Nr sprawy DZ.381.UE-3/20
Zatgcznik nr 9 do s.i.w.z.-
Podstawowe informacje o oferowanym przedmiocie zamdwienia- dotyczy autobuséw EV

Podstawowe informacje o oferowanym przedmiocie zamdwienia, wymagane przez
Zamawiajgcego. Dotyczy Autobusu EV o ktérym mowa w zatgczniku nr 1 do siwz

Wykonawca sktadajgc oferte deklaruje, ze oferowany przez niego przedmiot
zamowienia spetnia wszystkie wymagania zamawiajgcego zawarte w kolumnie ,Wymagania

Zamawiajgcego”.

Zamawiajgcy dokonujgc oceny oferty podda ocenie zgodno$¢ informacji podanych w
kolumnie ,Oferowane przez Wykonawce (kolumne wypetnia wykonawca)” z wymaganiami

zamawiajgcego podanymi w kolumnie ,Wymagania Zamawiajgcego”.
Instrukcja wypetnienia kolumny ,Oferowane przez Wykonawce”:

1. W miejscach, w ktérych Zamawiajgcy dopuszcza wiecej, niz jedno rozwigzanie
(dopuszczajgc rozwigzania alternatywne), Wykonawca musi wybraé¢ i opisaé
oferowane rozwigzanie.

2. W miejscach, w ktérych Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania alternatywne i
wymaga podania danych zaoferowanego rozwigzania, Wykonawca zobowigzany
jest do podania tych danych, a w miejscach nie dotyczgcych rozwigzania
zaoferowanego powinien wpisac ,nie dotyczy”.

3. W miejscach, w ktérych Zamawiajgcy wpisat ,Producent: ..., typ:...., model: ....
nalezy podaé¢ producenta oraz, o ile wystepuje, typ i model urzadzenia, podzespotu
itp.

4. W miejscach, w ktérych Zamawiajgcy wpisat ,Opis oferowanego rozwigzania: ...”,
Wykonawca zobowigzany jest do podania szczegdtowego opisu oferowanych cech,
parametrow, zespotdw, instalacji itp. umozliwiajgcych jednoznaczne potwierdzenie i
sprawdzenie, czy Wykonawca spetnit wszystkie wymagania okreslone przez
Zamawiajgcego.

5. W miejscach, gdzie konieczne jest podanie wartosci liczbowych, nalezy je poda¢ w
jednostkach i z dokladnoscia podawang przez zamawiajgcego w kolumnie
~Vymagania Zamawiajgcego”’, umozliwiajgcych jednoznaczne potwierdzenie i

sprawdzenie, czy Wykonawca spetnit wszystkie wymagania okreslone przez

Zamawiajgcegdo.
| Lp. | Wymagania Zamawiajacego zawarte w specyfikacji technicznej | Oferowane przez
Fundusze Unia Europejska
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autobusu elektrycznego, ktore Wykonawca zobowigzany jest

potwierdzic.

Wykonawce:
e rozwigzania

techniczne
e parametry techniczne,

Nr pozycji w e okresy gwarancji
Opis wymagania specyfikacji | Potwierdzajace w sposob
technicznej | jednoznaczny spetnienie
wymagan
Zamawiajacego.
Autobys elektryc;ny fabrycznie nowy, dyvucz’fonowy, 1.1 Producent: ...
trzyosiowy, spetniajacy wszystkie przepisy
warunkujgce dopuszczenie go do ruchu drogowego Marka:...
na terenie Polski. Tvo:
yp:...
Model:...
Okres gwarancji
calopojazdowej
(minimalny wymagany 36
miesiecy) ...... miesiecy
Liczba miejsc siedzgcych obliczona zgodnie 2.1 Liczba miejsc
obowigzujgcym prawem musi by¢ = 40 siedzacych:...
Catkowita liczba miejsc w pojezdzie, zdefiniowana w 2.2 Catkowita liczba miejsc
Swiadectwie zgodnosci WE lub innym dokumencie pasazerskich:...
wymaganym do zarejestrowania w Polsce, musi by¢
=120
Liczba miejsc dostepnych z niskiej podtogi nie mniej, 2.3 Liczba miejsc dostepnych
niz. 10, w tym 4 miejsca siedzgce wykonane jako z niskiej podtogi:...
siedzenia specjalnie dla pasazerow
niepetnosprawnych, spetniajgce wymagania
Zatgcznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,
zlokalizowane w rejonie drugich drzwi dla pasazerow.
Dtugos¢ catkowita od 17,50 m do 18,75 m. 3.1 Dtugosé catkowita: ... m
5.1

Zalecane jest zawieszenie przednie niezalezne.
Dopuszcza sie zawieszenie zalezne z belkg sztywna.

Pneumatyczne, z mozliwoscig realizacji funkcji tzw.
~przykleku”, umozliwiajgcego obnizenie poziomu
podtogi o co najmniej 60 mm, podczas postoju na
przystanku.

Funkcja musi by¢ uruchamiana ze stanowiska
kierowcy oraz posiadaé mozliwos¢ uruchomienia
przykleku zaréwno przy otwartych jak i zamknietych
drzwiach pojazdu oraz mozliwos¢ utrzymania
autobusu w stanie przykleku réwniez po wytgczeniu
stacyjki.

Przy aktywnej funkcji przykleku oraz:
otwartych drzwiach
lub

Producent elementow
mechanicznych

(osi ):...
Typ:...
Model:...

Opis oferowanego
rozwigzania:
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aktywnej funkcji otwierania drzwi przez pasazeréw

pojazd musi by¢ utrzymywany w pozycji przykleku.

5.2

) . . . ] Producent.:...
O$ napedowa - w drugim czionie pojazdu ( 3 o$
pojazdu). Typ:...
Model:...
7a. Wymggany .J_es.t uk’.fad. centralnego. §marowan|a, 7.1 Opis oferowanego
spetniajgcy nizej wymienione wymagania: rozwigzania:
7.1.1. Zalecana jest funkcja manualnego
przesmarowania, polegajgca na recznym
wymuszeniu przez operatora cyklu smarowania.
7.1.2. Uktad musi posiada¢ system diagnozy,
informujgcy w kabinie kierowcy co najmniej o
wystgpieniu usterki i braku smaru w zasobniku.
7.1.3. Smarowanie co najmniej elementéw uktadu
zawieszenia oraz elementow przegubu tgczacego
cztony autobusu.
8. 8.1 Producent
Zalecany jest jeden centralny silnik, zabudowany silnika/silnikow:...
przed osig napedowsg, napedzajgcy most napedowy. Typ:
Dopuszcza sie rozwigzanie z 2 silnikami trakcyjnymi o Model:
identycznych  parametrach, zabudowanymi  w
portalowej osi napedowe;j.
Silnik/silniki prgdu przemiennego, asynchroniczne. Opis oferowanego
Zalecany jest silnik klatkowy, zwarty 6 polowy. rozwigzania:
9. 8.2 Moc znamionowa silnika
centralnego: ... kW
Catkowita moc znamionowa silnika centralnego lub lub
catkowita moc znamionowa sumaryczna 2 silnikow Sumarvezna moc
zamontowanych w osi napedowej musi by¢ = 240 kW, ry o g
znamionowa 2 silnikéw
zamontowanych w osi
napedowej: ... kW
10. 8.3 sGwarancja na tozyska

W przypadku zastosowania jednego centralnego
silnika  asynchronicznego, musi on  spetnia¢
nastepujace wymagania: klatkowy, zwarty
przystosowany do zasilania z przeksztattnika
trakcyjnego, posiadajgcy wyizolowane wszystkie
tozyska na wale silnika lub komory tych tozysk oraz
wyposazony w szczotke, ktéra zwiera wat silnika z
jego korpusem.

Dopuszcza sie brak szczotki, ktéra zwiera wat silnika z
jego korpusem, jezeli konstrukcja silnika wyklucza

silnika .... km”
Opis oferowanego
rozwigzania:
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mozliwosc¢ jego przyspieszonego zuzycia na skutek
wystepowania réznicy potencjatdéw pomiedzy watem i
korpusem silnika. W takim przypadku wykonawca
musi udzieli¢ gwarancji na tozyska silnika nie
mniejszej niz 500 000 km.

11 Opony bezdetkowe (identyczne dla catej dostawy), 9.1 Okres .gwarancu na kazda
wielosezonowe (catoroczne), w wersji miejskiej ze opone:
wzmocnionym ptaszczem bocznym, zapewniajgce S e km
przebieg co najmniej 100.000 km lub uzytkowanie S e miesigcy
w czasie nie krotszym niz 48 miesiecy,
umozliwiajgce bezpieczng eksploatacje
niezaleznie od pory roku oraz panujgcych
warunkéw pogodowych.
12. | Ukfad pneumatyczny 10 Producent ukladu
pneumatycznego :...
Typ:...
Model:...
13. Wymagane jest zasto_sowanie Jfopatk_owej s_prezarki 10.7 Producent sprezarki:......
powietrza, w obwodzie przygotowania powietrza
o wydatku dostosowanym do eksploatacji w ruchu 1L/ «
miejskim. Sprezarka wyposazona w zawér Model
zabezpieczajacy przed nadmiernym wzrostem | | oooTeY
cisnienia w przypadku zatkania sie przewodow za Opis oferowanego
sprezarkg lub inne rozwigzanie spetniajgce te funkcije. rozwigzania:
14. 12.1

Wymagane jest ogrzewanie mieszane elektryczno —
spalinowe:

* przedziatlu pasazerskiego,
* indywidualne ogrzewanie stanowiska kierowcy,

w ktérym medium dostarczajgcym energie cieplng
jest ptyn niskokrzepngcy wykonany na bazie glikolu
etylowego, mieszalny z innymi ptynami opartymi na tej
samej bazie. Plyn ma spetnia¢ co najmniej wymagania
normy ASTM D3306 lub SAE J1034 9 normy PN-
93/C-40008 + ponizsze warunki dodatkowe:

1. Temperatura zaptonu > 120 °C.

2. Temperatura krystalizacji ptynu o stezeniu
eksploatacyjnym < -35 °C (wg PN-93/C-40008/10).

Dopuszcza sie zastosowanie ptynu chtodniczego na
bazie etanodiolu (glikolu etylenowego), musi on
jednak  spetniaé  wszystkie  przepisy prawa
obowigzujgce w tym zakresie oraz spetniaé ww.
warunki dodatkowe.

Wykonawca zobowigzany jest na etapie realizacji
umowy przedstawi¢ algorytm sterowania

Opis oferowanego
rozwigzania:

Producent: ...

Typ:...
Model:...
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ogrzewaniem, (przedstawiajgcy w szczegolnosci
wszystkie sygnaty niezbedne do sterowania uktadem
ogrzewania), z ktérego wynika¢ bedzie jednoznacznie
spetnienie funkcjonalnosci wymaganej przez
zamawiajgcego.

15.

Dopuszcza sie trzy rozwigzania uktadu klimatyzaciji:

a) Rozwigzanie zalecane nr 1. Klimatyzacja
sktadajgca sie z dwoch niezaleznych uktadow: dla
przestrzeni pasazerskiej oraz dla kabiny kierowcy.

Przez niezalezny uktad klimatyzacji zamawiajgcy
rozumie:

- Wwyposazony CcO hajmniej w nizej wymienione
oddzielne elementy:

e sprezarke z napedzajgcym jg silnikiem
elektrycznym,

e skraplacz,

e parownik (lub parowniki),

e zawdr/zawory rozpreznyl/e.
Tym samym zamawiajgcy wymaga, aby uktady
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy
wyposazone byly w co najmniej oddzielne ww.
elementy.
Automatyczne sterowanie klimatyzacjg w przestrzeni
pasazerskiej, kiedy operator ustawia wytgcznie
wymagang temperature w przestrzeni pasazerskiej, a
uktad sterujgcy dobiera w sposob automatyczny,
celem wuzyskania jak najlepszego komfortu dla
podréznych, nastawy takich parametréw jak:
intensywnos¢  chtodzenia/ogrzewania,  natezenie
nadmuchu powietrza, zrédto pobieranego powietrza (z
zewnatrz pojazdu, z wnetrza przestrzeni pasazerskiej
lub w sposéb mieszany). Ustawienie zadanej
temperatury moze byC¢ realizowane za pomocag
kombinacji nacisnie¢ kilku przyciskow na panelu
sterujgcym lub w inny sposéb uniemozliwiajgcy
kierowcy jej zmiane w prosty sposob.

Manualne sterowanie klimatyzacjg kabiny kierowcy:
umozliwiajgce operatorowi samodzielne ustawianie
wszystkich parametrow pracy, tj. intensywnosci
nadmuchu, temperatury wdmuchiwanego powietrza
lub liczby stopni, o jakg ma nastgpi¢ obnizenie lub
podwyzszenie tej temperatury.

b) Rozwigzanie zalecane nr 2. Energooszczedny
wspolny uktad wentylacji, klimatyzacji i ogrzewania

13.2 Producent klimatyzacji

przestrzeni
pasazerskiej : ...
Typ:...

Model:...

Producent klimatyzaciji
kabiny kierowcy: ...

Typ:...
Model:...

Opis oferowanego
rozwigzania:

Fundusze
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miejsca pracy kierowcy i klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej, spetniajgcy ponizsze wymagania:

e Jlogika sterowania wentylacjg, klimatyzacjg i
ogrzewaniem zgodna z normg VDV 236/1 ECO.
Temperatura w przestrzeni pasazerskiej wg
przebiegu krzywej ekonomicznej dla autobusow
klasy 1 (miejskich), Ilub logika sterowania
klimatyzacjig i ogrzewaniem oparta na
charakterystyce opracowanej przez Producenta
z uwzglednieniem zapewnienia optymalnego
komfortu termicznego dla pasazeréw jak i
optymalng pod wzgledem zuzycia energii

e urzadzenie zamontowane na dachu autobusu,
elektryczne,

e pompa ciepta wigczona w ukifad ogrzewania
catego autobusu, o mocy umozliwiajgcej
utrzymanie komfortu termicznego w przestrzeni
pasazerskiej i kabinie kierowcy. Musi
umozliwiajgca odzysk ciepta z otoczenia przy
temperaturze zewnetrznej =2 — 5 °C. Zalecana
jest jak najnizsza wartos¢ tej temperatury, od
ktoérej zaczyna dziata¢ pompa ciepta z dodatnim
bilansem.

e do temperatury zewnetrznej = +8 °C cata
energia do ogrzewania autobusu musi
pochodzi¢ z pompy ciepta. Zalecana jest jak
najnizsza wartos¢ tej temperatury

o w zakresie temperatur od +8 °C do -5 °C cata
energia do ogrzewania autobusu musi
pochodzi¢ z pompy ciepta, a w przypadku jej
niedoboru réwniez z pieca grzewczego,

e ponizej -5 °C cata energia do ogrzewania
autobusu moze pochodzi¢ z pieca grzewczego,

e zalecana moc chtodnicza = 44 kW, musi by¢
wystarczajgca dla  spetnienia  wymagan
dotyczgcych komfortu termicznego,

e dziatajgce automatycznie, w oparciu o dane
rejestrowane przez czujniki temperatury
wewnatrz i na zewnatrz autobusu, we
wspotpracy z uktadem ogrzewania autobusu,

e posiadajgca funkcje chtodzenia i ogrzewania, z
funkcjg niezaleznego sterowania pracg i
regulacjg temperatury w kabinie kierowcy oraz
przestrzeni pasazerskiej,

Fundusze Rzeczpospolita Unia Eurppejska
Europejski Fundusz g
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e sterownik umozliwiajgcy reczne ustawienie (w
trybie serwisowym) wymaganej temperatury w
przestrzeni pasazerskiej,

e z mozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji
przestrzeni pasazerskiej,

e automatyczny ukiad  sterowania praca
urzadzenia klimatyzacyjnego, we wspétpracy z
urzgdzeniami ogrzewczymi i wentylacyjnymi,

e nadmuch powietrza realizowany wieloma
otworami rozmieszczonymi réwnomiernie w
przestrzeni pasazerskiej, w taki sposéb, aby
umozliwiaty wymagang wymiane powietrza. Nie
moze powodowaé dyskomfortu (odczucia
chtodu lub ucigzliwego hatasu zwigzanego z
pracg urzgdzenia) dla pasazerow siedzgcych i
stojgcych w kazdym miejscu przestrzeni
pasazerskiej,

e W miejscu tatwo dostepnym musi byc
zamontowane  odpowiednie = szybkozigcze
katowe umozliwiajgce podigczenie urzadzenia
do obstugi klimatyzacji.

e zastosowanie CO, jako czynnika chtodniczego.

c) Dopuszczone rozwigzanie alternatywne.

Logika sterowania klimatyzacjg i ogrzewaniem wg
krzywej  opracowanej przez  Producenta @z
uwzglednieniem zapewnienia optymalnego komfortu
termicznego dla pasazeréow jak i optymalng pod
wzgledem zuzycia energii.

Uwaga dotyczaca wszystkich ww. rozwiagzan, tj.
zalecanych i dopuszczonego: Wykonawca
zobowigzany jest dostarczy¢ urzadzenie do
wymiany czynnika w trybie pracy automatycznej
(tj. operator wybiera program wymiany czynnika i
go zatacza) oraz urzadzenie diagnostyczne do
obstugi, diagnozy i naprawy ukfadu klimatyzacji.

16.

Ukfad trakcyjny umieszczony w miejscu
zapewniajgcym tatwy dostep do wszystkich urzadzen.

Rozwigzanie zalecane: Urzadzenia takie jak:
rozdzielnica wysokiego napiecia, falownik/falowniki
trakcyjny/e, przetwornica statyczna, zabudowane
muszg byé w jednej wspdlnej obudowie
zamontowanej na dachu autobusu:

15.1.1. Dostep do elementéow ww. urzadzeh musi
by¢ mozliwy po otwarciu jednej pokrywy.
Dopuszcza sie podzielenie tej pokrywy na

15.1

Producent:...
Typ:...
Model:...

Opis oferowanego
rozwigzania:

Fundusze
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segmenty.

15.1.2. Nie dopuszcza sie zabudowy ww. urzadzen
w oddzielnych obudowach. Ponadto dostep
do wszystkich elementéw sktadowych tych
urzadzen tj.: stycznikow, tranzystoréw,
ditawikow, ptyt sterujgcych, musi by¢
mozliwy  bezposrednio po  otwarciu
pokrywy, o ktérej mowa w pkt 15.1.1.

15.1.3. Pokrywa musi by¢ potgczona z obudowg za
pomocg zawiaséw i zabezpieczona przed
otwarciem za pomocg zamkow, ktérych
otwieranie i zamykanie musi odbywac sie
bez koniecznosci uzycia dodatkowych
narzedzi (przyktad rozwigzania: dopuszcza
sie zamki zatrzaskowe, niedopuszczalne
sg natomiast potgczenia srubowe).

15.1.4. Nie dopuszcza sie plombowania obuddéw
jakichkolwiek urzgdzeh.

Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktorym poszczegolne
elementy ukfadu napedowego oraz urzgdzenia
pomocnicze bedg rozmieszczone zgodnie z
potrzebami i mozliwosciami konstrukcyjnymi.

Konstrukcja obudowy, pokrywy oraz ich potgczenie
muszg zapewnia¢ poprawng prace zabudowanych
urzagdzen oraz utrzymanie prawidtowej rezystancji
izolacji w warunkach panujgcych w polskiej strefie
klimatycznej, a w szczegdlnosci poprzez
zabezpieczenie przed wilgocig oraz dostawaniem sie
pytow.

17.

Wymagana jest dostawa 3 szt. tadowarek
podwdéjnych oraz 1 szt. tadowarki pojedynczej,
stacjonarnych matej mocy, przeznaczonych do
tadowania wolnego, umozliwiajgcych natadowanie
baterii trakcyjnych autobusu od 0 do 100 % energii
dostepnej oraz przeprowadzenie procesu
balansowania napie¢ ogniw w czasie do 4 godzin.
Kazda z tadowarek musi by¢ podtgczona do statego
zasilania, oraz umozliwia¢ réwnoczesne tadowanie:

e tadowarka podwdjna - 2 szt. autobusow EV z
mocg = 60 kW kazdy oraz umozliwiaé
tadowanie 1 szt. autobusu z mocg podwojong
tj. = 120 kW.

e tladowarka pojedyncza ma umozliwiac
tadowanie 1 szt. autobusu z moca tj. = 60 kW.

tadowarki wymienione powyzej muszg by¢
zbudowane z identycznych modutéw mocy.

17.1 Producent tadowarki
podwdjnej:...
Typ:...
Model:...
Moc tadowarki

podwdjnej: ... kW

Producent tadowarki
mobilnej:...

Typ:...

Model....

Moc tadowarki mobilnej:
... kW

Okres gwarancji na
fadowarki matej mocy
(minimum 36 miesiecy):
.. mc

Fundusze
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18.

Sprawnosc¢ = 95%.

Zaoferowana warto$¢ sprawnosci musi zostac
potwierdzona w dokumentacji technicznej urzgdzenia.

17.3

Sprawnosé: ... %

19.

Wspétczynnik mocy = 0,98.

Zaoferowana warto$¢ wspotczynnika mocy musi
zostac potwierdzona dokumentacji technicznej
urzadzenia.

17.4

Wspotczynnik mocy: ...

20.

Nominalny prad tadowania baterii dla tadowarki
podwdijnej stacjonarnej o mocy catkowitej = 120 kW (2
X 60 kW) musi by¢ =240 A (2x 120 A), adla
tadowarki pojedynczej o mocy catkowitej = 60 kW
musi by¢ = 120 A.

17.6

Nominalny prad
tadowania dla tadowarki
podwdjnej stacjonarnej =
2x....[A=...... [A]
Nominalny prad
tadowania dla tadowarki
mobilnej.... [A]

21.

Wymagane jest zamontowanie ztgcza
pantografowego na dachu autobusu, ktére bedzie
przystosowane do tadowania za pomocg fadowarek
duzej mocy, dostarczonych Zamawiajgcemu w
ramach zaméwienia pn. ,Zakup i dostawa
autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg do
tadowania wolnego na zajezdni oraz tadowania
szybkiego na przystankach koncowych” (nr
sprawy DZ.381.UE-4/19),. Poprawnos¢ wspotpracy
ztgcza pantografowego zamontowanego na
autobusach dostarczonych przez Wykonawce w
ramach niniejszego postepowania, z tadowarkami
dostarczonymi w ramach zamdwienia pn. ,Zakup i
dostawa autobuséw elektrycznych wraz z
infrastrukturg do tadowania wolnego na zajezdni
oraz tadowania szybkiego na przystankach
koncowych” (nr sprawy DZ.381.UE-4/19), zostanie
poddana sprawdzeniu podczas odbioru technicznego
przedmiotu umowy.

Uwaga:

Ztgcze pantografowe, musi by¢é ogdlinodostepne dla
producentow autobusow elektrycznych na zasadach
analogicznych do wystepujgcych na rynku gtéwnych
podzespotow do autobusow takich jak: silnik, skrzynie
przektadniowe, uktady zawieszenia, uktad
pneumatyczny, itp.

18.1

Producent
pantografowego:...

Typ:...
Model:...

Opis oferowanego
rozwigzania:

22.

Konstrukcja szkieletu nadwozia wykonana:

— ze stali odpornej na korozje — nierdzewnej o
parametrach zgodnych z normg PN-EN 10088
lub normg réwnowazng lub: aluminium,
tworzyw sztucznych, ich kompozytéw, innych
materialtdbw o porownywalnej odpornosci na
korozje

19.1

Opis
rozwigzania:

Okres gwarancji na
szkielet nadwozia (nie

Fundusze
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lub

- ze stali konstrukcyjnej 0  wysokigj
wytrzymatosci o parametrach zgodnych z
normg PN-EN 10025 lub normg rownowazna,
zabezpieczonej metodg catopojazdowej
kataforezy (szkielet nadwozia i podwozie
zabezpieczone w jednym procesie
technologicznym).

— Zamawiajagcy  dopuszcza inny  sposob
zabezpieczenia od  kataforezy  jednak
Wykonawca zobowigzany jest wowczas od
zamawiajgcego wykonywania jakichkolwiek
czynnosci konserwacyjnych przy podwoziu w
okresie udzielonej gwarancji.

mniej niz 144 miesiace)
..... miesiagce

23.

Lakierowanie zgodnie z kolorystykg Zamawiajgcego
(kolory biaty RAL 9016, zielony RAL 6018, czerwony
RAL 3020) oraz naniesienie  oznakowania
graficznego. Logo miasta wykonane metoda
ploterowa. Dach i obudowy urzgdzen zamontowanych
na dachu w kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcym
(dopuszcza sie kolor czerwony, biaty lub wykonanie
tych  powierzchni w  sposéb  niewymagajgcy
lakierowania). Okres gwarancji na zewnetrzng
powitoke lakierniczg = 60 miesiecy.

Wz6r malowania (réwniez elementéw metalowych
wewnatrz pojazdu), rozmieszczenie oznakowania
graficznego i sposéb jego naniesienia, rozmieszczenie
i rodzaj zastosowanych piktogramow zostanie
uzgodniony z zamawiajgcym na etapie realizacji
umowy.

19.4

Okres gwarancji na
zewnetrzna powtoke
lakiernicza (nie mniej niz
60 miesiecy):
...... miesiecy

24.

Konstrukcja podwozia (ptyty podtogowej, kratownicy,
ramy) wykonana:

- ze stali odpornej na korozje — nierdzewnej o
parametrach zgodnych z normg PN-EN 10088 lub
norma réwnowazng

lub

- ze specjalnej stali konstrukcyjnej o wysokiej
wytrzymatosci o parametrach zgodnych z normg PN-
EN 10025 Ilub normg réwnowazng zabezpieczonej
metodg kataforezy.

Zamawiajgcy dopuszcza inny sposob zabezpieczenia
od kataforezy jednak Wykonawca zobowigzany jest
wowczas nie wymagac od zamawiajgcego
wykonywania jakichkolwiek czynnosci
konserwacyjnych przy podwoziu w okresie udzielonej
gwaranciji.

20.1

Opis oferowanego
rozwigzania:

Okres gwarancji na

konstrukcje podwozia

(ptyte podtogowa,

kratownice, rame) (nie

mniej niz 144 miesigce)
. miesiecy

25.

Szyba przednia dzielona w pionie lub jednoczesciowa.

24.1

Opis oferowanego
rozwigzania:
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26.

26

Automat biletowy Producent automatu
biletowego.:....
Typ:...
Model:
27. | Kasowniki 27 Producent kasownika:....
Typ:...
Model:
28. | 5 . " , . 35.1 .
Zrodtem energii do napedu trakcyjnego muszg byc¢ Producent ogniw
baterie litowo — jonowe przystosowane do eksploatacji elektrochemicznych: ...
w sposéb ciggly, w warunkach atmosferycznych Tvo:
wystepujgcych w polskiej strefie klimatycznej (przy yp: ...
temperaturze zewnetrznej od -30 °C do +40 °C), Model: ...
zgodnie z nizej opisanym cyklem: Rodzaj ogniw
a. fadowanie wolne na zajezdni od 0 % do 100 % elektrochemicznych (na
energii dostepnej, o ktérej mowa w pkt 35.4.4. i przyktad: LTO, NMC, itd.)
35.4.5 niniejszej specyfikacji technicznej, w| |
czasie <. 4 h w celu petnego natadowania i
przeprowadzenia balansowania (jezeli jest
konieczne) napie¢ ogniw i baterii, za pomocg Producent baterii
tadowarki matej mocy, trakcyjnych: ...
b. dotadowywanie cykliczne na przystankach Typ: ...
koncowych do 100 % energii dostepnej, o ktorej
mowa w pkt 35.4.4. i 3545 niniejszej Model: ...
specyfikacji technicznej, w czasie przewidzianym Opis oferowanego
na tadowanie, nie dluzszym niz 12 min. za rozwiazania:
pomocg fadowarki o mocy znamionowej = 600
kW. Czas tadowania baterii trakcyjnych za
pomocg fadowarki o mniejszej mocy bedzie trwat
proporcjonalnie dtuzej.
c. dlugos¢ trasy pokonywanej przez autobus
pomiedzy kolejnymi dotadowywaniami - 40 km,
d. przebiegi autobusu:
- dzienny: 250 km,
- roczny: 60 000 km.
Zalecane jest zastosowanie do budowy baterii
trakcyjnych ogniw elektrochemicznych litowo -
jonowych z anodg zawierajgcg tlenki tytanianu litu,
ktorego udziat wagowy w ogniwie stanowi minimum
20 %. W literaturze technicznej oznaczane sg
symbolem LTO (litowo tytanowo tlenowe). Dopuszcza
sie zastosowanie innych ogniw, pod warunkiem, ze
spetnione zostang wszystkie wymagania okreslone w
punkcie 35 niniejszej specyfikacji techniczne;.
29. 35.4

Parametry  baterii
elektrochemicznych:

trakcyjnych [ ogniw

35.4.1. Pojemnos¢ energetyczna nominalna PE,
musi by¢ 2 150 kWh.
35.4.2. Napiecie pracy baterii musi miesci¢ sie w

Parametry baterii

Pojemnosé¢ energetyczna
nominalna baterii
PE,:...[kWh]
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35.4.3.

35.4.4.

35.4.5.

35.4.6.

granicach. od 400 do 780 V DC.

Wykonane 2z ogniw elektrochemicznych,
ktorych  charakterystyka  pozwala na
obcigzanie ich w rzeczywistych warunkach
eksploatacyjnych, podczas tadowania i
roztadowywania prgdami o wartosciach
umozliwiajacych  spetnienie  wszystkich
wymagan i parametréw okreslonych w pkt 35
niniejszej specyfikacji technicznej autobuséw
EV stanowigcych zat. nr 1 do siwz. Zaleca
sie, zeby konstrukcja ogniw
elektrochemicznych umozliwiata obcigzanie
ich maksymalnym ciggtym prgdem
tadowania i roztadowania (lhae) = 4 C, a
chwilowym (10 sekundowym) (Imaxen) = 8 C,
gdzie C oznacza wartos¢ natezenia pradu 1
godzinnego ogniwa.

Podczas zasilania uktadu napedowego w
autobusie, energia dostepna z baterii
trakcyjnych - PE,p, = PE, Xx sprawnosc
baterii. Sprawnos¢ baterii trakcyjnych - SB
musi by¢ = 95 %, podczas badania
przeprowadzonego zgodnie 2z ponizszg
procedura.

Procedure te nalezy traktowaé jako
propozycje badania baterii trakcyjnej (testu),
ktéra moze ulec modyfikacji:

a) gemperatura badania: od +20 °C do +30
C,

b) cisnienie badania — atmosferyczne,

c) natadowanie baterii do stanu petnego
natadowania. Energia zgromadzona w
baterii musi by¢ réwna pojemnosci
energetycznej nominalnej -PEy,
zaoferowanej przez Wykonawce,

d) rozladowanie baterii pradem o
natezeniu réwnym 1C, gdzie C
oznacza pojemnosc¢ elektryczng baterii
w Ah, musi pozwoli¢ uzyska¢ energie
podczas roztadowywania PEyp = PE, X
sprawnos¢ baterii.

Zalecane jest ograniczenie programowe
energii dostepnej do wartosci rownej 0,8 x
PE,, w celu wydiuzenia zywotno$ci baterii,
przy réwnoczesnej mozliwosci gtebszego ich
roztadowania w sytuacjach awaryjnych

Ogniwa elektrochemiczne powinny by¢
tgczone ze sobg poprzez spawanie laserowe
w ramach jednego modutu, ktory stanowi
potgczony trwale podstawowy element
wymienny ogniw baterii. Moduty natomiast
muszg by¢ taczone ze sobg w sposob

Napiecie pracy baterii:
od...[V] do ...... V]

Pojemnos¢ catkowita
baterii trakcyjnych: ... Ah

Sprawnos¢ baterii: ... %

Opornosé wewnetrzna
catkowita baterii
trakcyjnych:... Q

Okres gwarancji na
baterie  trakcyjne EV
(minimum 60 miesiecy):
..... miesiecy

Zywotnosé baterii w
okresie gwarancji — ZB :
... [KWh]

Parametry ogniwa
elektrochemiczneqgo

Pojemnos$¢ ogniwa
elektrochemicznego:
...[Ah]

Maksymalny ciggty prad
tadowania i roztadowania
(Imaxc):----[A]

Maksymalny chwilowy
prad fadowania i
roztadowania

(Imaxch):«---[A]

Wykonawca zobowigzany
jest zataczyé do oferty
dokument (np. karte
katalogowa produktu),
wystawiony przez
producenta oferowanych
ogniw
elektrochemicznych, w
ktorym potwierdzone
beda oferowane wartosci
natezenia pradow (Imaxc) i
(Imaxch) Oraz rodzaj ogniw
elektrochemicznych.
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umozliwiajgcy wymiane jednego modutu
oraz zabezpieczone przed poluzowywaniem
sie potgczen w trakcie eksploatacii.

35.4.7. Konstrukcja  baterii  musi  zapewniac
eksploatacje autobusu bez ograniczen w
skrajnych warunkach atmosferycznych, przy
temp. zewnetrznej od -30 °C do +40 °C, przy
sposobie uzytkowania opisanym w pkt. 35.1.
Wykonawca musi przewidzie¢ koniecznos$é
zastosowania ukfadow ogrzewania lub
chtodzenia baterii.

35.4.8. Gwarancja na baterie trakcyjne oraz
wymagania dotyczgce stanu baterii w
okresie udzielonej gwarancji.

Zamawiajgcy wymaga udzielenia przez
Wykonawce gwarancji na baterie trakcyjne
zdefiniowanej poprzez:

e okres gwarancji wyrazony w petnych

miesigcach

o zywotnosé baterii
Okres trwania gwarancji rowny jest co
najmniej zaoferowanemu okresowi
gwarancji wyrazonemu w pelnych
miesigcach, ktory musi by¢ =2 60, z
zastrzezeniem, ze podlega on wydtuzeniu
do czasu osiagniecia przez baterie
trakcyjne zywotnosci zaoferowanej przez
Wykonawce, jednak nie dluzej niz 84
miesigce, chyba ze Wykonawca zaoferuje
diuzszy okres gwarancji.
Definicja zywotnosci baterii oznaczonej
symbolem — ZB
Jest to iloSci energii dostarczonej do baterii
trakcyjnych w procesie tadowania
tadowarkami duzej i matej mocy w okresie
gwarancji  udzielonej przez Wykonawce.
Zaoferowana przez Wykonawce wartosé
zywotnosci baterii nie moze by¢ nizsza od
obliczonej zgodnie z ponizszym wzorem:

ZB = Mze x Gbof
gdzie

e 7B oznacza zywotno$é baterii w [kWh]

o Mze oznacza zatozone przez
Zamawiajgcego miesieczne zuzycie energii
przez autobus elektryczny réwne 15 000

[kWh/miesigc] (60 000 km x 3
kWh/km/12)
o Gy — zaoferowany przez wykonawce

okres gwarancji na baterie trakcyjne EV
podany w petnych miesigcach.
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W okresie udzielonej gwarancji spadek nominalnej
pojemnosci energetycznej baterii -PE, musi by¢ <
20% w odniesieniu do zaoferowanej w pkt 29
Zatagcznika nr 9 do s.i.w.z.- ,Podstawowe informacje o
oferowanym przedmiocie zaméwienia” lub opornos¢
wewnetrzna baterii nie moze wzrosng¢ wiecej niz 2-
krotnie w poréwnaniu do poczgtkowej podanej w pkt
29 Zatgcznika nr 9 do s.i.w.z.- ,Podstawowe
informacje o oferowanym przedmiocie zamdwienia”.
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