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Zatacznik nr 1 do specyfikacji technicznej trolejbusow-

Szczegotowe wymagania dotyczace funkcjonalnosci systemu informacji pasazerskiej

Szczegélowe wymagania dotyczace funkcjonalnos$ci systemu informacji pasazerskiej.

Wyswietlacz przedni.

1. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie.
Wyswietlacz przedni prezentuje oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej
oraz kraniec, do ktorego zmierza pojazd. Wysokos$¢ oznaczenia linii wykorzystuje 100%
wysokosci matrycy wyswietlacza.

21 ZEGLARSKA

W przypadku nazw krancow, ktore nie mieszcza si¢ w szerokosci wyswietlacza, oznaczenie
kranca eksponowane jest poprzez zastosowanie zmniejszonej wysokosci czcionki — nie mniej,
niz 70% wysokosci czcionki podstawowej, poprzez czcionke o zmniejszonej szerokosci liter lub
poprzez rozmieszczenie tekstu w dwoch wierszach.

|8 PADEREWSKIEGO
39 MELGIEWSKA

CHLODNIA

Matryce i oprogramowanie przewiduja mozliwos¢ prezentowania oznaczenia krafica w formie
sekwencji ptynacej. Sekwencja plyngca powinna by¢ uzywana w ostateczno$ci — tylko w
przypadku wyswietlania fraz dlugich i niepodzielnych (jesli proba ich zamieszczenia w jednym
lub dwdch wierszach spowoduje, ze beda zbyt mate — ponizej progu widocznosci).

TURKA-O

2. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skroconej lub kursu
skroconego.
Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skroconej lub kursu skroconego na wyswietlaczu
pojawiaja si¢ nastepujace informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktorego zmierza pojazd w
gornej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy ,Trasa
zmieniona”, ,,Trasa skrocona” lub ,Kurs skrocony” w dolnej linii pola przeznaczonego na
ekspozycje kranca.
Informacja o trasie zmienionej lub skroconej wyswietlana jest tylko w tych kursach, ktorych
zmiana dotyczy. Dodatkowo w przypadku kursu na trasie zmienionej, po powrocie na tras¢
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podstawowa sekwencja realizowana jest z pominigciem dodatkowego komunikatu ,,Trasa
zmieniona” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian na trasie dotyczy to powrotu na
tras¢ podstawowa po ostatniej zmianie na trasie).

W przypadku, gdy kraniec nie miesci si¢ w szeroko$ci dostepnego pola (réwniez
dwuwierszowo) prezentowany w sekwencji ptynacej. W przypadku zbyt dtugich nazw nalezy

przyjaé sposob prezentowania informacji jak w punkcie 1.1. W przypadku trasy skroconej lub
kursu skroconego, nazwa kranca jest wyrdzniona, np. przedstawiona w negatywie.

MELGIEWSKA CHLODNIA
Trasa zmieniona

RONDO LUBELSKIEGO LIPCA

3 Kurs skrocony

39 MONTAZOWA
Kurs skrocony

W przypadku realizowania kursu skréconego, po ruszeniu z ostatniego przystanku, na ktorym
pasazerowie mogli wsigs¢ do pojazdu wyswietlacz prezentuje nastgpujace informacje:
oznaczenie linii oraz komunikat ,, KONIEC TRASY”.

91 KONIEC TRASY

Informacje prezentowane podczas przejazdéw technicznych (np. przejazd pomiedzy
przystankiem koncowym i poczatkowym na linii lub wyjazd i zjazd do zajezdni).

Po odjezdzie z przystanku, na ktérym pasazerowie w danym kursie powinni opusci¢ pojazd,
na wyswietlaczu eksponowany jest komunikat ,,PRZEJAZD TECHNICZNY”. Komunikat
prezentowany jest do momentu dojazdu do przystanku poczatkowego kolejnego kursu
(Zamawiajagcy ma mozliwo$¢ ustalenia momentu rozpoczgcia wyswietlania oznakowania
liniowego kolejnego kursu przed dojazdem do przystanku poczatkowego w celu uniknigcia
wjazdu na przystanek z komunikatem ,,PRZEJAZD TECHNICZNY”).

PRZEJAZD TECHNICZNY
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Informacje prezentowane w przypadku realizowania kursow wariantowych.

W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie umieszczona
jest w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o kranicu.

Informacja ta eksponowana jest tylko do momentu zrealizowania danego odstepstwa od trasy.
Po powrocie na tras¢ podstawowg sekwencja realizowana jest z pominigciem dodatkowego
komunikatu o kursie wariantowym.

0S.POREBA
14 przez PANCERNIAKOW
Informacje prezentowane podczas postoju na krancu.

Podczas postoju na krancu wys$wietlacz realizuje naprzemiennie nastgpujaca sekwencje:
oznaczenie linii oraz kranca (zgodnie z pkt. 1.1. i 1.2.) oraz informacj¢ o czasie do odjazdu z
kranca (w minutach). Oba komunikaty prezentowane sg naprzemiennie w cyklu ok. 5-

sekundowym. Gdy czas pozostaly do odjazdu wynosi ponizej 1 minuty komunikat o czasie nie
jest prezentowany.

‘ ODJAZD ZA: 3 MINUTY

Dodatkowe elementy na wyswietlaczach przednich:

Wyswietlacze majag mozliwos¢ prezentowania dodatkowych elementow graficznych.
Elementy graficzne wy$wietlane po prawej stronie patrzac na przod wyswietlacza.
Wyswietlanie elementow powinno by¢ zdefiniowane razem z numerem linii i okre§lonym
krancem (kierunkiem). Ponizej przyktadowe elementy graficzne:

0 PORT LOTNICZY
LUBLIN

Wyswietlacz boczny.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie oraz na przystankach.
Wyswietlacz boczny prezentuje oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej,
kraniec do ktoérego zmierza pojazd w gornej linii prawego pola oraz tras¢ przejazdu w dolne;j
linii. Trasa prezentowana w sekwencji ptyngcej lub naprzemiennej. Przebieg trasy podawany
podczas przejazdu pomiedzy krancami nie uwzglednia trasy juz przebytej przez pojazd —
pierwszg prezentowang ulica jest ta, na ktorej znajduje si¢ najblizszy przystanek — zgodnie z
informacja prezentowang na wyswietlaczach wewngtrznych.
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21 ~ FELIN
ZEGLARSKA - NALK

W przypadku, gdy kraniec nie miesci si¢ w szerokosci dostepnego pola prezentowany jest
poprzez czcionkg o zmniejszonej szerokosci liter (jesli nie spowoduje to, ze litery beda zbyt
male — ponizej progu widoczno$ci) lub w sekwencji ptynacej. Dopuszczalne sg skroty zbyt
dtugich nazw bez stosowania sekwencji ptynacej.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skroconej lub kursu
skroconego.

Podczas realizacji Kkursu na trasie zmienionej, skroconej lub kursu skroconego na
wyswietlaczu prezentowane sg nastepujace informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktorego
zmierza pojazd w gornej linii pola przeznaczonego na ekspozycj¢ kranca oraz komunikat
dodatkowy ,,Trasa zmieniona”, ,/Trasa skrocona” lub ,Kurs skrocony” w dolnej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje kranca poprzedzajacy sekwencje trasy w punkcie 11.1.

Informacja o trasie zmienionej lub skroconej wyswietlana jest tylko w tych kursach, ktorych
zmiana dotyczy. W przypadku kursu na trasie zmienionej, po powrocie na tras¢ podstawowsg
sekwencja realizowana jest z pomini¢ciem dodatkowego komunikatu ,,Trasa zmieniona” —
podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian na trasie dotyczy to powrotu na tras¢
podstawowg po ostatniej zmianie na trasie).

MEt GIEWSKA CHL
Trasa zmieniona: AL.

Ulica bedaca przedmiotem zmiany jest wyrdzniona, np. przedstawiona w negatywie.

MELGIEWSKA CHL
MIESCIE -

W przypadku trasy skroconej lub kursu skroconego, nazwa kranca jest wyrozniona, np.
przedstawiona w negatywie.

Bg MONTAZOWA

Trasa skrocona: MEL
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W przypadku trasy skréconej lub kursu skréconego, po ruszeniu pojazdu z ostatniego

przystanku, na ktorym pasazerowie mogli wsigs¢ do pojazdu wyswietlacz prezentuje
nastepujace informacje — oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY”.

9KONIEC TRASY

Informacje prezentowane podczas postoju na krancu.
Podczas postoju na kraficu realizowane sg wylacznie informacje opisane w punktach 11.2. i
1.3.

Wyswietlacz wewnetrzny (za kabing kierowcy).

1. Postéj na przystanku krancowym.

1.1.Na wyswietlaczu prezentowane jest oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy (wg ulic z
przystankami) prezentowane w sekwencji plyngcej — czas ekspozycji: do momentu
zaprezentowania calej trasy.

1.2. Aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien tygodnia oraz
dzien, miesiac, rok) — czas ekspozycji ok. 3 sekund.

1.3.Komunikat ,,Odjazd za... minut” — czas pozostaty do odjazdu — czas ekspozycji ok. 5 sekund,
gdy czas pozostaty do odjazdu wynosi ponizej 1 minuty komunikat nie jest prezentowany.

2. Odjazd pojazdu z przystanku krancowego oraz z kolejnych przystankow.

2.1. Komunikat ,,Nastepny przystanek:” + NAZWA PRZYSTANKU.

2.2.Pojawienie si¢ komunikatu po opuszczeniu strefy przystankowej (Zamawiajacy ma mozliwos¢
edycji dlugosci strefy przystankowe;j).

2.3.W przypadku przystankéw ,na zadanie” dodatkowe oznaczenie ,,NZ” przy komunikacie
.NASTEPNY PRZYSTANEK:” oraz komunikat ,PRZYSTANEK NA ZADANIE”
umieszczony po nazwie przystanku (nazwa i komunikat w sekwencji ptyngcej Iub
przemiennegj).

2.4.W przypadku przystanku granicznego dodatkowy komunikat ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” umieszczony po nazwie przystanku (nazwa i komunikat w sekwencji ptynacej
lub przemiennej).

2.5.W przypadkach, gdy przystanek graniczny jest jednoczes$nie przystankiem ,na zadanie”,
prezentowanie potgczonych komunikatow ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ /
PRZYSTANEK NA ZADANIE” po nazwie przystanku (nazwa i komunikat w sekwencji
ptyngcej lub przemiennej, réwnolegle dodatkowe oznaczenie ,NZ” przy komunikacie
»NASTEPNY PRZYSTANEK”.
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3. Przejazd pojazdu miedzy przystankami.

3.1. Oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem powyze;j.

3.2.Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomigdzy przystankami nie powinien
uwzgledniaé trasy juz przebytej przez pojazd — pierwszg prezentowang ulica powinna by¢ ta,
na ktorej znajduje si¢ najblizszy przystanek.

3.3. Aktualny czas oraz aktualna data.

3.4. Sekwencja realizowana naprzemiennie.

4. Dojazd pojazdu do przystanku.

4.1. Przerwanie realizowanej sekwenciji.

4.2. Komunikat ,,PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU

4.3. Pojawienie si¢ komunikatu po wjezdzie do strefy przystankowej (Zamawiajacy ma mozliwos¢
edycji dtugosci strefy przystankowej).

4.4. W przypadku przystanku ,,na zadanie” komunikat ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE”.

45 W przypadku przystanku granicznego dodatkowy komunikat ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” umieszczony po nazwie przystanku, nazwa i komunikat w sekwencji plynacej
lub przemiennej.

4.6. W przypadku dtugich nazw przystankow nazwa przystanku w sekwencji ptynace;.

4.7.Czas ekspozycji: w sposob ciggly do zatrzymania si¢ pojazdu oraz ok. 3 sekundy po otwarciu
drzwi.

5. Zatrzymanie pojazdu na przystanku.

5.1.Komunikat ,,PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU (zgodnie z punktem 111.4.2).
5.2.Oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy zgodnie z pkt. I111.1.

5.3. Dalsze sekwencje zgodnie z pkt. 111.2.

6. Zatrzymanie pojazdu na przystanku koncowym (dla wysiadajacych).

6.1. Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (jak w pkt 111.4), czas ekspozycji
do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi przez pasazerow).

6.2. Komunikat ,,KONIEC TRASY” — ekspozycja ok. 3 sekundy.

6.3. Dalsze sekwencje zgodnie z pkt. 111.1.

7. Nacis$niecie przycisku ,,STOP” lub ,,STOP/DRZWI”.

7.1. Komunikat ,,STOP” — ekspozycja ok. 5 sekund (naprzemiennie z realizowang sekwencja), bez
wplywu na realizowang sekwencje — po uptywie czasu ekspozycji powrot do realizowanej
sekwencji. W momencie otwarcia drzwi, ekspozycja komunikatu ,,STOP” powinna zakonczy¢

sig.

8. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skroconego.
8.1. Jako kierunek prezentowany jest ostatni przystanek na trasie + komunikat ,,KURS
SKROCONY”.
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8.2. Sekwencja przebiegu trasy prezentujaca trase pomi¢dzy krancem a ostatnim przystankiem na
trasie 1 zakonczona komunikatem ,,OSTATNI PRZYSTANEK: + NAZWA PRZYSTANKU.
8.3. Dalsze sekwencje zgodnie z pkt. 111.1.

9. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie
zmienionej lub skréconej.

9.1. Sekwencja przebiegu trasy poprzedzona komunikatem ,,TRASA ZMIENIONA” lub ,,TRASA
SKROCONA”.

9.2.Informacja o trasie zmienionej lub skroconej wyswietlana tylko w tych kursach, ktorych
zmiana dotyczy. Ponadto, w przypadku kursu na trasie zmienionej, po powrocie na tras¢
podstawowa sekwencja realizowana z pominigciem dodatkowego komunikatu ,,TRASA
ZMIENIONA” — powrdt do podstawowej sekwencji (w przypadku kilku zmian na trasie
dotyczy to powrotu na tras¢ podstawowa po ostatniej zmianie).

9.3. Dalsze sekwencje zgodnie z pkt. 111.1.

10. Funkcjonowanie systemu w momencie nieprzewidzianego zakonczenia kursowania
pojazdu (np. na skutek awarii).
10.1. W przypadku awarii pojazdu, po wybraniu odpowiedniej funkcji w panelu sterujagcym
wywotanie komunikatu na wyswietlaczu wewnetrznym: ,,UWAGA! AWARIA — PROSIMY
O OPUSZCZENIE POJAZDU”. Wywotanie funkcji powoduje zaprzestanie realizowania
aktualnej sekwenciji.

11. Prezentowanie informacji podczas dzialania klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej.

11.1. Podczas pracy klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej, na wewnetrznych wyswietlaczach
informacji pasazerskiej umieszczonych za kabing kierowcy i w drugim cztonie prezentowany
jest dodatkowy komunikat (pomiedzy sekwencja komunikatéow opisanych powyzej):
LKLIMATYZACJA WLACZONA, PROSIMY NIE OTWIERAC OKIEN”. Komunikat
wyswietlany jest wytacznie podczas pracy klimatyzacji w funkcji chtodzenia.

12. Prezentowanie dodatkowych tresci informacyjnych.
12.1. Wyswietlacze moga réwniez stuzy¢ jako nosnik dodatkowych tre$ci informacyjnych, np.
komunikatow ZTM.
12.2. TreSci te moga by¢ prezentowane podczas przejazdu pomigdzy przystankami, po
zrealizowaniu podstawowej sekwenciji.
12.3. W przypadku dojazdu do przystanku i spetnienia warunkow dla uruchomienia sekwencji
opisanej w pkt. I11.4, prezentowanie komunikatu informacyjnego zostaje przerwane.

V. Komunikaty glosowe.

1. Odjazd z przystanku krancowego oraz z kolejnych na trasie.
1.1. Zapowiedz poprzedzona sygnatem dzwigkowym uzgodnionym z Zamawiajgcym.
1.2. Komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU.
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Dla przystanku ,na zadanie” komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,NA ZADANIE”.

Dla przystanku granicznego komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ”.

Poczatek prezentacji komunikatu glosowego w momencie pojawienia si¢ odpowiedniego
komunikatu na wyswietlaczu wewnetrznym (za kabing kierowcy).

Dojazd do przystanku.

Zapowiedz poprzedzona sygnalem dzwigkowym uzgodnionym z Zamawiajgcym.

Komunikat NAZWA PRZYSTANKU.

Dla przystanku ,,na zadanie” komunikat NAZWA PRZYSTANKU + ,,NA ZADANIE”.

Dla przystanku granicznego komunikat NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ”.

Poczatek prezentacji komunikatu glosowego w momencie pojawienia si¢ odpowiedniego
komunikatu na wyswietlaczu wewnetrznym (za kabing kierowcy).

Zatrzymanie pojazdu na przystanku koncowym.
Zapowiedz poprzedzona sygnatem dzwickowym uzgodnionym z Zamawiajacym.
Komunikat NAZWA PRZYSTANKU + ,,KONIEC TRASY”:

3.21. W przypadku linii okr¢znych z wyodrebnionymi dwoma przystankami koncowymi,

Zamawiajacy ma mozliwo$¢ deaktywacji komunikatu przy dojezdzie do wybranych
przystankow krancowych.

3.2.2. Komunikat prezentowany jest rowniez po odjezdzie z przedostatniego przystanku na trasie

3.3.

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

5.1.
5.2.

w nastgpujacej sekwencji: ,,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU +
»IKKONIEC TRASY”.
Poczatek prezentacji komunikatu glosowego w momencie pojawienia si¢ odpowiedniego
komunikatu na wyswietlaczu wewnetrznym (za kabing kierowcy).

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego.
Zapowiedz poprzedzona sygnatem dzwickowym uzgodnionym z Zamawiajgcym.

Komunikat ,UWAGA” + KURS SKROCONY + OSTATNI PRZYSTANEK + NAZWA
PRZYSTANKU, poczatek prezentacji po komunikacie jak w pkt. IV.1.

Komunikat prezentowany tylko po pigciu ostatnich przystankach na trasie kursu, nie liczac
ostatniego przystanku.

Po dojezdzie do ostatniego przystanku na trasie, komunikat opisany w pkt. IV.3.

Funkcjonowanie systemu w momencie nieprzewidzianego zakonczenia Kkursowania
pojazdu (np. na skutek awarii).

Zapowiedz poprzedzona sygnatem dzwickowym uzgodnionym z Zamawiajacym.

W przypadku awarii pojazdu, po wybraniu odpowiedniej funkcji w panelu sterujagcym
wywotanie komunikatu na wys$wietlaczu wewnetrznym: ,,UWAGA! AWARIA — PROSIMY
OPUSCIC POJAZD”. Wywolanie funkcji powoduje zaprzestanie realizowania aktualnej
sekwencji.

Strona 8z 14

Fundusze
Europejskie
Polska Wschodnia

Unia Europejska
Europejski Fundusz o i
Rozwoju Regionalnego




6.1.
6.2.

V.

1.

1.1.
1.2.

1.3.
1.4.
1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.

Nr sprawy DZ.381-5/16
Zalacznik nr 1 do specyfikacji technicznej trolejbuséw-

Szczegotowe wymagania dotyczace funkcjonalnosci systemu informacji pasazerskiej

Funkcjonowanie systemu w momencie uruchomienia blokady kasownikow przez
kierowce.

Zapowiedz poprzedzona sygnalem dzwigkowym uzgodnionym z Zamawiajacym.

Komunikat: ,,Blokada kasownikow. Prosze¢ przygotowac bilety do kontroli”.

Wyswietlacz wewnetrzny — boczny.

Wyswietlacz musi prezentowac:

Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej.

Oznaczenie charakteru linii (strefowo$¢, okres kursowania itp.) lub dla wybranych linii brak

oznaczenia.

Logo oraz adres strony internetowej organizatora komunikacji.

Logo miejskie oraz adres strony internetowej.

Aktualny oraz nastepny przystanek; w przypadku dtugich nazw przystankow, wyswietlanie w

sekwencji ptynacej.

Wykaz innych linii zatrzymujacych si¢ na aktualnym lub nastepnym przystanku (przesiadki);.

1.6.1. Wykaz obejmuje numery linii odjezdzajacych z danego przystanku w przedziale
czasowym definiowalnym przez Zamawiajacego. Wymaga si¢ mozliwosci wyboru
prezentacji linii odjezdzajacych w nastgpujacych przedziatach czasowych: najblizszych
15 minut, 30 minut, 1 godziny i catego dnia.

1.6.2. Wykaz nie obejmuje linii, ktérag w danym momencie obstuguje pojazd.

1.6.3. Zamawiajacy ma mozliwo$¢ zdefiniowania przesiadek tylko dla danego stupka lub catego
zespolu przystankéw — grupy przystankéw o tej samej nazwie znajdujacych sig w
poblizu), niezaleznie od pkt. 1.6.1.

1.6.4. W przypadku duzej liczby linii, lista wy$wietlana jest w dwoch wierszach.

Przebieg trasy, tj. wykaz wszystkich przystankéw na trasie oraz ich przyporzadkowanie np.

strefom biletowym oraz ulicom, na ktorych si¢ znajduja; w przypadku dlugich nazw

przystankéw powinny by¢ zastosowane skrocone nazwy zdefiniowane przez Zamawiajacego.

Czas przejazdu trasy wyrazony w minutach — narastajaco pomig¢dzy aktualnym lub nastgpnym

przystankiem a kazdym kolejnym na trasie.

Informacje dodatkowe, np. informacje o zmianach dotyczacych danej linii.

Sekwencje pracy monitora.

1. Postéj pojazdu na przystanku krancowym (rys. 1):

1.1. Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU.

1.2. Aktualny przystanek (krancowy) wyr6zniony na li§cie przystankow.

1.3. Czas przejazdu liczony narastajaco od przystanku krancowego.

1.4. Ze wzgledu na duzy pobor energii, w przypadku postoju na przystanku krancowym w czasie
dhuzszym niz 5 minut, mozliwe jest wygaszenie wyswietlacza na czas postoju.
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2. Odjazd pojazdu z przystanku krancowego oraz z kolejnych przystankéw (rys. 2):

2.1. Komunikat , NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU.

2.2. Nastepny przystanek wyrozniony na liscie przystankow.

2.3. Przebyta trasa (nazwy przystankow, ikony przystankow) szare.

2.4. Czas przejazdu liczony narastajaco od wyrdznionego (nastepnego) przystanku.

2.5. Poczatek prezentacji w momencie pojawienia si¢ komunikatu o najblizszym przystanku na
wyswietlaczu za kabing kierowcy (opuszczenie strefy poprzedniego przystanku).

2.6. W przypadku przystanku ,,na zadanie” — komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK (NZ):” +
NAZWA PRZYSTANKU.

2.7. W przypadku przystanku granicznego — komunikat ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ”.

2.8. Przystanek graniczny na liscie przystankow wyrézniony dodatkowym komunikatem ,.granica
strefy biletowej”.

2.9. W przypadku, gdy przystanek graniczny jest jednoczes$nie przystankiem ,na zadanie” —
komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK (NZ):” + NAZWA PRZYSTANKU + , GRANICA
STREFY BILETOWEJ”; jezeli komunikat nie miesci si¢ na wys$wietlaczu, mozliwe zastosowanie
sekwencji ptynacej lub naprzemienne;j.
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3. Dojazd pojazdu do przystanku (rys. 3):
3.1. Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU.
3.2. Przystanek wyrézniony na liScie przystankow.
3.3. Przebyta trasa (nazwy przystankow, ikony przystankow) szara.
3.4. Czas przejazdu liczony narastajaco od wyr6znionego przystanku.
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3.5. Poczatek prezentacji w momencie wjazdu do strefy przystankowej.

3.6. W przypadku przystanku ,na zadanie” — komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE”.

3.7. W przypadku przystanku granicznego — komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ”.

3.8. Przystanek graniczny na liscie przystankow wyrozniony dodatkowym komunikatem ,,granica
strefy biletowe;j”.

3.9. W przypadku, gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem ,na zgdanie” —
komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ”
naprzemiennie z komunikatem ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,PRZYSTANEK
NA ZADANIE”; jezeli komunikat nie miesci sic na wyswietlaczu, mozliwe zastosowanie sekwencji
ptynacej lub naprzemienne;.
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Rysunek 3.

4. Dojazd pojazdu do przystanku krancowego:

4.1. Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU.

4.2. Przystanek wyro6zniony na liscie przystankow.

4.3. Przebyta trasa (nazwy przystankéw, ikony przystankow) szara.
4.4. Czas przejazdu nie wyswietlany.

4.5. Poczatek prezentacji w momencie Wjazdu do strefy przystankowej.

5. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego:

5.1. Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:”
+ NAZWA PRZYSTANKU (lub ewentualne warianty komunikatow opisane w punktach V.2 i V.3)
naprzemiennie z informacjg: ,,KURS SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU; zmiana tresci co ok. 10 sekund.

5.2. Pozostale zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami V.1 — V 4.

6. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie zmienionej
lub skréconej (rys. 4):

6.1. Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:”
+ NAZWA PRZYSTANKU (lub ewentualne warianty komunikatow opisane w punktach V.2 i V.3)
dodatkowo z informacja: ,, TRASA ZMIENIONA” lub ,,TRASA SKROCONA”.
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6.2. Przystanki potozone na zmienionym odcinku trasy lub przystanek krancowy w przypadku trasy

skroconej wyroznione — nazwy przystankoéw na zottym tle, ikony trasy i przystankéow w kolorze
pomaranczowo-zottym.

6.3. Pozostale zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami V.1 — V. 4.
6.4. W przypadku, gdy na trasie realizacji kursu skroconego wystepuje zmiana trasy — sekwencje
opisane w punktach V.5 i V.6 laczy si¢ — naprzemienne wys$wietlanie informacji ,,TRASA

ZMIENIONA” lub ,,TRASA SKROCONA” z informacjg:
PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU.

»KURS SKROCONY - OSTATNI
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7. Funkcjonowanie systemu w przypadku bardzo dlugich tras przejazdu:

7.1. Wyswietlacz powinien umozliwia¢ jednoczesne zaprezentowanie wszystkich przystankow na
trasach obejmujacych ok. 30 przystankéw lub o ilosci innej, uzgodnionej z Zamawiajacym.

7.2. W przypadku bardzo dtugich tras obejmujacych wigcej niz 30 przystankow w poczatkowej fazie
realizacji kursu jednocze$nie powinno by¢ wyswietlone ok. 25 kolejnych przystankéw liczac od
poczatkowego, po zasygnalizowanym odstepie kolejne przystanki prezentowane naprzemiennie w
jednej pozycji (czas nastepstwa ok. 5 sekund) oraz ostatni przystanek na trasie.

7.3. W dalszej fazie realizacji kursu, w momencie zrealizowania przez pojazd 5 pierwszych
przystankow, przystanki przebyte sukcesywnie przestaja by¢ wyswietlane (zasygnalizowany odstep);
tym samym liczba kolejnych wyswietlanych jednocze$nie przystankow ulega sukcesywnemu
zwigkszeniu az do momentu, gdy bedzie mozliwe jednoczesne wyswietlenie wszystkich kolejnych
przystankow.

8. Prezentowanie dodatkowych informacji:

8.1. Dodatkowe informacje o zmianach dotyczacych danej linii prezentowane w formie tekstowej na
specjalnie wyréznionym polu.

8.2. W przypadku informacji o zmianach tras i rozktadow, tekst prezentowany moze by¢ na zéttym tle.
8.3. W przypadku zbyt dlugich komunikatow, tekst rozmieszczony na stronach przewijanych w
sekwencjach ok. 20 sekundowych.

8.4 Informacje o innym charakterze prezentowane na innym tle, np. biatym.

85 W przypadku wyswietlania kilku roéznych komunikatéw, prezentowane naprzemiennie w
sekwencji ok. 40 sekundowej (w przypadku komunikatu sktadajacego si¢ z kilku stron, ktorego
wyswietlanie trwa dtuzej niz 40 sekund, jest on wyswietlany odpowiednio dtuzej).

8.6. Od systemu wymagana jest mozliwos¢ definiowania czasu wys$wietlania poszczegolnych
komunikatow.

9. Informacje ogélne — wyswietlacze:

9.1. Optymalizacja rozplanowania tre$ci na wyswietlaczach, wybor stosowanych czcionek (m.in.
rozmiaru i typu) oraz kolorystyki bedzie przedmiotem szczegotowych uzgodnien z Zamawiajacym.
9.2. Zamawiajacy przekaze niezbedne znaki graficzne (logo, ikony itp.) oraz informacje o charakterze
poszczegolnych linii determinujgce sposob i tres¢ prezentowanych informacji.

9.3. Prezentowane wizualizacje maja charakter pomocniczy. Opracowany ostateczny wyglad graficzny
informacji moze si¢ rozni¢ od wygladu przedstawionego na rysunkach 1-3, jednakze w kazdym
przypadku ostateczny wyglad informacji emitowanych na tablicach musi zosta¢ zaakceptowany przez
Zamawiajacego oraz musi zachowywac wszystkie funkcjonalnosci i treSci o ktorych mowa w
niniejszym paragrafie.

9.4. Treéci zaprezentowane na wizualizacjach kursywa nalezy rozumie¢ jako tekst w sekwencji
ptynacej — przesuwajacy si¢ od prawego do lewego brzegu wyswietlacza. W rzeczywistosci tresci
powinny by¢ wyswietlane bez zastosowania kursywy.

V1. Informacje ogélne dotyczace przejazdow technicznych.
Podczas przejazdow technicznych tj. wyjazdow i zjazdow bez pasazerow, przejazdow pomigdzy
liniami (brygady wieloliniowe) oraz po odjezdzie z przystanku, na ktérym pasazerowie w danym
kursie powinni opusci¢ pojazd:
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1. Wyswietlacze zewnetrzne (boczny i czolowy) i wewnetrzny (za kabing kierowcy) prezentuja
informacj¢ ,,PRZEJAZD TECHNICZNY™.
Komunikat prezentowany jest do momentu dojazdu do przystanku poczatkowego kolejnego kursu
(Zamawiajacy ma mozliwos¢ ustalenia momentu rozpoczecia wyswietlania oznakowania
liniowego kolejnego kursu przed dojazdem do przystanku poczatkowego w celu uniknigcia
wjazdu na przystanek z komunikatem ,,PRZEJAZD TECHNICZNY?).

2. Wyswietlacz wewnetrzny — boczny.
Po odjezdzie z przystanku, na ktorym pasazerowie w danym kursie powinni opusci¢ pojazd,
wyswietlacz powinien by¢ wytaczony lub prezentowa¢ logo miasta.

3. Wyswietlacz tylny zewnetrzny.
Brak wyswietlanych tresci.

Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do przystanku dla wysiadajacych, zmiany
informacji o trasie zmienionej itp. odbywaja si¢ w trybie automatycznym bez udziatu prowadzacego
pojazd.

Tresci zaprezentowane na wizualizacjach kursywa nalezy rozumie¢ jako tekst w sekwencji ptynacej —
przesuwajacy si¢ od lewego do prawego brzegu wyswietlacza.

VII. Inne informacje umieszczane na wyswietlaczach.

Zamawiajacy ma mozliwo$¢ zdefiniowania innych napiséw na wyswietlaczach, nieuwzglgdnionych w
rozktadzie jazdy, np. ,,WYCIECZKA”, ,LINIA SPECJALNA” itp.
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