Zatacznik nr 3
Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

Wydziat Opinii i Uzgodnien

ul. Krochmalna 134, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax; 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

IU-UD.4330.56.2015 Lublin, dnia 18.12.2015 .

dot.

Wydziat Przygotowania Inwestycji

w/m

IP-P1.530.27.2015 — przebudowy skrzyzowania ul. Droga Meczennikéw Majdanka -

ul. Grabskiego — ul. Sulistawicka w celu dostosowania infrastruktury drogowej do potrzeb
transportu zbiorowego

W  nawigzaniu do pisma z dnia 08.12.2015 roku, Wydziat Opinii

i Uzgodnien okres$la ponizsze warunki projektowania przebudowy skrzyzowania wiw

ulic:

1.

Projekt budowlano - wykonawczy winien by¢ opracowany zgodnie z wymogami
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 1. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Z 1999r., Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.).

Do projektowania skrzyzowania dla ulicy Droga Meczennikéw Majdanka nalezy
przyjac¢ klase ,G”, dla ulicy Grabskiego ,L", dla ulicy Sulistawickiej ,L”. Projekt
winien zawieraé branze: drogowag wraz z projektem organizacji ruchu,
oswietlenia ulic i ich odwodnienia oraz zagospodarowania zieleni.

Projekt organizacji ruchu nalezy opracowa¢ zgodnie ze ,Szczeg6towymi
warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczeniu na drogach”
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Dz.U. 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Nalezy przebudowaé odcinek ul. Grabskiego w celu uzyskania osiowego
potozenia wlotu ul. Sulistawickiej i ul. Grabskiego.

Przebudowa powinna uwzglednia¢ budowe dodatkowych paséw ruchu dla
pojazdow skrecajgcych oraz ewentualne wydtuzenie istniejgcych.

Przewidzie¢ potgczenie istniejgcych $ciezek rowerowych wzdiuz ul. Droga
Meczennikow Majdanka z wydzielonymi pasami rowerowymi w ul. Grabskiego.
Dla potrzeb projektowania konstrukcji nawierzchni ulic proponujemy przyjaé
kategorie obcigzen ruchem nie mniejszg niz KR-4.

Kategori¢ obcigzen ruchem nalezy zwiekszy¢ jezeli wyniknie to z analiz
ruchowych.

Do wzmocnienia konstrukcji przewidzie¢ warstwy bitumiczne z zastosowaniem
polimeroasfaltow. W przypadku koniecznosci zaprojektowania nowej konstrukgji
podbudowe przewidzie¢ z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.

10.Chodniki oraz $ciezki rowerowe nalezy projektowac jako odsuniete od jezdni.

Chodniki nalezy projektowaé z kostki betonowej koloru szarego zas s$ciezki
rowerowe z betonu asfaltowego.

11.Przy przejsciach dla pieszych i na dlugosci peronéw przystankowych
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przewidzie¢ utozenie dwoch rzedow plytek chodnikowych z wypustkami koloru
z6ttego.

12.Do projektowania nalezy przyja¢ krawezniki betonowe 20x30 w tym krawezniki
tukowe, zjazdowe i przejsciowe. Krawezniki nalezy posadawiac na tawie
betonowej z betonu C12/15 grubosci 15 cm z oporem siegajgcym potowy
wysoko$ci kraweznika.

13.Nalezy zapewni¢ prawidtowe odwodnienie pasa drogowego.

14. Projekty odwodnienia wykonaé w oparciu o warunki techniczne okreslone przez
MPWIK Sp. z o.0.

Znak sprawy: IU-UD.4330.56.2015 Lublin, dnia 18.12.2015 .
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Zatacznik nr 4

Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

Wydziat Zarzadzania Ruchem

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 .

Wydziat Przygotowania
Inwestycji

Zarzad Drég i Mostow
w Lublinie

w/m

dot. ul. Droga Meczennikéw Majdanka

W nawigzaniu do pisma IP-P1.530.27.2015 z dnia 08.12.2015 r. w sprawie
wydania warunkow do projektowania przebudowy skrzyzowania Droga Meczennikéw
Majdanka — Grabskiego - Sulistawicka w celu dostosowania do potrzeb komunikacji miejskiej
przedktadamy do wykorzystania warunki techniczne do projektow.

| Zakres opracowania:

1) Projektem organizacji ruchu objac skrzyzowania ( pod pojeciem skrzyzowania
nalezy rozumie¢ przeciecie drég wraz z odcinkami drog (wlotow) po co najmniej 100,0
m lub wigcej jezeli jest to niezbedne dia prawidtowego zlokalizowania lub inwentaryzacji
oznakowania oddziatywajgcego na projektowane zmiany). :

fL.p. : Skrzyzowanie !Uwagi/Wymagania minimalne
|1 | Skrzyzowanie: Droga s skrzyzowanie 4-o wlotowe,
' Meczennikéw Majdanka — |- przebudowa sygnalizaciji na skrzyzowaniu |

- na obu wiotach ul. Droga Meczennikéw Majdanka
wydzielenie paséw dla relacji : w lewo — prosto — prosto/w
| prawo
- korekta wlotu ul. Grabskiego vis -a -vis wlotu ul.
Sulistawickie]

|- przejazdy rowerowe na wszystkich wlotach

- kamera CCTV

2 | Przejscie osygnalizowane . przejazd rowerowy na osygnalizowanym przech{u
! 'Droga Meczennikow -
Majdanka

' Grabskiego - Sulistawicka

[ .

2) Projektem organizacji ruchu objgé ulice/droga (pod pojeciem ulica/droga nalezy
rozumiec rowniez korekty wlotéw bocznych drog publicznych lub wewnetrznych jezeli
jest to niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania n/w ulicy ). ;

L.p. (Ulica \ Uwagi/WWymagania minimalne

1 lul Dréga Meczen-nikc‘aw 7

|- §ciezki rowerowe obustronne
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— =

:, | Majdanka | ]
/2 |ul. Grabskiego |- pasy ruchu rowerowego :

'3 |ul Sulistawicka

L T S |

ll. Wymagania inz. ruchu.

1) Projekt winien byé poprzedzony koncepcjg projektowanych zmian organizacji ruchu
i geometrii . Koncepcja winna -

a) obejmowac rozwigzania wynikajgce z niniejszego pisma, Zaproponowane
przez projektanta lub ustalone z Zamawiajacym na poéZniejszym etapie
b) koncepcja winna obrazowaé co najmniej: geometrig jezdni, pasy ruchu na
jezdni, segregacije, zasady pierwszenstwa, ograniczenia tonazowe relacji,
przebiegi ciagéw ruchu rowerowego i pieszego, oraz zasady organizacji ruchu w
przypadku zbijania paséw ruchu.
¢) prognoze ruchu drogowego sporzadzi¢ zgodnie z zasadami wskazanymi w
Wytycznych projektowania Skrzyzowari drogowych. Zarzadzenie nr 10
GDDKIA z dnia 12 czerwca 2001 r. Dopuszcza sie modelowanie
makrosymulacyjne i prognozowanie ruchu w programie Vissum na modelu
sieci drogowe; .
d) zawiera¢ dane o zdarzeniach drogowych,lokalizacje, przyczyny, ich analize i
proponowane $rodki poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego. Wptyw
projektowanej budowy na ulice przylegte /zastepowane.

2). Koncepcje sporzgdzié jako wydrukowany dokument zawierajacy czes$¢ opisowa
z opisem projektowanych zmian oraz wnioskami projektanta na temat
projektowanych zmian i ich wptywu na sytuacje ruchowa w tym obszarze miasta
i wskazaniem potencjalnych zagrozen i utrudnien w realizacji danego wariantu
oraz czescig rysunkowg Sporzadzona na aktualnym planie syt -wys, w skali
1:500 z naniesionym uzbrojeniem podziemnym i nadziemnym terenu

3) Na podstawie zaopiniowanej pozytywnie koncepcji przez Wydziat Zarzadzania
Ruchem nalezy opracowaé projekt organizacji ruchu,

4) Wymaga sie opracowania modelu mikrosymulacyjnego dla opracowanego
uktadu transportowego — docelowego projektu geometrii i i organizacji ruchu .
Wymaga sie aby pliki modelu byty otwierane w programie Vissim ( wersja 7,
pliki ,.inpx" )

Pliki VISSIM (i VISSUM jezeli bedg wykorzystane) sg przedmiotem
zamowienia i wymaga sie ich przekazania do Wydziatu Zarzadzania Ruchem
ZDiM w Lublinie.

5) Istniejgce (i projektowane) sygnalizacje $wietine i urzadzenia ITS sg
podtaczone do Systemu Sterowania Ruchem (SSR) i wszystkie pozostang
podigczone do w/w systemu po przebudowie

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015r.
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Il Warunki formalne

1). Projekty organizacji ruchu : oznakowania poziomego i pionowego oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego sporzadzic w jednym tomie obejm ujgcym ulice
wymienione w tabeli pkt I. 2) niniejszych warunkéw.

2). Projekty organizacji ruchu(inzynierii ruchu): drogowej sygnalizaciji $wietinej i
urzadzen ITS sporzadzié¢ z podziatem na osobne tomy/czesci obejmujgce
skrzyzowania wymienione w tabelach w pkt 1. 1) i lokalizacje okreslone w pkt. 1. 2)
niniejszych warunkéw.

3) Dla skrzyzowan z projektowana budowa lub przebudows sygnalizacji oraz
innych urzadzen ITS bedzie wymagany petny zakres projektu w branzy elektrycznej,
konstrukcyjnej i geotechnicznej.

4) Dla projektu drogowe;j sygnalizacji $wietlnych i urzadzen ITS wymagane jest
wykonanie opracowan z podziatem na branze (odrgbna oprawa):
a) inzynierii ruchu
b) elektrycznej i teletechniczne; ,
c) elektrycznej zasilania sygnalizacji i urzadzen ITS (nalezy pozyskaé¢ warunki z
ZE),
d) geotechnicznej i konstrukcyjnej (fundamenty + maszty wysiggnikowe)

Projekty drogowych sygnalizacji $wietinych i urzadzen ITS w branzy elektrycznej i
geotechnicznej winny by¢ wykonane przez osoby posiadajgce uprawnienia -
odpowiednio elektryczne i geotechniczne/konstrukcyjne.

5) Sygnalizacja/ ITS - projekty ruchowe

Nalezy opracowaé projekt w branzy inzynierii ruchy zawierajgcy m. in.:

- plan sytuacyjny w skali 1:500 organizacjg ruchu (oznakowanie pionowe |
poziome) i rozmieszczeniem urzadzen sygnalizacyjnych na aktualnej planszy syt -
WYS Z naniesionym istniejacym i projektowanym uzbrojeniem terenu,

0 minutowe) na skrzyzowaniu ulic: Droga Meczennikéw Majdanka — Grabskiego -

pomiaru zamiescié¢ w projekcie

- Programy sygnalizacji: dla przedmiotowego projektu opracowaé nowe programy
sygnalizacji dostosowane do warunkéw ruchu (' co najmnigj 4-y programy)

- obliczenia przepustowosci przeprowadzic dla skrzyzowania zgodnie z zasadami
Zarzadzenia Nr 20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23
lipca 2004 r w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci
skrzyzowan drogowych,

- schemat podstawowych faz ruchu,

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych, wykaz grup nadzorowanych,
schematy toréw jazdy (z podaniem odlegtosci) wraz z obliczeniami czasow
miedzyzielonych,

- algorytmy sterowania w postaci schematow blokowych i w oparciu o stany ustalone
wzbudzen detektorow, okresli¢ warunki logiczne i czasowe, przedstawi¢ programy
przejscia fazowe — w postaci diagraméw paskowych,

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 1.
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- okreslenie min i maks. ( lub odpowiednie dla koordynaciji) wartosci sygnatow w
grupach akomodowanych,

- okresli¢ zaleznosci grup akomodowanych od detektorow,

- projektowane drogowe sygnalizacje $wietine objgé systemem koordynaciji i
sterowania systemowego,

- przedstawi¢ zasady przetgczania, splity, offsety , wykresy koordynacji w postaci
"paskowej" : dla przedmiotowego zadania . Nalezy uwzglednié potrzebe
dostosowania uktadu faz, offsetéw i innych danych projektowych na
skrzyzowaniach niezbednych dla optymalnego dziatania koordynacji

- 0znacza¢ sygnalizatory zgodnie z rozg wiatréw (N =1, E=2, S=3 W=4, kierunki
posrednie kolejno) wedtug wzoru : K1a(p) co odpowiada : rodzajowi grupy (K-
kotowa) - kierunkowi wlotu (1 =N) - oznaczeniu kolejnej grupy na wlocie lub
powtarzacza ( a lub p). Oznaczenie detektoréw lub innych elementéw na podobnej
zasadzie, w sposdb umozliwiajacy zorientowanie sie co do lokalizacji na wlocie,
kolejnosci , itp.
dla znakéw VMS opracowaé projekty inzynierii ruchu przedstawiajgce zasady zmian
komunikatéw- zestawienie komunikatow j algorytmy ich zmian w zaleznosci od
zmian warunkéw ruchu drogowego i innych majgcych wptyw na ruch drogowy.

Lokalizacja sygnalizatoréw w dostosowaniu do geometrii i zasad lokalizacji
stosowanych na terenie Lublina

- na wlotach wielopasowych przy wydzielonym sterowaniu pasami ruchu zaleca sie
(przy 3 pasach ruchu obowiazkowo) umieszczanie sygnalizatoréw nad pasami
ruchu wraz ze znakiem F-11 ( nie stosowac sygnalizatoréw obok jezdni), warunek
nie dotyczy skrzyzowan z wyspg centralng

- lokalizujgc maszty wysiggnikowy i bramy dazy¢ do zwiekszenia odlegtosci od linii
zatrzymania. Zalecana odlegto$¢ od linii zatrzymania 15,0 - 20,0 m. Tylko w
sytuacjach wynikajacych z ograniczen terenowych beda mogty byé dopuszczane
mniejsze odlegtosci,

- linie zatrzymania lokalizowaé w odlegtosci 3,0 m od krawedzi przejscia
osygnalizowanego.

Projekt z zakresu inzynierii ruchu drogowego jest podstawa do rozmieszczenia
masztow, latarni sygnalizacyjnych oraz urzadzen detekcji pojazdéw lub pozostatych
elementow systemu ITS

6) Nalezy opracowad i uzgodni¢ z ZDIM w Lublinie projekty inzynierii ruchu dotyczace
SZR zawierajace: parametry bezpieczenstwa, strukture awaryjng, strukture systemowa
(parametrow algorytmow: lokalnego i obszarowego). W ramach wigczenia skrzyzowania
do systemu projekt inzynierii ruchu bedzie zaopiniowany pod wzgledem zgodnosci z
zatozeniami i standardami systemu SZR w Lublinie

Przedstawione rozwigzania projektowe powinny byé zaimplementowane i
przekazane Zamawiajgcemu w $rodowisku symulacyjnym ( VISSIM) kompatybilnym ze
srodowiskiem zaimplementowanym w systemie oraz posiada¢ mozliwo$¢ zmiany
parametrow sterowania (na poziomie lokalnym, a w przypadku ciggow skrzyzowan
takze na poziomie obszarowym) analogicznie do rozwigzan implementowanych w
ramach systemu. Generowane pliki powinny takze mie¢ mozliwo$é uruchomienia na

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 .
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sterowniku sygnalizacji.

7) Sygnalizacja / ITS - projekty elektryczne

Nalezy opracowaé projekt w branzy elektrycznej Zawierajacy m. in.:

opis technicznych,

- Wwymagane obliczenia

- plan na aktualnej planszy syt - wys z naniesionym istniejgcym i projektowanym
uzbrojeniem terenu, uzgodniony przez ZUD + opinia ZUD,

- Obmiary materiatowe,

- plan z oznaczeniem urzadzen sygnalizacyjnych i ITS,

- plansze obrazujace przebiegi wszystkich kabli z podaniem ilosci i diugosci
poszczegolnych odcinkoéw ( sterownicze, do detektorow, itp.),

- schematy podtgczen kabli do osprzetu, w gtowicach krosowniczych, do sterownika
lub STS,

- szczegoly wykonawcze: petli indukcyjnych , montazu latarni, itp. ,

8) Projekt sieci teletechnicznej dotyczacy potaczenia sygnalizacji $wietinych i urzgdzen
ITS wymienionych w tabelach z pktl.1) oraz 1.2) niniejszych warunkoéw

9). Projekty podlegaja :
- zatwierdzeniu przez Wydziat Zarzadzania Ruchem ZDiM w Lublinie w zakresie
br. inz. ruchu,
- uzgodnieniu/opiniowaniu przez Wydziat Zarzgdzania Ruchem ZDiM w Lublinie
W zakresie pozostatych branz |,

Projekty sporzadzic zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, warunkami
kontraktu i niniejszymi warunkami.

IV, Warunki techniczne do urzadzen sygnalizacji i urzadzen ITS

Winny by¢ spetnione wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach ( Dz. U. Nr 220 poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. iR

Projektant winien pozyskaé na etapie projektowania winie pozyska¢ od WZR ZDiMw Lublinie
dodatkowe warunki i wymogi do sprzetu. Warunki te winny by¢ zamieszczone w projekcie.

Podstawowe dane dotyczace Systemu Sterowania Ruchem w Lublinie

- sygnalizacje beda potaczone faczami Swiatlowodowymi i podiaczone do
systemu sterowania.

- system dziata na bazie sterownikow MSR 2002 oprogramowanych programami
BALANCE i EPICS

- system detekcji na skrzyzowaniach identyczny jak opisano w dalszej czesci
warunkoéw

- pozostate podstawowe elementy jak w niniejszych warunkach

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015r.
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1. Sterownik

Sterownik musi spetnia¢  wszystkie wymagania funkcjonalne okreslone
W nizej wymienionych przepisach i normach:

~Szczegotowych  warunkach technicznych dla znakow i sygnalizatoréw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach - zatgczniki nr 1-4 do rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003r.),

- PN-EN 50556 Systemy sygnalizacji ruchu drogowego,

- PN-EN 12675 Kontrolery  sygnalizatorow Funkcjonalne wymagania
bezpieczenstwa,

- PN-EN 50293 Kompatybilnogé elektromagnetyczna (EMC) Systemy sygnalizac;ji

- ruchu drogowego Norma wyrobu.

Ponadto sterownik musi by¢ w petni kompatybilny z wdrozonym nadrzednym systemem
sterowania i zarzadzania ruchem- SSR ( oprogramowanie OPTIMA, BALANCE,
EPISC).

Sterownik powinien umozliwia¢ realizacje nastepujacych funkciji:

- nadzor sygnatow czerwonych, zéttych, zielonych,

- Wyswietlanie na wyswietlaczu aktualnych wartosci napie¢ w torach sygnatéw
Swietinych w woltach i pobieranej mocy w torach sygnatéw w watach,

- deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyswietlacza | klawiatury wartoéci
progow kontroli napieé (z krokiem 1 V') i mocy (z krokiem 0,1wW),

- mozliwos¢ wykrycia przepalenie zrodet $wiatta dia kazdego toru sygnalizacji i
ustawienia dla kazdego toru progu ostrzezenia (generacja przez sterownik
ostrzezenia w przypadku spadku poboru mocy w torze sygnalizacji ponizej tego
progu) i progu wytgczenia sygnalizacji (prog awarii — zatgczenie przez sterownik
sterowania zéttego migajgcego w przypadku spadku poboru mocy w torze
sygnalizacji ponizej tego progu),

- rejestracja zdarzen w pamieci nieulotnej sterownika — kazdy rejestr powinien
umozliwia¢ zapis minimum 2000 komunikatéw, niezaleznie od rejestru zdarzen
systemu centralnego sterowania. Zapisy w rejestrach powinny by¢ dokonywane
przez sterownik w jezyku polskim. Dla kazdego z uktadéw nadzory komputera
powinien byé zaimplementowany osobny rejestr zdarzen.

- dostep do menu na wyswietlaczu sterownika mozliwy po wprowadzeniu przez
uzytkownika jego kodu PIN. z 3 réznymi poziomami uprawnien. W szczegolnosci
wydzielony poziom dostepu powinien dotyczy¢  funkgiji Zwigzanych
z zabezpieczeniami (funkcjami nadzoru sygnatow).

- mozliwo$¢ zmiany parametréw programu i zdalnego wgrywanie programow bez
Koniecznosci przerywania pracy sterownika,

- zabezpieczenie przed zdalnym wgraniem tablicy kolizji,

- oddzielne porty do komunikacji w ramach pracy systemowej i do komunikacji
lokalnej (diagnostyka),

- realizacja koordynacji ze sterownikami istniejacymi zlokalizowanym na
sgsiednich skrzyzowaniach,

- realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1-, 5-, 10-, 15-, 30-minutowych oraz 1, 2,

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 r.
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6 i 24 h w okresie min. 80 dni dla 32 punkéw pomiarowych niezaleznie
od pomiaréw systemowych. Do sterownika nalezy dotgczyé oprogramowanie
do programowania pomiarow w sterowniku oraz odczytu danych.

- Sterowniki powinny by¢ dostosowane do sterowania latarniami sygnalizacyjnymi
ze zrodtami $wiatta typu lumiled.

- Wymaga sie, aby komora sygnalizacyjna, w ktérej zrédiem Swiatta sg diody LED
musi by¢ traktowana jako uszkodzona W przypadku przepalenia sie 25% diod.

- Sterownik winien umozliwiaé realizacje koordynacji ze sterownikami istniejgcymi
zlokalizowanym na sgsiednich skrzyzowaniach poza zakresem SZR.

- Sterownik winien umozliwia¢ odczyt dziennikéw zdarzen — logéw poprzez port
PC do notebooka. Oprogramowanie (x 2 szt.) umozliwiajgce odczyt logéw winno
by¢ dostarczone razem ze sterownikiem.

Uktad nadzoru detektorow powinien ,w przypadku stwierdzenia awarii detektora
lub jego okablowania spowodowac automatyczne przejscie sterownika w tryb pracy
pomijajgcy uszkodzony element” Zapewniajac jednak peing obstuge wszystkich
uczestnikdw ruchu.

Zegar czasu rzeczywistego, ktéry steruje zmianami programow w systemie sterowania
zaleznego od czasu, powinien posiadaé zasilanie awaryjne ,zdolne do zapewnienia
witasciwej pracy Z€gara, przez co najmniej 48 godzin”. W przypadku brakuy zasilania
sterownika. Zabezpieczenie takie powinno umozliwiaé¢ uruchomienie odpowiedniego
programu sygnalizacji po powrocie napiecia zasilajgcego.

Sterownik winien by¢ przystosowany do pracy w systemie centralnego sterowania

I posiadac urzadzenia transmisji danych, mie¢ mozliwosé odbioru i wysytania informacjj

niezalezne uktady nadzorujace poprawnosé jego dziatania (dwa procesory, 2 niezalezne
mikrokomputery 32 bitowe) i musi by¢ wyposazony m.in. w modut komunikacyjny
umozliwiajgcy petny monitoring skrzyzowania. tacze umozliwiajace dotgczenie
urzadzen transmisji danych do systemu centralnego sterowania i monitoringu oraz
terminala diagnostycznego (komputer PC). Przechowywanie w pamieci wewnetrznej do
1000 komunikatéw o wykrytych zdarzeniach i awariach oraz w sterowaniu za okres nie
krotszy niz 7 dni.
Funkcja pomiaréw ruchu w kwantach: 1; 5; 15: 30 minutowych oraz: 1,2;6: 24
godzinnych w okresie minimum 90 dni. Funkgiji automatycznej selekcji programow
W oparciu o nastepujace stany ruchu:

* - ruch swobodny

* - kompresji wigzki na kierunky koordynowanym

* - zatrzymania wigzki na kierunkuy koordynowanym

* - przekroczenia przepustowosci skrzyzowania

Zmiana programoéw w miejscu lokalizacji lub zdalnie »Przy zachowaniu petnej
kontroli dostepu do poszczegolnych poziomow ingerencji (uzytkownicy kodu PIN).
Napigcie sieci do uktadow wykonawczych powinno by¢ doprowadzone poprzez uktady,
ktore umozliwiajg odigczenie napiecia sieci od obwoddéw sygnatow czerwonych |
zielonych oraz obwodoéw sygnatow zottych.”

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 r.
Strona 7z 14






Zarzad Drég i Mostéw w Lublinie

Jako urzadzenie sterujgce powinien by¢ wykorzystany mikroprocesorowy
sterownik do sygnalizacji $wietinej przystosowany do pracy akomodacyjne;j
z odpowiednig liczbg grup sygnatowych, wejs¢ potwierdzen dia przyciskow i wejsé dot.
urzgdzen detekgji.

Oprogramowanie sterownika musi pozwalac¢ na wigczenie skrzyzowania do
systemu SZR w Lublinie. Dodatkowo protokot wymiany danych pomiedzy sterownikiem
sygnalizacji $wietinej a systemem nadrzednym zastosowany w ramach danego
sterownika sygnalizacji swietinej musi byé protokotem otwartym, spetniajgcym
wymagania systemu oraz musi zostaé przekazany w catosci z opisem technicznym do
Zamawiajgcego. Ponadto, protokot ten musi byé kompatybilny z protokotami
zastosowanymi do komunikacji sterownikéw z systemem centralnym zastosowanym w
ramach wdrozenia w SZR.

2 Podtgczenie urzadzen
2.1 Szafy STS

Gtéwnymi elementami systemu fgcznosci Swiattowodowej sa Szafy Transmisji Sygnatu
(STS).  Szafki STS potaczone bedg wzajemnie gtdwnymi ciggami kanalizacji
teletechnicznej oraz przytaczami ze sterownikami sygnalizacji i pozostatymi elementami
planowanego systemu

Przy skrzyzowaniu ulic Droga Meczennikéw Majdanka — Grabskiego — Sulistawicka jest
zZlokalizowana szafa STS. Zaleca sie jg wykorzystaé lub ewentualnie wybudowaé nowg

2.2. Kanalizacja kablowa

Kable sygnalizacji uktadane bedg w kanalizacji. W ciagu gtéwnym kanalizacje pro-
jektuje sie minimum jako 3 otworowg - réwniez pod jezdniami. Podejscia do masztow
MS, MSW, MSB i innych elementow nalezy wykonac jako 1-otworowe. Studnie ka-
blowe w ciagach rur (przepustoéw kablowych) nalezy instalowa¢ w miejscach zatama-
nia trasy, taczenia lub odgatezienia kabli. Wymiary studni powinny zapewniaé¢ do-
godne przecigganie kabli. Na ciggach gtéwnych zaleca si¢ stosowanie typowych
studni kablowych dia kanalizacji teletechniczne; Pokrywy studni kablowych wiek-
szych ( np: SK-2) projektowaé jako typ ciezki. lloéé studni ogranicza¢ do niezbedne-
go minimum.

Projektowaé sie¢ kablowg w uktadzie pierscieniowym dla zasilania latarni. Kabel
wyprowadzony ze sterownika przechodzi przelotowo przez listwy zaciskowe masztow
sygnalizacji ulicznej i wraca na listwy wyjsciowe w sterowniku. Stosowaé kable typu
YKSY 7-48 x 1,0-1,5 mm? uktadane w kanalizacji kablowej. Przewidzied Zyty rezerwowe
w ilosci minimum 6, ktére bedg niewykorzystane w momencie przekazania przedmiotu
zamowienia Zamawiajgcemu.

Do podtaczenia latarni w masztach wysiggnikowych (MSW) i bramach wysiegnikowych
(MSB) zaleca sie wykorzystaé kabel YSTY 5 x 1,0 mm2.

Dla podigczenia innych elementéw sygnalizacji ( np: przyciski ) stosowaé odrebne
uktady kablowe, bez koniecznosci stosowania uktadu pierscieniowego.

Petle indykcyjne zasila¢ kablem XTKMX zelowanym.

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 r.
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2.3. Kanalizacja teletechniczna — transmisja danych + koordynacja

Koordynacja i monitoring sygnalizacji objetych zadaniem beda sie odbywaly poprzez
tacza $wiattowodowe.

Jako kabel OTK dla celéw transmisja danych do systemu ITS i koordynacji bedzie
wykorzystywany kabel jednomodowy typu Z-XOTKtdDx nx1.J (zelowany) Z-XOTKtsd xJ,
Z-XOTKtsdD xJ. Transmisja odbywaé si¢ bedzie przy uzyciu par (-y) widkien.
Swiatfowodowych Jednomodowych (9/1 25um) prowadzonych od kazdego sterownika.

Sygnalizacje - Studnie kablowe z przebiegiem $wiattowodu
Nalezy zaprojektowa¢ studnie kablowe o wielkosci odpowiedniej do ilosci rur oraz
przeznaczenia studni (przelotowa, naroznikowa, przyszafkowa, z zasobnikiem kabla,
itp.) - dla ciggow gtéwnych zasadniczo SK-4.
Studnie muszg:
- by¢ wyposazone w uchwyty kablowe,
- posiadac pokrywy typu ciezkiego z logo Urzedu Miasta Lublin,
- by¢ wyposazone w pokrywy zabezpieczajace typu PIOCH z wbudowanym
zamkiem lub ktédkg - zaopatrzonymi w zamkniecia zgodne z kluczem
systemowym typu ABLOY z kodem dostarczonym przez Zamawiajgcego.
Jezeli istniejgca studnia kablowa, do ktérej bedzie nawigzywata kanalizacja
projektowana, bedzie nieodpowiednia (np. pod wzgledem wielkosci), to nalezy
zaprojektowac jej wymiane lub przebudowe.,
Kabel Swiattowodowy zaprojektowacé w kanalizacji pierwotnej i wtdrnej.

UWAGA: Dla przedmiotowego zadania i potrzeb Sygnalizacji i urzadzen |TS uwzqglednicé

- budowe nowej lub przebudowe istniejgcej kanalizacji do standardu kanalizacji
dwuotworowej (2x2100) wraz z kanalizacjg wtérng ( 2x RHDPE 32/2,0 mm) wzdtuz
odcinkoéw ulic wymienionych w tabeli w pkt. 1.2). niniejszych warunkéw .

- zaprojektowanie kabla o liczbie wiokien minimum 96 J (lub 2x48 J)
- przewidziec zapasy $wiattowodu
- podigczyé do systemu monitoringu i sterowania projektowane urzadzenia

2.4.. Priorytety dla transportu zbiorowego

Zgodnie z wymaganiami stawianymi skrzyzowaniom wigczonym do systemu
SZR w Lublinie, kazde skrzyzowanie nalezy wyposazyé w urzadzenia obstugi zadan
przejazdow priorytetowych komunikacji miejskiej. Urzgdzeniami tymi sg radiomodem,
antena zewnetrzna przymocowana do radiomodemu oraz zasilacz w szafie sterownika
sygnalizacji $wietinej. Urzadzenia te muszg spetnia¢ wymagania specyfikacji i by¢
kompatybilne zaréwno pod wzgledem sprzetowym jak i oprogramowania z
urzgdzeniami wykorzystywanymi w systemie SZR w Lublinie.
a) radiomodem:

Zasieg do 1000 m
Czestotliwosé 863 - 870 MHz
Czutosé -112 dBm
Szybkos¢ transmisji danych 9,6 / 57,6 kbps
Porty RS232/ RS485
Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 .
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RS485
usB
Zasilanie 4,5-36 VDC
Pobér mocy 027-04W
Temperatura pracy -30°C/ +700C
Klasa obudowy P65
b) zasilacz:
Temperatura pracy -25°C to 70°C
Wilgotno$¢ wzgledna do 95%
Zabezpieczenie nadpradowe 120%-140% UN
Stabilizacja napiecia w zakresie
pradow nominalnych <0,5%
Stabilizacja napiecia w zakresie
pradéw powyzej nominalnych <1%
Zabezpieczenie termiczne wytgczenie przy IC3>130°C
Sprawnoé¢ dla warunkéw nominalnych 78%-85%
Napiecie zasilania 90-260VAC 40-50Hz lub
110-390VDC

Ponadto, w sterownikach sygnalizacji $wietinej musi zosta¢ zaimplementowana
obstuga protokotu wymiany danych pomiedzy pojazdami komunikagiji Zbiorowej a

2.5 Detekcja

Detekcja zaréwno pieszych jak i pojazdéw (w tym réwniez pojazdéw komunikacji
Zbiorowej) musi by¢ dostosowana do wymagan systemowych | zapewniac
niezawodnosé detekcji nie gorsza niz wymogi stawiane przez specyfikacje techniczne.
Ze wzgledu na Wyposazenie wszystkich skrzyzowan wigczanych do systemu SZR
w Lublinie w urzadzenia obstugi zadan przejazdow priorytetowych wysytanych przez
komunikacje zbiorowa, réwniez nowo wigczane skrzyzowania powinny by¢ wyposazone
w takie urzadzenia w cely utrzymania ciggtosci sterowania przejazdami komunikagji
miejskiej

Nalezy przewidzie¢ Wyposazenie wszystkich wlotéw w kamery wideodetekgji
umozliwiajgce detekcje pojazdéw w odlegtosci min. 100m od linii zatrzymania. Nalezy
umozliwi¢ operatorom w Centrum Sterowania Ruchem (CSR) podglad ,na Zywo" obrazu
z kamer wideodetekcji oraz zdalng zmiane ustawien, w tym wirtualnych stref detekciji. W

konieczno$ci zakupu dodatkowych licencji i / lub sprzetu komputerowego, wszelkie
koszty (m.in. zakup, instalacja) ponosi  Wykonawca. Dodatkowo przed liniami
zatrzymania nalezy wykonaé petle indukcyjne skosne Zapewniajgce pewng detekcje
samochodoéw osobowych i jednosladéw. Petle indukcyjne nalezy wykonaé scisle
przestrzegajgc wytyczne producenta sterownikéw sygnalizacji Swietlnej.

Nalezy przyja¢, ze :

- system detekciji oparty o co najmniej 3-y strefy detekcji

- system detekcji winien wykonywaé pomiary ruchu dia wszystkich pasdéw ruchu na
wlocie do skrzyzowania (dla tych pomiarow dopuszcza sie wykorzystanie petli
indukcyjnych zlokalizowanych przed liniami zatrzymania)

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 .
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- wideodetekcja bedzie podstawowym systemem detekcji i winna objgé wszystkie wloty

skrzyzowania
- dla detekcji rowerowej stosowag przyciski i detektory automatyczne.

3. Implementacja i uruchomienie

W celu uzyskania wspotpracy pomiedzy sterownikiem a systemem nadrzednym
niezbedne jest zasilenie sterownika plikami wsadowymi wygenerowanymi z programu
VISSIG badz analogicznym narzedziu generujgcym tozsame pliki wsadowe (co do
struktury, zasobu informacji, itd.). Tozsame npliki musza znalez¢ sie w systemie
nadrzednym, gdzie zostang wczytane do bazy danych. Dodatkowo przedstawione
rozwigzania projektowe powinny by¢ zaimplementowane | przekazane Zamawiajgcemu
w Srodowisku symulacyjnym kompatybilnym ze $rodowiskiem zaimplementowanym w
systemie oraz posiada¢ mozliwosé zmiany parametréw sterowania (na poziomie
lokalnym, a w przypadku ciggow skrzyzowan takze na poziomie obszarowym)
analogicznie do rozwigzan implementowanych w ramach systemu. Generowane pliki
powinny takze mie¢ mozliwo$é uruchomienia na sterowniku sygnalizacji. Powyzsze
wymagania spetnia np. program VISSIG PTV AG (wersja 7 lub nowsza, w ktérych pliki
wyjsciowe do symulacjj posiadajg rozszerzenie .inpx a pliki wyjsciowe do sterownika
sygnalizacji rozszerzenie sig).

W celu zbierania danych i widocznosci skrzyzowania w systemie niezbedne jest
jego zasilenie zaréwno na poziomie serwisowym jak i na poziomie systemu
nadrzednego. Wszystkie rozwigzania i urzadzenia wdrazane w ramach skrzyzowan,
badz obszarow migdzyweztowych powinny by¢ dostosowane do wymagan SZR. W
ramach zastosowania podobnych rozwigzan Wykonawca bedzie zobowigzany na
wiasny koszt wykonaé integracje wdrazanego rozwigzania z funkcjonalnoscia
obejmujacg SZR tak aby nie zaktdcato to w zaden sposéb dziatania systemu.
Dodatkowo kazde ze skrzyzowan powinno funkcjonowaé w ramach trzech pozioméw
sterowania obejmujgcych: poziom lokalny, poziom obszarowy, poziom centralny. Kazdy
Z poziomow sterowania powinien byC opatrzony algorytmami uwzgledniajgcymi aktualne
warunki ruchu. Dodatkowo w stosowanych algorytmach musi istnie¢ mozliwosé
zaimplementowania priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego zgodnie z
zaimplementowanym w ramach SZR protokotem wymiany danych. Powyzsze
wymagania spetniajg przyktadowo moduty: PTV EPICS (metoda sterowania lokalnego),
PTV BALANCE (metoda sterowania obszarowego), PTV OPTIMA (model
uwzgledniajgcy sterowanie i zarzgdzenie ruchem). W oparciu o te moduty funkcjonuje
SZR w Lublinie. Ponadto kazde ze skrzyzowan implementowanych w systemie
powinno mieé mozliwo$é podtgczenia do systemu aplikacji serwisowej, dzieki ktorej
mozliwe bedzie zdiagnozowanie stanu urzgdzen na skrzyzowaniu.

W ramach rozbudowy funkcjonalnosci SZR Wykonawca zobowigzany jest
stosowa¢ rozwigzania innowacyjne i minimalizujgce negatywny wplyw na $rodowisko
naturalne. Wszelkie rozwiazania typu smart wymagajace wymiany danych pomiedzy
SZR i danymi rozwigzaniami nalezy uzgodnié z Zamawiajgcym. Protokoty wymiany
danych w ramach systemu, jak i z systemami zewnetrznymi powinny by¢ otwarte, a
petna ich dokumentacja musi zosta¢ dostarczona do Zamawiajgcego. Ponadto kazde z
urzadzen implementowanych w systemie powinno mie¢ mozliwosé podtgczenia do
systemu jego aplikacji serwisowej, dzieki ktorej mozliwe bedzie zdiagnozowanie stanu
urzadzen. Integracje dodatkowych funkcjonalnosci w ramach rozbudowy systemu
Wykonawca poniesie we wiasnym zakresie.

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 r.
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4. Pozostaty osprzet do sygnalizac;ji .
Latarnie

W sygnalizatorach jako zrodta $wiatta nalezy stosowaé specjalne wktady diodowe typu
LUMILED. Whkitady powinny by¢ przystosowane do realizacji Sciemniania -
zmniejszenie jasnosci $wiecenia 0 20% po obnizeniu napiecia zasilania.

Montaz latarni na maszcie MS:

Latarnia kotowa 3xfi30 — spod latarni w przedziale 20 -22 m od poziomu
gruntu/nawierzchni.

Latarni piesza/rowerowa 2 xfi200 - spod latarni w przedziale 2,5 -2,7 m od poziomu
gruntu/nawierzchni lub réwnanie do gornego mocowania latarni kotowej w przypadku
wspdlnego montazu.

Ekrany kontrastowe

Ekran kontrastowy jest integralng czescig sygnalizatora mocowanego nad jezdnig.
Ekran kontrastowy powinien by¢ barwy Czarnej z biatg obwodka, w ksztatcie prostokata
0 wymiarach 1400 x 650 mm. W celu Zmniejszenia oddziatywania wiatru na konstrukcje
nalezy stosowac ekrany z blachy azurowe;.

Przyciski dla pieszych

Przyciski dla pieszych powinny by¢ instalowane na masztach sygnalizacyjnych na
wysokosci 1,0 m nad poziomem terenu (spdd przycisku). Lokalizacje przyciskéw nalezy

Detekcja pojazdow

Nalezy przyjaé, ze -

- system detekcji oparty o co najmniej 3-y strefy detekciji

- system detekcji winien wykonywaé pomiary ruchu dla wszystkich paséw ruchu na
wlocie do skrzyzowania (dla tych pomiarow dopuszcza sie wykorzystanie petli
indukcyjnych zlokalizowanych przed liniami zatrzymania)

- wideodetekcja bedzie podstawowym systemem detekcji i winna objg¢ wszystkie wioty
skrzyzowania

- dla detekg;ji rowerowej stosowac przyciski i detektory automatyczne.

Do detekcji pojazdéw nalezy zastosowaé kamery kolorowe PAL 625 linii o wysokiej
czutosci z przetgczaniem dzief/noc.

Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy o regulowane;j ogniskowe;j umozliwiajgce
precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnej ostrosci pola widzenia kamery dla
okreslonych przez projekt stref detekcji (wymagana regulacja AUTO-IRYS).

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 .
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Wideodetektory powinny byé¢ umieszczone w sterowniku sygnalizacji $wietinej, ktory
nalezy wyposazyé w moduty transmisji danych.

Kazdy z wideodetektoréw powinien umozliwiaé zdefiniowanie minimum 25 stref detekcji
wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetektor powinien umozliwiaé programowe
deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegolnych stref funkgji logicznych (np. OR,
AND, NAND, MzN ) oraz operacji filtracji i wydtuzania zgtoszen obecnosci pojazdow.

Strefy detekgji wirtualnej powinny mieé mozliwos¢ eliminowania wzbudzen od

poruszajgcych sie cieni. Mozliwe powinno byé programowanie na wideodetektorze dla
poszczegoinych stref detekc;i wirtualne;j.

llos¢ wyjsé transmis;ji rownolegtej wyprowadzonych z jednego wideodetektora powinna
wynosi¢ minimum 8.

System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) powinien umozliwia¢ detekcje
pojazdéw do odlegtosci minimum 120m od kamery.

Wideodetektor powinien umozliwia¢ przestanie do sterownika sygnalizacji $wietinej
informaciji o ztej widocznosci uniemozliwiajgcej prawidiowg detekcje pojazdow.
Wideodetektor powinien umozliwia¢ podglad obrazéw przesytanych przez kamere w
czasie rzeczywistym.

System wideodetekcji powinien posiada¢ mozliwosé rozbudowy o wideoserwer w celu
Przesytania obrazu z kamer do centrum monitorowania ( wyposazyé sterownik w
wideoserwer).

System wideodetekciji powinien posiada¢ mozliwoséé zdalnej zmiany parametrow.

Dla przedmiotwego zadania

-zaleca sig zastosowania kamer Autoscope Terra Rack Vision ( stosowane w Lublinie)
lub innych o rownowaznych parametrach,

- system detekcji oparty o co najmniej 3-y strefy detekcji

- system detekcji winien wykonywac¢ pomiary ruchu dla wszystkich paséw ruchu na
wlocie do skrzyzowania (dla tych pomiarow dopuszcza sie wykorzystanie petli
indukcyjnych zlokalizowanych przed liniami Zatrzymania)

- wideodetekcjg objac wszystkie wloty skrzyzowania

Sygnalizatory akustyczne

zielonemu migajacemu.

Nalezy zastosowa¢ sygnalizatory akustyczne o natezeniu dzwieku regulowanym
poziomem hatasu otoczenia.

Sygnalizatory na przejsciach prostopadfych powinny posiada¢ rozna czestotliwosé
taktowania emitowanego sygnatu. Sygnalizatory akustyczne powinny posiadaé
mozliwos¢ ograniczania czasu pracy tzw. blokada sygnatéw akustycznych w czasie
pracy ,kolorowej” - wytacznie automatycznie poprzez przeprogramowanie sterownika.

Dla przedmiotowego zadania:

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12 2015 .
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Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

Podstawowe godziny pracy sygnalizatoréw akustycznych to 6% — 213,

3) Kamery CCTV (ITS)

Nalezy umozliwi¢ archiwizacje obrazéw na dysku serwera plikow ( w postaci cyfrowej )
min z 30 dni przy od$wiezaniu min 25 klatek/sek., przy petnej rozdzielczosci kamer |
min. 256 kolorach/stopniach szarosci.

Nalezy zastosowa¢ kamery ze zmienng ogniskowa, o rozdzielczosci minimum 480 linii,
w obudowach zabezpieczonych przed oddziatywaniem wilgoci z podgrzewang szyba.
Obudowy nalezy zamontowaé na ruchomych statywach.

Statyw oraz kamera muszg byé przystosowane do zdalnego zarzgdzania z centrum,
reagujac na polecenia zmiany ogniskowej oraz zmiany kata w poziomie w zakresie 360°
oraz w pionie min 120°.

Nalezy wykonaé przystony w celu uniemozliwienia naruszania prywatnosci w
mieszkaniach.

Kamery CCTV - kolorowe Zintegrowane, z grzatka, gtowicg Pan/Til
Parametry nie moga byé gorsze od:
- czutos¢ kamery nie gorsza niz 0,8 Lx — tryb kolor;: 0,013 — tryb
monochromatyczny (czarno-biaty):
- odczyt obrazu przez przetwornik obrazu CCD (przekatna przetwornika nie
mniejsza niz ¥4");
- rozdzielczo$¢ przetwornika CCD min.- 752(H)x582(V):
- rozdzielczos$c¢ pozioma obrazu min: 460 linii;
- Obiektyw z przystona automatyczng (VideoDriwer/Autolrys)
0 Zmiennej ogniskowej min. 26x (min. 3,5-91 mm), jasnosé obiektywu od
1,6 do 3,8, pole widzenia 2,3° do 55°
- obiektyw o zmienne;j ogniskowej x 36 (protokot Boscha)

o

Znak sprawy: ZR-4000.408.2015 Lublin, dnia 21.12.2015 r.
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Zatacznik nr 5
Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

Wydziat Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

0S-0S.4330.1. ,?/9 2016 Lublin, dnia 05.04.2016

Wydziat Przygotowania Inwestyciji
w/m

Dot. przebudowy oswietlenia skrzyz. ul. Droga Meczennikéw Majdanka /
Grabskiego / Sulistawicka w Lublinie

Wydziat Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji tut. Zarzadu informuje, ze

w zwigzku z planowang przebudowa uktadu komunikacyjnego skrzyzowania ul. Droga
Meczennikéw Majdanka / Grabskiego / Sulistawicka w Lublinie, obecnymi
wymaganiami oswietleniowymi, stanem technicznym istniejacego oswietlenia
( bedacego na stanie majatkowym PGE Dystrybucja S.A. ) istnieje potrzeba jego
przebudowy.
Istniejace o$wietlenie wykonane jest jako wydzielone kablowe na stupach trakcyjno-
oswietleniowych — ul. Droga Meczennikéw Majdanka, oraz na sieci napowietrznej —
ul. Grabskiego i Sulistawickiej.
Przebudowywane oswietlenie winno spetniaé nastepujgce warunki :

- zakres o$wietlenia winien obejmowa¢ wytacznie tereny ktore sa ( bedg )

W zarzgdzie miasta,

+ oswietlenie projektowac jako wydzielone kablowe w oparciu o wymogi normy PN

— EN 13201 ,08wietlenie drég” przyjmujac dla :

- ul. Droga Meczennikéw Majdanka klase o$wietlenia - ME 1,

- ul. Grabskiego i ul. Sulistawicka klase o$wietlenia - ME 5,

- ewentualnych ciagéw pieszych i rowerowych nieprzylegajacych do krawedzi
jezdni klase os$wietlenia - S4,

+ na skrzyzowaniu ulic zwigkszy¢ parametry fotometryczne stosujac wspétczynnik
1,5 w stosunku do wymaganych dla ulicy o wyzszej klasie technicznej. Dla
ul. Droga Meczennikéw Majdanka klasa o$wietlenia - ME 1,

- dla oSwietlenia, ktére nie bedzie projektowane na stupach trakcyjno-
oswietleniowych stosowaé stupy aluminiowe anodowane elektrolitycznie na kolor
szary, ze stopg zabezpieczong elastomerem poliuretanowym oraz wysokoscia
zblizone do projektowanych stupéw trakcyjno-o$wietleniowych i ewentualnie
oliwkowy ( dla ciagéw pieszych ) - w przypadku koniecznosci oswietlania
chodnikéw niezaleznymi latarniami,

- stosowac oprawy LED o nastepujgcych parametrach :

- Il klasa izolaciji, IP 66,

- korpus oprawy oraz obudowa wykonana z cisnieniowego aluminium,
- temperatura barwowa < 4000 K, wskaznik oddawania barw Ra > 70,
- montaz opraw pod katem 0 °, -
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Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

- oprawy winny posiadac certyfikat ENEC,

- zasilacze opraw winny posiada¢ uruchomiong opcje wspotpracy z szafkami
oswietleniowymi z funkcjg redukcji mocy oraz funkcje utrzymania statego
strumienia éwietinego w ciggu catego okresu eksploatacii,

w przypadku konieczno$ci projektowania nowych ( lub wymiany istniejacych )

szafek oswietlenia drogowego, stosowaé nowoczesne szafki sterujace

z funkcja redukcji mocy, zatgczane i wytgczane kaskada, z jednoczesna

gwarancja ( Dostawcy szafki ) zaprogramowania jej wg zyczenia uzytkownika,

w szafkach stosowaé zabezpieczenia przedlicznikowe w zakresie do 63A

wiacznie,

. zwrécié szczegblng uwage na prowadzenie optyczne opraw lokalizujgc stupy
w jednakowej odlegtosci od kraweznika. W przypadku braku mozliwoéci takiego
rozwigzania, prowadzenie optyczne zapewni¢ poprzez regulacje dtugosciami
wysiegnikow,

. stosowane materialy jak rowniez lokalizacja urzadzen o$wietlenia drogowego
winny zapewni¢ zachowanie aspektow srodowiskowych, a takze estetycznych {.
wygladu oéwietlenia w ciggu dnia i w nocy.

w dokumentacji ( oraz przedmiarze robét ) uwzglednic konieczno$¢ wykonania

pomiaréw fotometrycznych w miejscach charakterystycznych kosztem

i staraniem wykonawcy prac budowlanych, po zakonczeniu prac i uruchomieniu

catego oswietlenia.

Dokumentacje projektowa ( opracowang w oparciu o warunki przylaczenia okreslone
przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin, Rejon Energetyczny Lublin - Miasto ) oraz
powyzsze wytyczne ), nalezy ztozy¢ w tut. Wydziale ( w 2 egz. ) celem uzgodnienia.
Wazno$é niniejszych wytycznych uptywa wraz z wygasnigciem warunkéw wydanych
przez PGE Dystrybucja S.A..

. N T h

v

Znak sprawy: Btad: Nie znaleziono zrodta odwotania Blad: Nie znaleziono zrodta odwotania
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Dotyczy: warunkéw wod.-kan. w zwigzku z przebudowa skrzyzowania ul. Droga
Megczennikéw Majdanka — Grabskiego — Sulislawickiej w Lublinie.

Zarzad Drég i Mostow w Lublinie
Wydzial Przygotowania Inwestycji
ul. Krochmalna 13j

20-401 Lublin

Odpowiadajac na wystapienie w sprawie jw., informujemy, ze zgodnie
z projektem technicznym kolektora deszczowego nr 74 oraz ,.Koncepcja ogdlng kanalizacji
deszczowej dla m. Lublina™ (Lemtech Consulting Sp. z 0.0., Krakow; 2013r.) wskazany we
wniosku zakres przebudowywanego uktadu drogowego ciazy do istniejacego kanatu
deszczowego $1,6m w rejonie ul. Wilczej.

Odwodnienie przebudowywanego skrzyzowania wymaga zaprojektowania
i zrealizowania sieci deszczowej w ul. Dr. M. Majdanka (w zakresie planowanej inwestycji)
oraz ok. 360m sieci w pasie zieleni izolacyjnej VI, 1ZL do istniejagcego kolektora ¢1,6m
w rejonie ul. Wilczej, w oparciu o ponizsze warunki techniczne wod. — kan.

I. Odwodnienie ulicy

1. Sie¢ deszczowa projektowa¢ w terenie ogdlnodostgpnym, w nawigzaniu do aktualnego
planu zagospodarowania przestrzennego, z wlaczeniem do istniejacego kanatu
deszczowego ¢ 1,6m w rejonie ul. Wilczej.

2. Przy wymiarowaniu kanalow nalezy uwzgledni¢ rozwigzania wynikajace z ww.
koncepcji oraz przyjete przy projektowaniu istniejacego kanatu deszczowego $400mm
w ul. Lucyny Herc (zrealizowanego wg. PB uzg. MPWiK nr KT/86/13).

3. Na kanalizacji deszczowej nalezy stosowa¢ wilazy z zamknieciem ryglowym oraz
wpusty deszczowe z osadnikiem oraz z zawiasem i ryglem.

4. Nie wyrazamy zgody na odprowadzanie wod deszczowych do sieci kanalizacji
sanitarnej.

II. Budowa drogi

1. Nalezy dokona¢ analizy bezkolizyjnego usytuowania istniejacych sieci i przylaczy
wod. — kan wzgledem nowych elementéw zagospodarowania pasa drogowego oraz
normatywnego przykrycia. W przypadku kolizji lub nienormatywnego przykrycia nalezy
je rozwigzac na etapie projektu budowlanego.

2. Istniejgce naziemne elementy uzbrojenia wod.-kan. dostosowaé do ewentualnej nowej
geometrii i niwelety ulicy. W dokumentacji przedktadanej do uzgodnienia w MPWiK
przedstawi¢ rozwigzania w tym zakresie.

3. Projektowane i pozostajace w rejonie objetym projektowaniem stropy i wlazy studni
w pasie drogowym nalezy dostosowa¢ do planowanego obcigzenia ruchem (min. 40t).

II1. Dodatkowe wymagania i mformacle

1. Przy projektowaniu uwzglgdni¢ wymagania zawaﬁte w ,,\&ytycznych techmcznych do

prqektowama i realizacji sieci, przylaczy forar— urzadzen —wodociggowych
i kanalizacyjnych” (dostgpnych na stroni mteremj,ggg %gp%lk.iublin.pl lub

w Biurze Obstugi Klienta).
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. Przy opracowywaniu dokumentacji projektant zobowigzany jest do:

— skorzystania z materiatow archiwalnych dotyczacych istniejacego i projektowanego
uzbrojenia wod-kan. w rejonie objgtym projektowaniem, znajdujacych si¢
w archiwum technicznym MPWiK Sp. z o.0.

— inwentaryzacji stanu istniejgcego na podstawie wizji lokalnej w terenie.

3. Lokalizacja sieci i przylaczy podlega opiniowaniu przez Zespot ds. Koordynacji
Dokumentacji Projektowej UM Lublin.

4. Projekt budowlany podlega uzgodnieniu z MPWiK Sp. z 0.0.

5. Niniejsze warunki pozostaja aktualne przez okres jednego roku od daty ich wydania
i nalezy je zataczy¢ do projektu przedstawianego do uzgodnienia.

6. W sprawach dotyczacych warunkéw technicznych mozna kontaktowaé si¢ z Dziatem
Technicznym MPWiK Sp. z 0. o. Lublin, al. Pitsudskiego 15, budynek B, pokoj nr 123
(tel. 81-532-42-81 wew. 383).

Otrzymuja:

1. Adresat

2. ala

7

planta Trenadel
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Zarzad Drég i Mostow w Lublinie Zarzad Drog i Mostow Lublinie

ul . Krochmalma 13J 20-401 Lublin 20 virniiiiiiitinn,

20-401 Lublin

Ei’%‘;ggigtg':ﬁ;;”'m Ul. Krochmalna 13;j

i Fax 81-466-57-01

07100M2K4 e-mail: drogi@zdm.lublin.eu

W _odpowiedzi na pismo z dnia 08-12-2015 nr_IP-PI.530.27.2015
okreslamy:
WARUNKI TECHNICZNE DLA PROJEKTOW BUDOWLANO-WYKONAWCZYCH .
ZADANIE :

l. ,Przebudowa skrzyzowania ul. Droga Meczennikéw Majdanka — Grabskiego -
Sulistawickiej w celu dostosowania do potrzeb komunikacji miejskiej.”

Ogdlne
1. Zaprojektowa¢ przebudowe trakcji trolejbusowej i dostosowanie jej do planowanego uktadu
ulic w rejonie przebudowywanego skrzyzowania.

2. Projekty nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami  z zastosowaniem
nowoczesnego osprzetu oraz rozwigzan technicznych.

3. Dopuszcza sie zastosowanie osprzetu i rozwigzan technicznych réznych producentéw o ile
bedg one poréwnywalnej jakosci i kompatybilne z obecnie stosowanym przy budowie trakgji
trolejbusowe;.

4. W przypadku projektowania sygnalizacji ulicznej, odlegto$¢ mocowania komar
sygnalizacyjnych i innych elementéw sygnalizacji nie moze byé mniejsza niz 1 mb od
przewodow jezdnych.

5. Z uwagi na planowang budowe na czynnych ulicach, projekt musi zawieraé rozwigzania
posrednie i tymczasowe dla poszczegdlnych etapdéw robét w tym takze komunikacje
zastepcza.

6. Organizacja ruchu i oznakowanie na skrzyzowaniu musi uwzgledniaé specyfike poruszania
si¢ pojazdow komunikaciji miejskiej i eliminowa¢ ryzyko tamania przepiséw o ruchu
drogowym.

Gotowg dokumentacje nalezy przedtozy¢ do uzgodnienia w MPK Lublin Sp. zo.o.

Przebudowany odcinek trakgji trolejbusowej i inne sktadniki majatkowe podlegajgce
przebudowie a obecnie nalezace do MPK Lublin Sp. Z 0.0. zostang nieodptatnie
przekazane po przebudowie przez inwestora zadania na stan majatkowy MPK Lublin sp. z
0.0. na podstawie protokotu zdawczo odbiorczego, w trybie art.32 ust.5 Ustawy o drogach
publicznych z dnia 21 marca 1985r.
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Geometria jezdni
1. Skrety na skrzyzowaniach i wjazdy oraz dtugos¢ zatok nalezy zaprojektowaé tak aby
umozliwi¢ bezpieczny skret i wjazd pojazdom 12-to i 18-to metrowym zgodnie z
zatgczonym zestawieniem pojazdéw.

Zatoki przystankowe nalezy lokalizowaé na wyjazdach za skrzyzowaniami.

Lokalizacje przystankoéw, torow postojowych oraz miejsc lokalizacji urzadzen
dotadowujgcych baterie akumulatorowe nalezy skonsultowaé z ZTM Lublin.

Geometria toréw trolejbusowych

1. Na jezdniach o dwoéch pasach ruchu dla jednego kierunku ruchu, tory trolejbusowe
prowadzi¢ skrajnym pasem z usytuowaniem sieci jezdnej przy linii rozdzielajacej pasy
ruchu.

2. Natukach i skrzyzowaniach ulic tory trolejbusowe nie mogg wykraczac poza pas ruchu.

3. W zatokach przystankowych tory trolejbusowe prowadzi¢ przy linii rozdzielajgcej zatoke
przystankowa od strony kraweznika.

Stupy i fundamenty

1. Jako konstrukcje wsporcze dla projektowanej trakcji trolejbusowej zastosowaé typowe
stupy stalowe, ocynkowane i malowane, przykrecane do konstrukcji fundamentowe;.

2. Fundamenty zaprojektowaé jako palowe zelbetowe o konstrukcji stalowej z uwzglednieniem
wiasciwosci geotechnicznych gruntu okreslonych w dokumentacji geclogiczne;.

3. Fundamenty w przypadku stupéw stalowych powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajacy
przykrecenie i wymiane stupéw oraz parametry uwzgledniajgce wtasciwosci geotechniczne
gruntu.

Na przystankach stupy lokalizowaé poza strefg obstugi pasazerskie;j.

P

Przewody zasilajace i wyréwnawcze

1. Przewody jezdne miedziane typu Djp-100
2. Przewody wyréwnawcze stosowac o przekroju 95mm2, typu LgYd 95mm? 750V.

Zawieszenia poprzeczne

Zastosowac linke stalowa nierdzewna o wytrzymatosci dostosowanej do obcigzenia.
Wysiegniki ze szkfolaminatu.
Na odcinkach prostych projektowac zawieszenia typu DELTA.

Na tukach stosowa¢ prowadnice dobrane do katéw zatomu z wyjatkiem zatomow do 2
stopni wigcznie, gdzie nalezy stosowaé zawieszenia jak na prosta.
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Program ruchu na skrzyzowaniu

1. Jako minimum przyjaé¢ nalezy utrzymanie istniejacych kierunkéw jazdy.

2. Szczegotowy program ruchu na skrzyzowaniu (uzalezniony od planowanych potgczen
komunikacyjnych), powinien zosta¢ uzgodniony z Zarzgdem Transportu Miejskiego w
Lublinie.

We wszelkich dodatkowych sprawach prosimy kontaktowaé sie z Gléwnym Specijalistag mgr
inz. Cezarym Gnieciakiem tel. 0-81-75-04-118.

Bogdan Kolciuk






Dane techniczne
autobusow i trolejbuséw MPK — Lublin Sp. z o.0.

1. Autobusy
. D.m.c. Srednice zawracania (m)
Lp. T ojazdu
2 ¥R Re (w kg) najmniejsza obrysowa
7 Jelez M-11 16.000 11,0 23.0
2 Jelcz 120MM/2 | 17.500 11.0 £3.5
3. | Jelez 120M/3 17.500 11,0 235
4. | Jelez M121M 17.500 11,0 23,5
5 Neoplan N 4020 25.000 94 24,3
6. | Solaris Urbino 15 25.000 9,4 24,3
7. | Solaris Urbino 12 18.000 8,06 21,4
Mercedes-Benz 628
8. Conecto LF 18.000 15.76 21,54
9, | Mercedes-Benz 628 28.000 16.11 22,82
Conecto G
Mercedes-Benz 628
10. 0 530 G Citaro 29.000 2297
2. Trolejbusy
- S D.m.c. Srednice zawracania (m)
P- YP poj (w kg) najmniejsza obrysowa
Solaris Trollino 12M 18.000 8,06 21,4
Solaris Trollino 18M 28.000 10,00 230
Ursus T70116 18.000 25,0

WICEPREZES ZARZATU
Dyr@cznym
ogtdan Kolciuk






Al Krasnicka 25, 20-718 Lublin
tel.: 81466 29 00, fax: 81466 29 O
e-mail: ztm@ztm.lublin.eu

Zatacznik nr 8

Lublin, dnia 21 stycznia 2016 .

ZARZAD TRANSPORTU
MIEJSKIEGO W LUBLINIE

PP.400-43-ZIT14c/12/16

Zarzad Drég i Mostow
w Lublinie

ul. Krochmaina 13j
20-411 Lublin

W odpowiedzi na pismo znak IP-P1.530.27.2015 z dna 8 grudnia 2015 r. w sprawie
przygotowywanej dokumentacji dia zaméwienia pn. ,Przebudowa skrzyzowania ul. Droga
Meczennikéw Majdanka — Grabskiego — Sulistawickie] w celu dostosowania do potrzeb
komunikacji miejskiej’, Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie informuje, ze przez
przedmiotowe skrzyzowanie kursujg pojazdy komunikacji miejskiej o nastepujgcych

dtugosciach:

1. Skret w lewo z ul. Droga Meczennikéw Majdanka (od centrum) w ul. Grabskiego: linia
nr 14 i N2, obstuga autobusamio dt. 12 mi 18 m.
2. Przejazd na wprost ul. Droga Meczennikéw Majdanka: linie autobusowe i trolejbusowe

obstugiwane pojazdamio dt. 8,5m, 12 mi 18 m.

Nalezy rowniez zauwazyé, ze obecnie obowigzujgce przepisy prawa dopuszczajg
eksploatacje autobusow o maksymalnej dt. 18,75 m i w zwigzku z mozliwoscia ich zakupu,

do takich pojazdéw powinno by¢ dostosowane skrzyzowanie.
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ul. Krochmalna 13J 20-401 Lublin
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Wpiynelo dn.22-01-2016
Przyjeto przez:
Matgorzata Wilk

ANCER R

071eanHHN
f i Hn‘{ Wi i’d/,\_







