Geotechniczne warunki posadowienia w z\weku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

- ul. Krochmalna / .t acznik” -
- grupe nosnosci podtoza Gi okreslono wzgldem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Otwory

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgcej
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whioski kohcowe

Rejon projektowanego
skrzyzowania

otw. 13

Trasa przebiega¢ ma generalnie
po sladzie.

Podloze rozpoznano do gtebokosci 3,0 m, wykonujgc otwér w nawierzchni
ul. Krochmalnej. Do gtebokosci 1,0 m stwierdzono grunty konstrukcji na-
wierzchni, ktorg doktadnie przedstawia karta otworu (zat. 3.13). Ponizej podto-
ze stanowig rodzime piaski o sredniej i drobnej granulaciji, zaliczone do osadow
rzecznych doliny Bystrzycy.

Do gtebokosci 1,0 m stwierdzono nasypy budowlane w-wy la. Piaski wystepujg
w dolnych granicach Sredniozageszczonego stanu - sg to piaski srednie w-wy
lla2, a od gtebokosci 1,6 m piaski drobne w-wy llal.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wod gruntowych nie stwierdzono.

1. Grunty podioza rodzimego zalegajg bezposrednio
ponizej warstwy nasypéw. Stwierdzone do gtebokosci
przemarzania grunty majg charakter niewysadzinowy —
wigcznie z nasypami budowlanymi.

2. Grunty rodzime podioza zalicza sie w catosci do
grupy srednio nosnych.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako dobre.

5. Grupa nosnosci podtoza G1.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\weku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— ul. Krochmalna / Mtynska —
- grupe nosnosci podtoza Gi okreslono wzgldem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Otwory

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgcej
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whioski kohcowe

Od km 0+000,00
do km 0+150,00

otw. 9

Trasa przebiega¢ ma po Sladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do giebokosci 4,0 m, rozpoznajgc jedynie wspotczesne
nasypy — zat. 3.9.

Do gtebokosci 0,55 m nasypy stanowig konstrukcje drogi. Ponizej, z racji ich
lokalizacji grunty kwalifikuje sie jako nasyp budowlany w-wy la, a stanowig go
piaski srednie z domieszkg zwiru i drobnym gruzem ceglanym. Nasypy te
okreslono jako sredniozageszczone.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wod gruntowych nie stwierdzono.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
I prawdopodobnie sg to piaski. Nie wyklucza sie tez
rodzimego pochodzenia piaskéw zaliczonych do nasy-
péw. Stwierdzone do gtebokosci przemarzania grunty
majg charakter niewysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy no-
snych.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako dobre.

5. Grupa nosnosci podtoza G1.

Od km 0+150,00
do km 0+300,00

otw. 718

Trasa przebiega¢ ma generalnie
po Sladzie istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci 3,0 m, stwierdzajgc grunty konstrukcji na-
wierzchni, ktérg dokladnie przedstawiajg karty otworéw (zat. 3.7 i 3.8) oraz po-
nizej, od gtebokosci 1,2 m osady rzeczne doliny Bystrzycy — piaski o sredniegj
granulaciji.

Do gtebokosci max. 0,4 m nasypy stanowig konstrukcje drogi — w-wa la. Poni-
zej stwierdzono nasypy, ktore z racji humusowego charakteru zaliczono do
niebudowlanych — luzne piaski humusowe w-wy Ib. Piaski srednie w-wy lla2
wystepujg w stanie sredniozageszczonym

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stwierdzono jedynie w
otw. 7, na gtebokosci 1,9 m.

1. Grunty podioza rodzimego zalegajg bezposrednio
ponizej warstwy nasypéw. Stwierdzone do gtebokosci
przemarzania grunty, ze wzgledu na udziat miatu, mo-
gacego pod wptywem zawilgocenia zmieni¢ swg struk-
ture, zaliczono do wysadzinowych — zdecydowaty
wzgledy bezpieczenstwa. Ponadto grunty o charakte-
rze humusowym okres$la sie jako poza normowe, tak
wiec nie okresla sie dla nich grupy nosnosci Gi.

2. Grunty rodzime podioza zalicza sie w catosci do
grupy srednio nosnych, grunty nasypéw niebudowla-
nych moze cechowaé nierownomierna scisliwosé.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre lub przecietne.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako dobre.

5. Grupy no$nosci nie okresla sig, a dla podtoza z racji
przyjetego, niebudowlanego charakteru zaleca sie
wzmochienie i doprowadzenie do grupy G1.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\wrku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

- ul. Kawia -
- grupe nosnosci poditoza Gi okreslono wzglkdem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Otwory

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgce]
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whnioski koncowe

Rejon projektowanego
skrzyzowania

otw. 9111

Trasa przebiega¢ ma po Sladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 4,0 m. Do gtebokosci max. 0,55 m
stwierdzono grunty konstrukcji nawierzchni, ktorg doktadnie przedstawiajg kar-
ty otworow (zat. 3.9 i 3.11), przy czym otw. 9 wykonano w ul. Krochmalnej. Po-
nizej podtoze nawiercono w otw. 11 i stanowig je rodzime piaski o Srednigj
granulaciji, zaliczone do osaddéw rzecznych doliny Bystrzycy oraz towarzyszgce
im od gtebokosci 2,2 gliny pylaste.

Nasypy budowlane w-wy la stwierdzono w otw. 11 do gtebokosci 1,5 m, w otw.
9 nie przewiercono ich do gtebokosci 4 m. Grunty rodzime to Sredniozagesz-
czone piaski w-wy lla2 oraz grunty spoiste w-wy lIb1.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wod gruntowych nie stwierdzono.

1. Grunty podioza rodzimego zalegajg bezposrednio
ponizej warstwy nasypow. Stwierdzone do gtebokosci
przemarzania grunty nasypowe majg charakter niewy-
sadzinowy.

2. Grunty rodzime podtoza zalicza sie do grupy co naj-
mniej $rednio nosnych.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako dobre.

5. Grupa nosnosci podtoza G1.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\weku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— ul. Widok / Nadtaczna / dr. serwisowa ul. Krochmalnej —
- grupe nosnosci podtoza Gi okreslono wzgledem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Otwory

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgcej
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whioski kohcowe

Od km 0+000,00
do km 0+080,00

otw. 11

Trasa przebiega¢ ma po $ladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci 3,0 m, rozpoznajgc wspoétczesne nasypy,
ktore przykrywajg piaski o sredniej granulacji oraz pylaste gliny — zat. 3.11.
Osady te wigze sie z akumulacjg rzeczng doliny Bystrzycy.

Do gtebokosci 0,30 m nasypy stanowig konstrukcje drogi. Ponizej, z racji ich
lokalizacji grunty kwalifikuje sie jako nasyp budowlany w-wy la, a stanowig go
piaski srednie z domieszkg zwiru i drobnym gruzem ceglanym. Nasypy te
okreslono jako sredniozageszczone. Dalej profil tworzg piaski w-wy Ila2 i pyla-
ste gliny konsystencji twardoplastycznej w-wy lIb1.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wod gruntowych nie stwierdzono.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
| sg to piaski oraz pylaste gliny. Stwierdzone do gtebo-
kosci przemarzania grunty nasypowe i ponizsze piaski
rodzime majg charakter niewysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy no-
sSnych i Srednionosnych (rozluznione piaski).

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako dobre.

5. Grupa nosnosci podtoza G1.

6. Otwor 11 wykonany jest w rejonie skrzyzowania ul.
Kawia i Widok, dla ktérych jedynie domysinie przyjeto
takg samg konstrukcje i grupe nosnosci Gi.

Od km 0+080,00
do km 0+150,00

otw. 10

Trasa przebiega¢ ma po Sladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci 3,0 m, stwierdzajgc grunty konstrukcji na-
wierzchni, ktorg doktadnie przedstawiajg karty otworow (zat. 3.10), nasypy bu-
dowlane oraz ponizej, od gtebokosci 1,9 m osady rzeczne doliny Bystrzycy —
piaski o $redniej granulacji.

Do gtebokosci 0,3 m nasypy stanowig konstrukcje drogi. Ponizej stwierdzono
piaski srednie z domieszkg zwiru i lokalnie pytu, ktére zaliczono do nasypow
budowlanych — cato$¢ stanowi w-we la. Piaski srednie w-wy lla2 wystepujg w
stanie sredniozageszczonym.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stwierdzono na gtebokosci
1,7m.

1. Grunty podioza rodzimego zalegajg bezposrednio
ponizej warstwy nasypow. Stwierdzone do gtebokosci
przemarzania grunty nasypowe, ze wzgledu na udziat
pytu jako domieszki zaliczono do watpliwych.

2. Grunty podioza w catosci zalicza sie do grupy co
najmniej srednio nosnych.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako przecietne.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako dobre.

5. Grupa nosnosci okreslona jako G2 — konieczne jest
doprowadzenie do grupy G1.

6. Otwor 10 wykonany jest w rejonie skrzyzowania ul.
Widok i Nadtgczna, dla ktorych jedynie domysinie przy-
jeto takg sama konstrukcje i grupe nosnosci Gi.

Od km 0+150,00
do km 0+210,00

rzut otw. 819

Trasa przebiega¢ ma po Sladzie
istniejgcej drogi.

W ciggu drogi serwisowej nie wykonano wiercen, stad brak informacji na temat
jej konstrukcji, natomiast budowe geologiczng przyjmuje sie o najblizsze otwo-
ry 8 i 9, wykonane w ul. Krochmalnej. Ponizej nasypow poditoze stanowig pia-
ski o sredniej granulacji w-wy lla2.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen nie przewiduje sie wystepowania wody
gruntowe,.

1. Grunty podioza rodzimego zalegajg bezposrednio
ponizej warstwy nasypow. Za uwagi na brak rozpozna-
nia w ciggu drogi proponuje sie przyjg¢ warunki mniej
korzystne i grupg nosnosci G3, z mozliwg korektg na
etapie rozpoczecia robot ziemnych.

2. Grunty rodzime podioza zalicza sie do grupy srednio
nosnych.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako przecietne.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako dobre.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\weku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— ul. Miynska —
- grupe nosnosci podtoza Gi okreslono wzgldem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Otwory

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgcej
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whioski kohcowe

Od km 0+000,00
do km 0+140,00

otw.3i4

Trasa przebiega¢ ma po $ladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci 3,0 m, rozpoznajgc wspotczesne nasypy,
ktore przykrywajg piaski o sredniej granulacji — zat. 3.3 i 3.4. Osady te wigze
sie z akumulacjg rzeczng doliny Bystrzycy.

Do gtebokosci 0,25 i 0,6 m nasypy stanowig konstrukcje drogi. Ponizej, z racji
ich lokalizacji grunty kwalifikuje sie jako nasyp budowlany w-wy la, a stanowig
go piaski srednie z domieszkg humusu lub drobnego gruzu ceglanego. Nasypy
te okreslono jako $redniozageszczone. Dalej profil tworzg sredniozageszczone
piaski w-wy lla2.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wod gruntowych nie stwierdzono.

1. Grunty podtoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
I sg to piaski. Stwierdzone do gtebokosci przemarzania
grunty nasypowe i ponizsze piaski rodzime majg cha-
rakter niewysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy no-
snych.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako dobre.

5. Grupa nosnosci podtoza G1.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\weku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— ul. Dworcowa —
- grupe nosnosci podtoza Gi okreslono wzgldem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Otwory

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgcej
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whnioski kohcowe

Od km 0+000,00
do km 0+150,00

otw.51i6

Trasa przebiega¢ ma po Sladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 4,5 m, rozpoznajgc wspoitczesne na-
sypy, ktére przykrywajg torfy w przypadku otw. 5/1,6+3,4 m oraz piaski o sred-
niej granulacji — zat. 3.5 1 3.6. Osady te wigze sie z akumulacjg rzeczng doliny
Bystrzycy.

Do gtebokosci 0,22 i 0,3 m nasypy stanowig konstrukcje drogi. Ponizej, z racji
ich lokalizacji grunty kwalifikuje sie jako nasyp budowlany w-wy la i czesciowo
jako niebudowlane w-wy Ib (otw.6). Nasypy majg generalnie charakter piasz-
czysty, a jego klasyfikacji zadecydowat humusowy charakter nasypu. Nasypy
te okreslono jako $redniozageszczone lub luzne. Dalej profil tworzg srednioza-
geszczone piaski w-wy lla2 oraz torfy w-wy llc.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stwierdzono w otw. 5 na
gtebokosci 3,4 - 3,0 oraz w otw. 6 na gtebokosci 1,6 m.

1. Grunty podtoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
I sg to piaski oraz torfy. Stwierdzone do gtebokosci
przemarzania grunty nasypowe majg charakter wysa-
dzinowy lub watpliwy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej srednio nosnych: w-wa la i lla2 oraz stabono-
snych: w-wa lb i llc.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre lub przecietne.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako zte.

5. Grupa nosnosci G3 lub nie okresla sie jej z uwagi na
wystepowanie gruntéw pozanormowych. Dla podioza z
racji przyjetego, niebudowlanego charakteru nasypu
lub grupy nosnosci zaleca sie wzmocnienie podfoza i
doprowadzenie do grupy G1.




do Stadionu Miejskiego w Lublinie

Geotechniczne warunki posadowienia mostu nad rzgkBystrzyca w zwigzku z budowa drég dojazdowych

Budowa geologiczna

Warunki wodne

Warunki gruntowe

Nr warstwy geotech-

nicznej. Symbol kon-

solidacji. Wartos¢ pa-
rametru wiodgcego.

Whnioski koncowe

Starsze podtoze budujg utwory zaliczone
do gérnej kredy, a reprezentowane przez
zwietrzeliny margli i wapieni, majgcych w
przypadku otw M2 charakter rumoszu.
Ich strop nawiercono na gtebokosci
17,0+17,6 m i zapada on dos¢ mocno w
Kierunku potudniowym, gdzie nie dowier-
cono ich do gtebokosci 25 m.

Strop kredowych utworéw przykrywa se-
ria osadow gliniasto-pylastych, ktore za-
liczono do wodno-lodowcowych, choé
lokalnie zawierajg one domieszke humu-
su. Ich migzszos¢ max. przekracza 15 m,
przy czym w ich obrebie wystepuje blisko
1 m-owa warstwa piaskow.

Najmiodsze ogniwo stanowig osady
rzeczne i zastoiskowe doliny rzeki By-
strzycy. Ich migzszos¢ oscyluje w grani-
cy 8 m. Litologicznie sg to piaski o drob-
nej lub $redniej granulacji oraz osady
gliniasto-pylaste, w przewazajgcej czesci
majgce charakter organiczny. Te drugie
dominujg w profilu otw. M3.

Catos¢ przykrywajg wspotczesne nasypy
0 zmiennym skladzie i stwierdzonej gru-
bosci 1,4+3,9 m.

W podiozu stwierdzono jeden za-
sadniczy poziom wodonosny, zwig-
zany gtéwnie z serig piaskéw aku-
mulacji rzecznej. Wody te prawdo-
podobnie wystepujg w kontakcie
hydraulicznym z wodami rzeki By-
strzycy. Zwierciadto wéd ma charak-
ter swobodny lub naporowy, co wy-
nika z zalegania w czesci stropowej
potprzepuszczalnych osadéw orga-
nicznych. Odnotowano je na gtebo-
kosci od 1,5 do 5,0 m, co odpowiada
rzednym 169,0+169,6 m n.p.m. Wo-
dy naporowe prowadzg ponadto pia-
ski w obrebie serii glin i pytow.

Stwierdzone w podtozu grunty wy-
kazujg zmienno$¢ pod wzgledem
wyksztalcenia, stanowigc rowniez
niejednorodny osrodek pod wzgle-
dem oceny nosnosci. Stabilne i no-
$ne podioze stanowi seria zagesz-
czonych zwietrzelin margli i wapieni,
zalegajgce jednak na znacznej gte-
bokosci, przekraczajgcej w czesci
potudniowej 25,0 m. Seria osadéw
pakietu trzeciego to grunty wrazli-
we, o0 konsystencji od twardopla-
stycznej po miekkoplastyczng. Nad-
legte grunty rzeczno-zastoiskowe
pakietu drugiego to piaski — luzne
lub Sredniozageszczone oraz towa-
rzyszace im grunty spoiste, w tym
organiczne, znacznie pogarszajgce
mozliwosci posadowienia. Nasypy
zaliczono do niebudowlanych z
uwagi na zréznicowany sktad, choc¢
zapewne w obrebie watow tworzone
byly w sposéb kontrolowany — brak
informacji.

Ib-nN

llal-Pd/lp = 0,30
lla2-Ps/Ip = 0,30
lla4-Ps/lp = 0,50

[Ib1(C)-G1vl_= 0,20
[Ib2(C)-G1vl.= 0,40
lIc(C)-Nmg, T

Ila2-Ps/lp = 0,70

llb1(C)-Gvl_ = 0,15
1Ib2(C)-Gvl_ = 0,35
1Ib3(C)-Gvl,_ = 0,55

IVb1(B)-KWg/l. = 0,05

1. W podiozu stwierdzono mato korzystne warunki
gruntowe, na co wptyw ma zmiennosc litologiczna i
geotechniczna. Dos¢ czytelny jest natomiast model
geologiczny. Giebsze podioze stanowig nosne
grunty zwietrzelinowe pakietu IV. W nadlegtym pa-
kiecie Il dominujg grunty spoiste o roznej konsy-
stencji, w tym Scisliwe. Grunty pakietu Il to z kolei
gtéwnie piaski, luzne do s$redniozageszczonych.
Towarzyszg im jednak bardzo sScisliwe i stabonosne
grunty organiczne, zdecydowanie pogarszajgce
warunki posadowienia poprzez mozliwos¢ znacz-
nego osiadania terenu. Przyjmujgc zatem nieko-
rzystne elementy sktadowe przyjmuje sie skompli-
kowane warunki geologiczno-inzynierskie oraz zie
warunki budowy trasy.

2. Grunty rodzime budujgce podioze sg rézne geo-
technicznie. Do grupy nosnych i maloscisliwych
zaliczono grunty w-wy lla3, lla4, llla2 i IVb1l. Do
grupy o sredniej nosnosci i scisliwosci zaliczono
grunty warstw: llal, lla2, 1Ib1, llibl i [lIb2, natomiast
za stabonosne podioze uwaza sie grunty warstw:
[Ib2, llc i IlIb3. Rozwigzania projektowe muszg
uwzglednia¢ zatem duzg zmiennosc¢ geotechniczng
oraz niejednorodny uktad warstw.

3. Nalezy rozwazy¢ wzmocnienie podioza (w-wy
llal i lla2) lub posadowienie posrednie, gdzie za
stabilne podtoze proponuje sie przyjgc grunty zwie-
trzelinowe pakietu czwartego.

4. Woda gruntowa zwigzana jest gtdwnie z piaskami
doliny rzeki Bystrzycy. Zwierciadto ma charakter
naporowy lub rzadziej swobodny i stabilizuje sie na
gtebokosci 1,5+5,0 m.

5. Badana woda nie wykazuje wzgledem betonu
cech agresywnosci.

6. Obiekt zalicza sie wstepnie do Ill kategorii geo-
technicznej, jednak ostateczng decyzje pozostawia
sie Projektantowi.




Geotechniczne warunki posadowienia estakady w zadku z budowg drog dojazdowych
do Stadionu Miejskiego w Lublinie

Budowa geologiczna

Warunki wodne

Warunki gruntowe

Nr warstwy geotech-
nicznej. Symbol kon-

solidacji. Wartos¢ pa-
rametru wiodgcego.

Whioski kohcowe

Starsze podtoze budujg utwory zaliczone
do goérnej kredy, a reprezentowane przez
zwietrzeliny margli i wapieni. W$rdd nich
przewazajg utwory kamieniste. Ich strop
nawiercono na gtebokosci 5,8+7,1 m.

Strop kredowych utworéw przykrywa
bezposrednio seria osadow rzecznych, tj.
piaskdw oraz zastoiskowych — gtdwnie
torfow. Migzszos¢ piaskéw wynosi od O
do 3,7 m, natomiast gruntéw organicz-
nych waha sie w granicach 2 m — wyjg-
tek stanowi otw. E8/3,9 m.

Catos¢ przykrywajg wspotczesne nasypy
0 zmiennym sktadzie i stwierdzonej gru-
bosci 1,3+2,0 m.

W podiozu stwierdzono jeden za-
sadniczy poziom wodonosny, zwig-
zany z serig piaskéw akumulacji
rzecznej. Zwierciadto wod ma cha-
rakter naporowy, co wynika z zale-
gania w czesci stropowej potprze-
puszczalnych torfow. Woda stabili-
zuje sie na gtebokosci 1,5+2,0 m.
Ponadto wody gruntowe lokalnie
obserwowano w przypowierzchnio-
wych nasypach, na gtebokosci
1,6+1,9 m lub w obrebie torfow, na
gtebokosci ok. 2 m.

Stwierdzone w poditozu grunty wy-
kazujg zmienno$¢ pod wzgledem
wyksztatcenia, stanowigc réwniez
niejednorodny osrodek pod wzgle-
dem oceny nosnosci. Stabilne i no-
$ne podioze stanowi seria gruntow
zwietrzelinowych margli i wapieni, w
zaleznosci od udzialu poszczegol-
nych frakcji zageszczonych lub pot-
zwartych i twardoplastycznych.
Nadlegte grunty rzeczno-
zastoiskowe pakietu drugiego to
piaski — luzne do sredniozagesz-
czonych oraz towarzyszgce im
grunty organiczne, pogarszajgce
mozliwosci posadowienia. Nasypy
zaliczono w przewadze do niebu-
dowlanych.

la-nB

Ib-nN

llal-Pd/lp = 0,30
lla2-Ps/lp = 0,30
lIc(C)-Nmg, T

IVb1(B)-KWg/l, = 0,05
IVb2(B)-KWg/l, = 0,20
IVba-KW/lp = 0,70

1. W podiozu stwierdzono mato korzystne warunki
gruntowe dla posadowienia bezposredniego, na co
wpltyw majg stabonosne grunty czesci przypo-
wierzchniowej, zalegajgce do gtebokosci ok. 4-6 m.
Czytelny jest natomiast model budowy geologicz-
nej. Glebsze podtoze stanowig nosne grunty zwie-
trzelinowe pakietu 1V. Nadlegty pakiet 1l to luzne do
Sredniozageszczonych piaskow, przykryte warstwg
bardzo Scisliwych torféw i cze$ciowo namutéw gli-
niastych. Te drugie wraz z przypowierzchniowymi
nasypami zdecydowanie pogarszajg warunki posa-
dowienia. Z uwagi na teren dolinny z gruntami or-
ganicznymi przyjmuje sie skomplikowane warunki
geologiczno-inzynierskie oraz zte warunki budowy
trasy.

2. Grunty rodzime budujgce podioze sg rézne geo-
technicznie. Do grupy nosnych i matoscisliwych
zaliczono grunty zwietrzelinowe w-wy IVa i IVb1. Do
grupy o Sredniej nosnosci i Scisliwosci zaliczono
grunty warstw: llal, lla2 i IVb2, natomiast za stabo-
nosne poditoze uwaza sie grunty w-wy llc2. Rozwig-
zania projektowe muszg uwzglednia¢ przypo-
wierzchniowe grunty organiczne, nasypy niebudow-
lane oraz rozluznione piaski, ktore z uwagi na wy-
kazany sondowaniem CPT luzny stan wymagajg
wzmocnienia.

3. Nalezy rozwazy¢ wzmocnienie podioza lub posa-
dowienie posrednie.

4. Woda gruntowa zwigzana jest z piaskami doliny
rzeki Bystrzycy. Zwierciadto ma charakter naporowy
lub rzadziej swobodny i stabilizuje sie na gtebokosci
1,5+2,0 m.

5. Badana woda nie wykazuje wzgledem betonu
cech agresywnosci.

6. Obiekt zalicza sie wstepnie do Ill kategorii geo-
technicznej, jednak ostateczng decyzje pozostawia
sie Projektantowi.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\wrku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— tacznica —
- grupe nosnosci poditoza Gi okreslono wzglkdem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Przekrgj

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgce]
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whnioski koncowe

Od km 0+000,00
do km 0+050,00

przekrgj I-I'

Trasa przebiega¢ ma po $ladzie
istniejgcej drogi.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 7,0 m, nawiercajgc wspotczesne na-
sypy, ktére przykrywajg rzeczne piaski o drobnej i $redniej granulacji, z so-
czewka pylastych glin.

Do gtebokosci max. 1,0 stwierdzono nasypy w-wy la, stanowig konstrukcje dro-
gi lub placu manewrowego. Ponizej zalegajg niebudowlane w-wy Ib, o charak-
terze piaszczystym lub podtoze rodzime. W$rdd nich stwierdzono luzne lub
Sredniozageszczone piaski warstw: llal, lla2 i lla4 oraz plastyczne gliny pyla-
ste w-wy IIb2.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stwierdzono w otw. 17, na
gtebokosci 4,3 m.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
| sg to piaski. Stwierdzone do gtebokosci przemarzania
grunty majg charakter niewysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej srednio nosnych: w-wa la i llal+lla4 oraz sta-
bonosnych: w-wa Ib i lIb2.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okresla sie generalnie jako
dobre.

5. Grupa nosnosci G1.

Od km 0+050,00
do km 0+250,00

przekroj I-I'

Trasa przebiega¢ ma po $ladzie
istniejgcej drogi lub niewielkim
wykopem, czy tez nasypem
(max. do 0,5 m).

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 7,2 m, stwierdzajgc wspotczesne na-
sypy, ktére przykrywajg rzeczne piaski o drobnej i sredniej granulacji, z so-
czewkami pylastych glin.

W obrebie placu manewrowego stwierdzono nasypy budowlane w-wy la, ich
grubos¢ nie przekracza 0,6 m. Ponizej nawiercono niebudowlane w-wy Ib, o
zmiennym charakterze i grubosci dochodzacej do 3,8 m. Wsrod nich stwier-
dzono luzne lub Sredniozageszczone piaski warstw: llal+lla4, twardoplastycz-
ne gliny pylaste w-wy Ilb1l oraz plastyczne gliny pylaste w-wy 11b2 i namuty w-
wy llc.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stwierdzono na gtebokosci
3,8+4,3 m.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
| sg to piaski. Stwierdzone do gtebokosci przemarzania
grunty majg charakter niewysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej srednio nosnych: w-wa la i llal+lla4 oraz sta-
bonosnych: w-wa Ib, 1Ib2 i llc.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okresla sie generalnie jako
dobre.

5. Grupa nosnosci G1 lub nie okresla sie jej z uwagi na
wystepowanie gruntéw pozanormowych. Dla poditoza z
racji przyjetego, niebudowlanego charakteru nasypu
lub grupy nosnosci zaleca sie wzmocnienie podfoza i
doprowadzenie do grupy G1.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\wrku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— ul. Lubelskiego Lipca ‘80 —
- grupe nosnosci poditoza Gi okreslono wzglkdem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Przekrgj

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgce]
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whnioski koncowe

Od km 0+000,00
do km 0+600,00

przekroj lI-1I’

Trasa przebiega¢ ma niewielkim
nasypem, rzadko przekraczajg-
cym 0,5 m.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 10,5 m, nawiercajgc wspotczesne
nasypy, ktére przykrywajg zastoiskowe osady, wyksztatcone jako warstwa tor-
fow i namutdéw oraz rzeczne piaski o drobnej i $redniej granulacji, z soczewka-
mi pylastych glin.

W obrebie placu manewrowego stwierdzono nasypy budowlane w-wy la, ich
grubosé¢ nie przekracza 0,5 m. Dla wiekszosci terenu jednak wierzchnig war-
stwe stanowig niebudowlane nasypy w-wy Ib, o bardzo zmiennym charakterze
I grubosci, ktora lokalnie osigga 4,5 m. Bezposrednio pod nasypami stwierdzo-
no gtéwnie grunty organiczne w-wy llc, z przewagq torféw — ich migzszos¢ ma
kilka metrow (max. 5,2 m). Ponizej nich stwierdzono luzne lub sredniozagesz-
czone piaski warstw: llal+lla4, rzadziej soczewki twardoplastycznych lub pla-
stycznych gruntow w-wy IIb1 i [Ib2.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen, zasadniczy poziom wody gruntowej odno-
towano na gtebokosci 2,0+3,6 m, przy czym lokalnie wody wystepujg ptycej —
jako wody zawieszone.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
i sg to gtéwnie torfy. Glebsze podioze stanowig piaski.
Stwierdzone do gtebokosci przemarzania grunty majg
gtéwnie charakter wysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej srednio nosnych: w-wa la, llal+lla4 i llbl oraz
stabonosnych: w-wa Ib, 11b2 i lic.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre lub przecietne.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako zte.

5. Grupy nosnosci Gi nie okresla sie z uwagi na wyste-
powanie gruntdw pozanormowych, tj. nasypow niebu-
dowlanych, czesto plastycznych lub tez o charakterze
organicznym. Dla podioza z racji przyjetego, niebudow-
lanego charakteru nasypu zaleca sie wzmocnienie pod-
loza i doprowadzenie do grupy G1.

Od km 0+600,00
do km 1+075,00

przekroj II-1I

Trasa przebiega¢é ma niewielkim
wykopem (w poczgtkowym i kon-
cowym odcinku) oraz estakada.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 15,0 m, nawiercajgc wspoétczesne
nasypy, ktére przykrywajg zastoiskowe osady, wyksztatcone jako warstwa tor-
féw i namutéw oraz rzeczne piaski o drobnej i sredniej granulacji, z soczewka-
mi pylastych glin. Starsze podtoze to zwietrzeliny kredowych margli i wapieni.

W obrebie drég stwierdzono nasypy budowlane w-wy la, a ich grubos¢ prze-
kracza 4 m w rejonie nasypu ul. Mynskiej i Al. Pitsudskiego. Ponizej, jak tez na
pozostatym terenie nawiercono niebudowlane w-wy Ib, o zmiennym charakte-
rze i grubosci dochodzgcej do 3,2 m. Wsrdd gruntdw rodzimych stwierdzono
luzne lub Sredniozageszczone piaski warstw: llal+lla4, Scisliwe grunty orga-
niczne w-wy llc i skonsolidowane grunty zwietrzelinowe starszego podtoza pa-
kietu czwartego.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stwierdzono na gtebokosci
1,9+2,5 m, przy czym lokalnie wody wystepujg ptycej — jako wody zawieszone.

Warunki gruntowo-wodne dla estakady opisano oddzielnie.

1. Grunty podtoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
I sg to gtdwnie torfy. Glebsze poditoze stanowig piaski.
Stwierdzone do gtebokosci przemarzania grunty majg
gtébwnie charakter wysadzinowy.

2. Grunty poditoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej S$rednio nosnych: w-wa la, llal+llad i
IVa,lVb1+IVb2 oraz stabonosnych: w-wa Ib i llc.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako zte.

5. Grupy nosnosci Gi nie okresla sie z uwagi na prze-
bieg trasy estakadg, wystepowanie gruntdw pozanor-
mowych, tj. nasypow niebudowlanych, czesto plastycz-
nych lub tez o charakterze organicznym. Dla podtoza z
racji przyjetego, niebudowlanego charakteru nasypu
zaleca sie wzmocnienie podtoza i doprowadzenie do
grupy G1.




Geotechniczne warunki posadowienia w z\weku z budowg drog dojazdowych do Stadionu Miejskiego w Lublinie

— ul. Muzyczna —
- grupe nosnosci podtoza Gi okreslono wzgldem projektowanej niwelety —

Odcinek trasy
Przekroj

Projektowana niweleta trasy
w stosunku do istniejgcej
sytuacji wysokosciowej

Charakterystyka geologiczno-inzynierska

Whioski kohcowe

Od km 0+300,00
do km 0+650,00

przekroj -1

Trasa przebiega¢é ma niewielkim
wykopem, do gtebokosci ok. 1 m.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 12,0 m, nawiercajgc wspoétczesne
nasypy, ktére przykrywajg zastoiskowe osady, wyksztatcone jako warstwa tor-
féw i namutéw oraz rzeczne piaski o drobnej i sredniej granulacji, z soczewka-
mi pylastych glin.

Dla wiekszosci terenu wierzchnig warstwe stanowig niebudowlane nasypy w-
wy Ib, o bardzo zmiennym charakterze i grubosci, ktéra w rejonie potudniowym
(poczatkowy odcinek trasy) lokalnie osigga do 10,0 m. Bezposrednio pod na-
sypami stwierdzono gtéwnie grunty organiczne w-wy llc, z przewagg torfow —
ich migzszo$¢ ma kilka metrow (max. ok. 5 m). Ponizej nich stwierdzono luzne
lub Sredniozageszczone piaski warstw: llal+lla4, a punktowo takze twardopla-
styczne zwietrzeliny gliniaste w-wy IVb2.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen, zasadniczy poziom wody gruntowe] stabi-
lizuje sie na gtebokosci 1,7+4,0 m, przy czym lokalnie wody wystepujg ptycej —
jako wody zawieszone.

1. Grunty podtoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
I sg to gtownie namuly i torfy. Glebsze podioze stano-
wig piaski oraz zwietrzeliny margli i wapieni. Stwier-
dzone do gtebokosci przemarzania grunty majg gtow-
nie charakter wysadzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej $rednio nosnych: w-wa llal+lla4 i IIbl oraz
stabonosnych: w-wa Ib, 11b2 i llc.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre lub przecietne.

4. Warunki budowy trasy okresla sie jako zte.

5. Grupy nosnosci Gi nie okresla sie z uwagi na wyste-
powanie gruntdw pozanormowych, tj. nasypow niebu-
dowlanych, czesto plastycznych lub tez o charakterze
organicznym. Dla podioza z racji przyjetego, niebudow-
lanego charakteru nasypu zaleca sie wzmocnienie pod-
loza i doprowadzenie do grupy G1.

Od km 0+650,00
do km 0+900,00

przekroj -1

Trasa przebiega¢ ma niewielkim
wykopem (w poczgtkowym i kon-
cowym odcinku) oraz mostem.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 25,0 m, nawiercajgc wspotczesne
nasypy, ktére przykrywajg zastoiskowe osady, wyksztatcone jako warstwa tor-
fow i namutdéw oraz rzeczne piaski o drobnej i Sredniej granulacji, z soczewka-
mi pylastych glin. Starsze podtoze to zwietrzeliny kredowych margli i wapieni.

Wierzchnig warstwe stanowig niebudowlane nasypy w-wy Ib, o zmiennym cha-
rakterze i grubosci dochodzgcej do 4,8 m. Wérdd gruntéw rodzimych stwier-
dzono luzne lub sredniozageszczone piaski warstw: llal+lla4, plastyczne grun-
ty w-wy IIb2 oraz $cisliwe grunty organiczne w-wy lic. Glebsze podtoze w rejo-
nie projektowanego obiektu to grunty wodnolodowcowe zwietrzelinowe star-
szego poditoza pakietu czwartego.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen wody gruntowe stabilizowaly sie na gtebo-
kosci 1,8+5,0 m, przy czym lokalnie wody wystepujg ptycej — jako wody zawie-
szone.

Warunki gruntowo-wodne dla mostu opisano oddzielnie.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
i sg to gtdéwnie torfy i namuly. Stwierdzone do gteboko-
Sci przemarzania grunty majg gtdwnie charakter wysa-
dzinowy.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy co
najmniej srednio nosnych: w-wa llal+lla4, Illa2, llibl i
IVb1+IVb2, srednionosnych w-wy b2 oraz stabono-
snych: w-wa Ib, llc i llIb3.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako zte.

5. Grupy nosnosci Gi nie okresla sie z uwagi na prze-
bieg trasy obiektem mostowym, wystepowanie gruntow
pozanormowych, tj. nasypow niebudowlanych, czesto
plastycznych lub tez o charakterze organicznym. Dla
poditoza z racji przyjetego, niebudowlanego charakteru
nasypu zaleca sie wzmocnienie podtoza i doprowadze-
nie do grupy G1.




Od km 0+900,00
do km 1+340,00

przekroj -1

Trasa przebiega generalnie po
Sladzie terenu.

Podtoze rozpoznano do gtebokosci max. 9,5 m, nawiercajgc wspotczesne na-
sypy, ktore przykrywajg utwory wodno-lodowcowe, wyznaczajgce granice doli-
ny rzeki. Osady te reprezentujg piaski o drobnej i $redniej granulacji, z so-
czewkami pylastych glin i pytéw.

W obrebie istniejgcego ukiadu drogowego stwierdzono nasypy budowlane
w-wy la, ich grubosé wynosi od 1,1 do 1,7 m. Na pozostalym obszarze sg to
niebudowlane nasypy w-wy Ib, o bardzo zmiennym charakterze i grubosci, kto-
ra lokalnie osigga 5,2 m. Bezposrednio pod nasypami stwierdzono $rednioza-
geszczone piaski warstw: lllal i llla2 z soczewkami twardoplastycznych lub
plastycznych gruntow w-wy IlIb1 i llIb2.

W zasiegu gtebokosciowym wiercen, zasadniczy poziom wody gruntowej odno-
towano na gtebokosci 3,9+5,7 m.

1. Grunty poditoza rodzimego zalegajg ponizej nasypow
i sg to gtdwnie piaski. Podrzednie sg to pyly i gliny py-
laste.

2. Grunty podtoza nawierzchni zalicza sie do grupy no-
snych: w-wa la, lllal, Illa2 i lllbl oraz srednionosnych
w-wy IlIb2. Nie stwierdzono gruntéw stabonosnych, za
wyjgtkiem nasypéw niebudowlanych w-wy Ib.

3. Warunki wodne dla projektowanego odcinka okresla
sie jako dobre.

4. Warunki budowy trasy okre$la sie jako dobre.

5. Grupy nosnosci Gi nie okresla sie z uwagi na wyste-
powanie gruntdw pozanormowych, tj. nasypow niebu-
dowlanych, czesto plastycznych. Dla poditoza z racji
przyjetego, niebudowlanego charakteru nasypu zaleca
sie wzmocnienie podioza i doprowadzenie do grupy
G1. Nie dotyczy to koncowego odcinka, w rejonie mo-
dernizowanych drog, gdzie przyjeto grupe GL1.




