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. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania i materiaty zrédtowe

Podstawg opracowania jest Umowa na wykonanie ,Dokumentacji projektowej
wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowe
odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretéow z ul. Gteboka do
rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)
numer 25/ZDM/12 zawarta dnia 27.02.2012 roku pomiedzy Gming Lublin a Aecom Sp. z 0.0.

Opracowujgc przedmiotowy projekt uwzgledniano obowigzujgce regulacje prawne,
w szczegolnosci zawarte w ustawach i rozporzadzeniach:

e Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89/94 z
pozniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 717),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62
/2001 z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58/2003
poz. 515 z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. , 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych” (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 721
z pdzniejszymi zmianami),

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430),

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220/2003 poz. 2181).

2. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji projektowej umozliwiajgcej
zgtoszenie przez Zamawiajgcego robdt budowlanych polegajacych na budowie dodatkowego
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pasa do skretu w prawo w ciggu ul. Filaretow do skrzyzowania z ul. Gteboka.
Zakresem opracowania jest projekt wykonawczy, specyfikacje techniczne wykonania
i odbioru robot budowlanych oraz dokumentacja kosztorysowa.

3. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu ul. Filaretéw na obszarze dzielnicy Rury w
potudniowo-zachodniej czesci Lublina. Ulica Filaretéw jest droga powiatowg o numerze
2344L o klasie drogi gtdwnej G. Projektowany odcinek zawiera sie miedzy ulicg Leona
Urmowskiego oraz ulicag Gteboka, dtugos¢ projektowanej przebudowy wynosi 141,12 m
liczac po istniejacej osi ulicy.

4. Charakterystyka stanu istniejgcego

Na przedmiotowym odcinku ulica Filaretéw posiada przekréj jednojezdniowy
poczatkowo dwupasowy, a na ostatnim odcinku trzypasowy. Skrzyzowanie ulicy Filaretéw z
ul. Leona Urmowskiego - typu T, z prawej strony ulicy, umozliwia obstuge wszystkich relacji
skretnych. W bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania Filaretow/Urmowskiego w odlegtosci
50 m znajduje sie kolejne skrzyzowanie, zwykte, typu T z ul. Pana Tadeusza. Skrzyzowanie
znajduje sie po lewej stronie ul. Filaretéw i obstuguje wszystkie relacje skretne. Docelowym
skrzyzowaniem jest skrzyzowanie ul. Filaretow z ulicg Gteboka, przed ktérym wystepuje
poszerzenie jezdni w postaci dodatkowego pasa do skretu w lewo w ul. Gteboka. Jest to
skrzyzowanie skanalizowane typu T sterowane sygnalizacjg $wietlng, z pierwszeiAstwem
przejazdu w ciggu ulicy Gtebokiej.

Chodnik znajdujacy sie z prawej strony ulicy Filaretéw do ul. Gtebokiej jest odgiety w
kierunku parku, oddalajgc sie od jezdni. Na ul. Filaretdw przy skrzyzowaniu z ul. Gtebokg (na
kierunku do ul. Zana) zlokalizowany jest przystanek komunikacji zbiorowej wydzielony z
jezdni. Na przedmiotowym odcinku brak jest sciezek i pasow rowerowych.

W sgsiedztwie jezdni, na przedmiotowym odcinku znajduje sie kilka drzew i krzewdw.
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5. Przyjete rozwigzania projektowe uktadu drogowego

5.1. Ruch pojazdow

Przyjete etapowe rozwigzanie projektowe polega na poszerzeniu jezdni, w celu
wydzielenia dodatkowego (drugiego) pasa do skretu w prawo z ul. Filaretéw w ul. Gteboka. Z
uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego poszerzenie jezdni zostato wyznaczone za
skrzyzowaniem z ul. Urmowskiego.

Zaprojektowana krawedz jezdni odpowiada prawej krawedzi jezdni zgodnie z
docelowym projektem przebudowy ul. Filaretéw na catym projektowanym odcinku od ul.
Zana do ul. Gtebokiej.

Rozwigzanie etapowe powoduje poszerzenie jezdni o zmiennej szerokosci od ok. 3,5
do ok. 5,0m. Zmienna szerokos¢ jest wynikiem dopasowania krawedzi do rozwigzania
docelowego. Poszerzenie wystepuje réwniez na skanalizowanym wlocie prawoskretnym.
Rozwigzanie zaktada réwniez powiekszenie wyspy kanalizujgcej, tak aby zmiescito sie na jej
powierzchni docelowe przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy.

5.2. Komunikacja zbiorowa

Rozwigzanie etapowe nie przewiduje zmian w zakresie lokalizacji przystankow
komunikacji zbiorowej. Ingerencjg dotyczgcg komunikacji jest koniecznos¢ przebudowy sieci
trakcyjnej spowodowana kolizjg poszerzenia jezdni z istniejgcymi stupami oswietleniowo-
trakcyjnymi.

5.3. Ruch pieszy

W wyniku projektowanego poszerzenia jezdni wystgpita kolizja z istniejgcym
chodnikiem. Projekt przewiduje przebudowe chodnika na kolizyjnym odcinku. Przyjeto
lokalizacje chodnika zgodnie z docelowym projektem, o szer. 3,0 m, wigczajagc w stan
istniejagcy na obu koncach przebudowy. Chodnik jest znacznie odsuniety od jezdni
pozostawiajgc rezerwe dla $ciezki rowerowej, ktdra bedzie usytuowana blizej jezdni.

Strona | 6



5.4. Ruch rowerowy

Rozwigzanie etapowe jako odwzorowanie stanu istniejgcego nie przewiduje budowy
Sciezek rowerowych. W projekcie pozostawiono rezerwe terenu dla $ciezki rowerowe;j
zgodnie z docelowym projektem.

5.5. Rozwigzania wysokosciowe

Z uwagi na uksztattowanie terenu, a w szczegdlnosci niwelete istniejgcej ulicy
Filaretdw w ramach projektu dowigzano sie do stanu obecnego, jednoczesnie przyjmujac
pochylenia bedgce w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Pochylenie poprzeczne na poszerzeniu przyjeto o wartosci 2%, jako kontynuacje
istniejgcego przekroju jezdni.

Woyniesienie kraweznika planuje sie zwiekszone o wysokos$ci 14 cm ponad krawedz
nawierzchni jezdni, tak aby w przypadku koniecznosci zmian wysokosciowych w docelowym
projekcie przebudowy ulicy byta mozliwo$¢ korekty rzednych jezdni. W miejscu docelowego
przejscia i przejazdu rowerowego zaplanowano obnizenie kraweznika w celu dogodnego
poruszania sie pieszych i rowerzystow, a w szczegdlnosci 0sdb o trudnosciach ruchowych.

Rozwigzanie wysokosSciowe zostato szczegdétowo przedstawione na planie
zagospodarowania terenu, gdzie wrysowano rzedne projektowanej jezdni i kraweznika.

5.6. Konstrukcja nawierzchni

Bioragc pod uwage prognozowane natezenia ruchu przyjeto konstrukcje nawierzchni
odpowiadajacg kategorii obcigzenia KR-4.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto wedtug katalogu nawierzchni z
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43/99 poz. 430) z nastepujgcym podziatem na warstwy:

e warstwa $cieralnaz AC 11 S PMB 45/80-55 gr. 5 cm,

e warstwa wigzgca z AC 22 W PMB 25/55-60 gr. 8 cm,

e warstwa podbudowy zasadniczej z AC 22 P 35/50 gr. 10 cm,

e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 20 cm,

® podtoze doprowadzone do G1 - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa
gr.15cm.
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Na potaczeniu projektowanego poszerzenia z istniejgcg nawierzchnig jezdni
przewidziano frezowanie warstw bitumicznych do ok. 12 cm gtebokosci, zbrojenie
potgczenia nawierzchni geokompozytem PGM-G 100/100, a nastepnie wykonanie warstwy
wigzacej i Scieralnej jak dla nowej nawierzchni.

Dla projektowanej przebudowy chodnika przyjeto nastepujgce warstwy
konstrukcyjne:

e kostka brukowa betonowa koloru szarego grubosci 6 cm,
e podsypka grysowa 2/5 mm grubosci 3 cm,
® piasek stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 10 cm.

Poszerzenie jezdni ograniczono kraweznikiem betonowym 20 x 30 cm na podsypce
cementowo piaskowej 1:4, gr. 3 cm i fawie betonowej C8/10 z oporem. Chodnik ograniczono
obrzezem betonowym 6 x 20 cm na podsypce cementowo piaskowej 1:4, gr. 3 cm.

6. Przyjete rozwigzania projektowe usuniecia kolizji z urzagdzeniami

sygnalizacji swietlnej

6.1. Informacje ogodlne

Zaprojektowana etapowa przebudowa jezdni na skrzyzowaniu Filaretow — Gteboka
(poszerzenie prawoskretu) powoduje wystgpienie kolizji projektowanej jezdni z istniejgcymi
elementami sygnalizacji swietlnej — masztami sygnalizacyjnymi, studniami i kanalizacja
kablowa, petlami indukcyjnymi.

W ramach niniejszego projektu przewidziano ograniczong przebudowe tych
elementdéw, traktujgc to rozwigzanie jako tymczasowe, w zwigzku z projektowang
kompleksowa przebudowg sygnalizacji $wietlnej na tym skrzyzowaniu w dowigzaniu do
docelowego uktadu geometrycznego jezdni.

Niniejszy projekt nalezy rozpatrywac tgcznie z opracowaniem pn. ,,Projekt budowlany
na budowe drogowej sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach ulic: Filaretéw — Gteboka —
Sowinskiego w Lublinie”, ZUP KAMAK s.c. w Lublinie, projektanci J. Dtuzewski i M. Kfos,
opracowany w marcu 1999 r., na bazie ktérego wybudowana zostata przedmiotowa
sygnalizacja swietlna. W dalszej czesci niniejszego projektu opracowanie to jest nazywane
projektem pierwotnym.

Sygnalizacja $wietlna pracuje w oparciu o algorytmy sygnalizacyjne, zawarte
w zatwierdzonym projekcie ruchowym sygnalizacji swietlnej (projekcie organizacji ruchu).
Zaprojektowana korekta lokalizacji sygnalizatorow wymaga wykonania aktualizacji i
ponownego uzyskania zatwierdzenia projektéw branzy inzynieria ruchu.
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Istniejgca sygnalizacja zasilana jest w uktadzie sieciowym TT. Ochrone
przeciwporazeniowga zapewnia samoczynne wytgczenie przez wytgcznik réznicowo-pradowy
o In=40 A, Al=0,3 A (wg stanu istniejgcego).

6.2. Obwody odbiorcze sygnalizacji Swietlnej

6.2.1.Kanalizacja kablowa

Obwody odbiorcze sygnalizacji $wietlnej zostang utozone w dwuotworowej
kanalizacji kablowej, ktdrej nowa trasa zostata przedstawiona na planie sytuacyjnym. Nalezy
wykorzystywac rury:

e gfadkie do przeciskdw typu (oznaczenie w projekcie RHDPEp-M, SRS) — dla
rury o $Srednicy 110 mm grubos¢ scianki powinna wynosié 5,5 mm,

e karbowane sztywne, oznaczone w projekcie RDHPEK-S lub DVK w wykopach
otwartych w miejscach obcigzonych mechanicznie,

e karbowane zwykte, oznaczone RDHPEk-F lub DVR w pozostatych miejscach.

Rury pod istniejgca jezdnig nalezy wykonywaé technikg bezwykopowg (przecisk,
przewiert).

Do budowy instalacji kanalizacji Swietlnej nalezy wykorzysta¢ studnie kablowe
z betonu. Zaprojektowano zastosowanie studni typu SK-1 w lokalizacjach wskazanych na
planie sytuacyjnym. Nalezy zastosowac studnie skfadajgce sie z oddzielnych modutéw.
Wysokosci modutéw wynoszg 310 mm (cze$é gérna) i 360 mm (czes¢ dolna). W zaleznosci
od potrzeb (krotnos¢ kanalizacji, gtebokos¢ prowadzenia rur) nalezy zastosowac
odpowiednig liczbe modutéw dla osiggniecia potrzebnej wysokosci uwzgledniajgc wytyczne
producenta studni dotyczgce montazu i zachowanie norm N-SEP-E-004 i PN-76/E-05125 w
zakresie gtebokosci potozenia linii kablowych.

6.2.2.0kablowanie obwodow odbiorczych sygnalizacji
swietlnej

Zgodnie ze standardami przyjetymi w projekcie pierwotnym okablowanie odbiorcze
nalezy wykonaé:

e obwody sygnalizacji — kablem YKSY 37x1,5 mm? z zachowaniem petlowego
uktadu kabla sygnalizacyjnego — odcinki w nowej kanalizacji kablowej nalezy
wykonac za pomocg nowych odcinkéw kabla (nie dopuszcza sie mufowania).

e pofgczenia w masztach do sygnalizatorow — pozostawi¢ bez zmian
przewodem YDY 5x1,5 mm?,

e kable do detektorow indukcyjnych na wlocie zachodnim Kil12, Ki13 nalezy
wymieni¢ na catej dtugosci z zachowaniem kabla YSTY 5x2,5 mm? (nie
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dopuszcza sie mufowania).
e kable do detektoréw indukcyjnych na wlocie potudniowym Kil0 i Ki 11
wykona¢ zgodnie z punktem 6.2.3 niniejszego opracowania.

Uktad potaczen pozostawi¢ bez zmian, zgodnie z rysunkami nr 4 i 6 projektu
pierwotnego. Linie kablowe na trasach likwidowanych nalezy zdemontowaé. Dodatkowo
nalezy przenie$¢ studnie kablowe (3 szt.) znajdujace sie w miejscu projektowanej jezdni
(wschodnia czes¢ skrzyzowania). W miejscu likwidowane]j studni istniejgce kable nalezy
zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi typu A120PS.

Na trasie kabla sygnalizacyjnego utozy¢ obwdd ochronny zgodnie z wymaganiami
punktu 6.3 niniejszego opracowania.

Utozenie kabli sygnalizacyjnych i akomodacyjnych powinno spetnia¢c wymogi
przedstawione w N SEP-E-004 i PN-76/E-05125.

6.2.3.Detektory ruchu

W celu umozliwienia sterowania sygnalizacjg swietlng na wlotach skrzyzowania,
zlokalizowano detektory ruchu kotowego w postaci petli indukcyjnych, wykonanych
przewodem LgYd 2,5 mm?, umieszczonych pod warstwg $cieralng nawierzchni jezdni.

Nr kabla wg
Grupa Wymiary o rysunku 4
Detektory Lokalizacja .
sygnalowa (dt. x szer.) projektu
pierwotnego
Z3a, Z3b 8x1m 1 m od linii P-14 Kil0
1 N3a 1,5x 1,5m | 23m od linii P-14 Kill
N3b 1,5x 1,5m | 24m od linii P-14 Kill
Z3c 8x1m 1 m od linii P-14 Kil0O
2
N3c 1,5x 1,5m |25 m od linii P-14 Kill

Kable detekcyjne nalezy utozy¢ w kanalizacji jednootworowej.

Do zasilania petli ww. detektoréw indukcyjnych stuzy¢ bedzie kabel typu XzTKMXpw
6x2x0,8 mm?2. Do podtaczenia projektowanych detektorow nalezy wykorzystaé wolne pary
zaciskdw w sterowniku tj. 31, 32 i 43, 44 (zgodnie z rysunkiem 6 projektu pierwotnego).

Montaz petli indukcyjnych nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem nr 8 projektu
pierwotnego.
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6.2.4.Sygnalizatory, maszty sygnalizacyjne i urzadzenia
akustyczne

W ramach niniejszego projektu przewidziano:
® przestawienie masztu typu MS @114mm o numerze 2 (wraz
z przymocowanymi do niego sygnalizatorami nr K3a i P3a),
e likwidacje masztu sygnalizacyjnego wysiegnikowego typu KOMA 7 m/6,0 m
o0 numerze 4,

o przeniesienie sygnalizatora K3ap z likwidowanego masztu 4 na
projektowany nowy maszt typu MS przy lewym krawezniku jezdni
przeznaczonej do skretu w prawo,

o przeniesienie sygnalizatora P3b z likwidowanego masztu
wysiegnikowego 4 na projektowany maszt typu MS,

¢ likwidacje zbednego masztu sygnalizacyjnego typu MS @ 114 mm o numerze
1 (stanowigcego konstrukcje wsporcza dla nieistniejgcego sygnalizatora P2d
na nieistniejagcym w terenie przejsciu dla pieszych), ktoéry jest kolizyjny z
nowym przebiegiem jezdni — do wykorzystania w jednej z lokalizacji, w
ktorych projektowany jest nowy maszt.

Docelowg lokalizacje projektowanych masztéw przedstawiono na planie
sytuacyjnym. Prace prowadzone w zblizeniu do sieci trakcyjnej prowadzié¢ przy wytagczonym
napieciu w sieci trakcyjnej. Numeracja i sposéb podtgczenia sygnalizatoréow i urzadzen
akustycznych pozostajg bez zmian.

Pod jezdniami przewidziano wykonanie dodatkowej rury ostonowej (rezerwa).

6.3. Ochrona przeciwporazeniowa

Nalezy odtworzy¢ istniejgcy uktad ochrony przeciwporazeniowej przez samoczynne
wytgczenie zasilania. Wszystkie urzadzenia podlegajgce ochronie nalezy uziemi¢. W rowach
kanalizacji kablowej nalezy utozy¢ bednarke FeZn 25x4 mm. Pod jezdniami potgczenie
instalacji uziemien nalezy wykonaé przewodem DY 10 mm?2. Potgczenia obwodu ochronnego
pod ziemig wykonac jako nieroztaczne (spawanie, zgrzewanie, lutowanie) i zabezpieczy¢
przed korozjg poprzez pomalowanie lakierem bitumicznym. Rezystancja uziemienia nie
moze przekroczy¢ wartosci wskazanej w projekcie pierwotnym, tzn. Ru<83 Q.

Po wykonaniu prac nalezy wykona¢ peten zakres pomiaréw odbiorczych, zgodnie
z PN-HD 60364-6 obejmujgcych catg instalacje sygnalizacji $wietlnej. Instalacja powinna
spetnia¢ wymagania PN-HD 60364-4-41. W przypadku stwierdzenia niedociggnie¢ nalezy je
usungé, réwniez jesdli wystepujg w czesciach instalacji niepodlegajgcych przebudowie.
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6.4. Odbiér robét budowlanych

Do odbioru robdt wykonawca powinien przedstawié:

geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg,
protokoty odbioru robét zanikajacych,
protokoty pomiaréw elektrycznych:
ciggtosci przewoddw ochronnych,

O

kolejnosci faz / zyt w obwodach,

rezystancji izolacji poszczegdlnych odcinkéw kabli,

rezystancji uziemienia,

impedancji petli zwarcia,

skutecznosci ochrony za pomocg wytacznika réznicowo-pragdowego,

0O O O O O O

spadku napiecia.

6.5. Uwagi koncowe

Prace winny by¢ wykonywane przez osoby posiadajace niezbedne kwalifikacje
i uprawnienia.

Po wykonaniu prac, przed oddaniem do eksploatacji, nalezy wykonaé
wszystkie pomiary przewidziane dokumentacjg projektowg, STWiORB oraz
PN-HD 60364-6. Protokoty z pomiaréw przekaza¢ Inwestorowi oraz
przedstawi¢ podczas odbioru sygnalizacji.

Catos¢ prac nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami
oraz niniejszym projektem budowlanym.

Przy realizacji robdt nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych przepisow BHP
i p.poz.

Podczas wykonywania prac uwzgledni¢ uwagi z opinii ZUD oraz zalecenia
i wskazowki jednostek nadzorujgcych prace wedtug listy z opinii ZUD.

W miejscach skrzyzowan z istniejgcg infrastrukturg podziemng prace nalezy
prowadzi¢ bez wuzywania sprzetu mechanicznego z zachowaniem
odpowiedniej ostroznosci.

W miejscach zblized urzadzen sygnalizacyjnych do sieci trakcyjnej
trolejousowej nalezy zachowaé¢ wymagang skrajnie od przewoddéw
trakcyjnych. Prace w tych miejscach nalezy wykonywac przy wytgczonym
napieciu w sieci trakcyjnej i zabezpieczeniu przed ponownym pojawieniem sie
napiecia w sieci.

Ze wzgledu na naruszenie ciggtosci obwoddédw ochronnych prace zwigzane
z modernizacjg sygnalizacji mozna prowadzi¢ po jej odtgczeniu od zasilania.
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7. Przyjete branzowe rozwigzania projektowe

7.1. Odwodnienie

Projektowanego poszerzenie jezdni spowodowato koniecznos¢ korekty lokalizacji
wpustu w rejonie skrzyzowania z ul. Gtebokg oraz przedtuzenie przykanalika. Z uwagi na
powiekszong zlewnie zaplanowano réwniez budowe dodatkowego wpustu oraz podtgczenie
przykanalikiem DN200 do istniejgcej studni rewizyjnej na kanale deszczowym. Szczegoty
rozwigzania przedstawia odrebne opracowanie branzowe.

7.2. Oswietlenie i trakcja trolejbusowa

Na catej dtugosci projektowanego poszerzenia zaprojektowano nowe lokalizacje
stupdw trakcyjno-oswietleniowych oraz nowe rozmieszczenie kabli trakcyjnych jak rowniez
kabli zasilajgcych. Stupy oraz okablowanie napowietrzne zaprojektowano poza skrajnig
drogowag pionowa i pozioma. W ramach projektu zaktada sie demontaz istniejgcych stupdow
trakcyjno-oswietleniowych oraz okablowania sieci. Szczegdty rozwigzania przedstawia
odrebne opracowanie branzowe.

7.3. Kolizje z urzgdzeniami infrastruktury podziemnej

Z uwagi na poszerzenie jezdni w miejscach wystepowania sieci uzbrojenia
podziemnego w poprzek nowej nawierzchni przewidziano montaz rur ostonowych typu Arot,
co pokazano na planie zagospodarowania terenu.

7.4. Zielen

Przedmiotowa przebudowa nie powoduje koniecznosci wycinki drzew. Z uwagi na
zblizenie sie krawedzi jezdni do jednego drzewa w okolicy skrzyzowania z ul. Filaretow
zaistnieje potrzeba uformowania korony drzewa tak, aby nie powodowato zagrozenia w
ruchu drogowym ograniczajgc widocznosc.

Projekt przewiduje obsianie trawg terenu nieutwardzonego miedzy poszerzong
jezdniag, a nowym przebiegiem chodnika.
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Il. CZESC RYSUNKOWA
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