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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla zadania
~Modernizacja wiaduktu kolejowego ul. Kunickiego w Lublinie wraz z budowg nowych
przejs$é podziemnych™.

2, Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest:

- zlecenie UPW POLA Sp. z 0.0. z dnia 28.08.201 1r

- inwentaryzacja istniejacego oznakowania

- Szczegétowe warunki techniczne dla znakdéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — Zalgeznik nr 1 -
4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach — Dziennik Ustawa ( Zatacznik do
nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

3. Stan istniejacy.

Wiadukt kolejowy jest zlokalizowany przy ul. Kunickiego pomigdzy ulicami Pocztowsg
i Pochyia. Obecnie pod wiaduktem wyznaczone sg 2 jezdnie o przeciwnych kierunkach ruchu
i ograniczonej skrajni — 3,4m. Ruch pieszy odbywa si¢ pod wiaduktem poprzez galerie
zlokalizowane bezposrednio przy jezdni na wysokosci 2m powyzej poziomu jezdni,
zabezpieczone balustradami. Pod wiaduktem odbywa si¢ ruch pojazdow osobowych,
cigzarowych, autobuséw 1 trolejbuséw - trakcja trolejbusowa jest zamocowana do stropu
wiaduktu.

4, Stan prejektowany.

Modernizacja wiaduktu polega na obnizeniu wysokosci nawierzchni jezdni co
spowoduje zwigkszenie skrajni do 4,50 oraz czgdciowej likwidacji galerii bocznych
przeznaczonych dla ruchu pieszego. Czedciowa likwidacja galerii bocznych umozliwi
wykonanie 2 jezdni o szerokosci 6m dla kazdego kierunku ruchu. Dzigki temu istnieje
mozliwos¢ wyznaczenia 2 paséw ruchu w kazdym kierunku pod wiaduktem. Boczne galerie
zostang zamknigte dla ruchu pieszego, beds stuzyly jedynie zabiegom utrzymaniowym. Ruch
pieszy bedzie odbywal si¢ poprzez nowe przejscia podziemne. Ze wzgledu na koniecznosé

montazu trakcji trolejbusowej nad prawymi pasami ruchu skrajnia prawych paséw (w obu

kierunkach) zmniejszy si¢ do 4,30m.
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Projekt stalej orgamizacji ruchu obejmuje ul. Kumickiego od skrzyzowania Plac
Bychawski — ul. 1 Maja — Wolska — Kunickiego do skrzyzowania ul. Kunickiego z ul.
Piaskows (Rys 2,3,4) oraz skrzyzowanie Plac Dworcowy — ul. Pocztowa (Rys. 5).

Na  ul. Kunickiego zaprojektowano nowsg tablice F-6 1 adekwatne oznakowanie -
poziome, zastgpiono istniejgce ograniczenia skrajni znakami B-16(3,8m).

Ze wzgledu na brak skrajni dla prawych pasow jezdni pod wiaduktem, bezposrednio na
obiekeie zaprojektowano tablice U-9c¢ oraz znak B-16 nad pasem ruchu z ograniczong skrajnig
pionows drogi.

Zastosowano aktywne oznakowanie §wietlne w nawierzchni pod wiaduktem oraz ze
wzgledu na brak prostego odcinka przy wyjezdzie spod wiaduktu - w kierunku Placu
Bychawskiego.

Na skrzyzowaniu ul. Kunickiego z ul. Pocztowsa projektowane przejscie dla pieszych
zostalo przesunigte w stosunku do stanu istniejgcego o Sm w kierunku Placu Dworcowego.

Na murku oporowym zlokalizowanym przy nowo projektowanym wijezdzie od strony
wschodniej, umieszczono U-9b ze wzgledu na brak skrajni poziome;.

Wszystkie wejscia do galerii bocznych zamknigto barierg U-12a oraz oznakowano B-41.

Na Placu dworcowym — przy wlocie ul. Pocztowej zaprojektowano F-5.

Na skrzyzowaniu ul. Kunickiego — Plac Bychawski — 1 maja — Wolska oraz na
skrzyzowaniu ul. Kunickiego — Piaskowa zaproponowano modyfikacje tablic F-6 i F-5
informujgeych o skrajni pionowej pod wiaduktem. Modyfikacja polega na zamianie
istniejgcego elementu tablicy B-16(3,4m) na B-16(3,8). Tablice F-6 sg w dobrym stanie 1 taka
modyfikacja jest mozliwa.

5, Zastosowane znaki i ubr.

Znaki do usuniecia: ' Znaki projektowane:
B-16(3,4m) -4szt. A-12a - Iszt.
F-10 - 2sz7t. B-16 - 4s7t.
B-41 - 2s7t.
D-6 - 287t
Znaki do przestawienia: F-5 - 1szt.
B-20 - Iszt. F-10 - 2s7t.
B-21 - Iszt. U-9b - 1szt.
B-36 - lszt. U-9c(6m) - 2sat.
D-6 - 2s7t. U-12a - 14mb.
D-18a - Iszt. Modyfikacja F-5 — 1szt.
Modyfikacja F-6 — 5szt.
Oznakewanie poziome: P-8a - szt -1,2m2
P-1b - 110mb -4.4m?2 P-8f - 5szt - 11lm2
P-le - 19mb -2,3m2 P-10 - 25m2
P-2a - 206mb - 24,8m2 P-12 - 13mb -7,5m2
P-4 - 94mb - 22,6m2 P-14 - 4mb - 1,5m2
P-6 - 168mb - 13,5m2 P-21a - 75mb -28,5m2

P-7a - 58mb - Tm2 Aktywne elementy Swietlne -29szt.
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6. Lalecenia koticowe.

Wszystkie zastosowane w projekeie znaki 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny
by¢ wykonane i ustawione w terenie zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie Zalgcznikami
nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegblowych warunkéw techmicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkdéw ich umieszczania na drogach.

Znaki pionowe powinny by¢ wykonana jako odblaskowe z folii typu 2, z grupy
wielkosci ,,$rednie”.

Opracowal




