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1. | Sredni dobowy ruch (SDR) oraz procentowy udzial w ruchu pojazdéw cigzarowych
i autobuséw wg ostatniego GPR:
Ruch $rednio intensywny, srednio cigzki.
2. | Stan nawierzchni jezdni:

Stan techniczny nawierzchni jezdni jest niepokojacy. Stwierdzono nastgpujace uszkodzenia:

. intensywne spekania siatkowe (zmgczeniowe) na catym prawym pasie ruchu i na lewym pasie
na dtugosci przesta 1, tacznie na ok. 50% powierzchni jezdni (fot. 10, 11),

« spekania wzdtuz dylatacji nad podporami L-1, L-3 i L-4 (fot. 8, 12, 13).

Zinwentaryzowane uszkodzenia obniZaja trwalos¢ konstrukcji przesta - spekania powoduja

penetracje wody wglab pomostu.

3. | Stan chodnikéw (nawierzchnia, kapy, gzymsy, krawezniki):

Stan techniczny chodnikdw jest niedostateczny. Stwierdzono nastepujace uszkodzenia:

« ubytki betonu wystepujace ze zroznicowana intensywnoscia na calej dhugosci belki gzymsowej
zachodniej i na dlugosci przesta nr 2 w belce gzymsowej wschodniej (fot. 18+20); najwieksze
ubytki sa w sasiedztwie szczelin dylatacyjnych (fot. 16, 17, 19); w miejscach ubytkéw
odstonigte jest silnie skorodowane zbrojenie,

. intensywne, spekania siatkowe nawierzchni bitumicznej na ok. 30% powierzchni chodnika
wschodniego (fot. 14, 15),

« peknigcia poprzeczne nawierzchni chodnika nad dylatacjami,

« deformacje nawierzchni chodnika wschodniego o giebokosci do 3 cm, utrudniajace odwodnienie
powierzchniowe obiektu,

. lokalny ubytek (wykruszenie) kraweznika w przesle nr 1 na dfugosci 1 mb.

Uszkodzenia chodnikéw (przede wszystkim gzymsow) znaczaco obnizaja trwalosc i estetyke

wiaduktu. Ubytki betonu w gzymsach moga doprowadzi¢ do obluzowania zakotwien stupkéw

balustrady.
4. | Stan balustrad, barier i oslon:

Stan techniczny balustrad jest niepokojacy. Ze wzgledu na niewystarczajaca -wysoko$¢ (100 cm

zamiast wymaganych 110 cm) balustrada zachodnia nie speinia obowiazujacych przepisow.

Zastrzezenia budzi réwniez stan zakotwien shupkéw w uszkodzonych gzymsach. W kilku

przypadkach, w miejscach znacznych ubytkéw betonu w gzymsach stupki obu balustrad nie sa

odpowiednio zakotwione w pomoscie.
5. | Stan urzadzen odwadniajacych:

Stan odwodnienia obiektu jest niedostateczny. Na dlugosci wiaduktu brak jest wpustow i saczkow.

Ze wzgledu na nieréwnosci i spekania nawierzchni jezdni i chodnika odwodnienie powierzchniowe

nie dziala prawidtowo — woda penetruje wglab konstrukeji przesta i znajduje ujscie w szczelinach

dylatacyjnych i zamkach pomigdzy belkami.
6. | Stan izolacji:

Stan techniczny izolacji jest niedostateczny. Przecieki $wiadczace o uszkodzeniach izolacji

stwierdzono w monolitycznych zamkach zespalajacych dzwigary oraz w przydylatacyjnych strefach

plyty pomostu, gtéwnie nad filarami.
7. | Stan urzadzen dylatacyjnych:

Stan techniczny stref dylatacyjnych jest przedawaryjmy. Elementy stalowe dylatacji sa
skorodowane i brak jest czesci blach maskujacych na gzymsach (fot. 16+20, 23, 24, 27, 28, 32, 36).
Nawierzchnia jezdni nad dylatacjami jest spekana. Nastgpstwem tego sa intensywne przecieki,
powodujagce uszkodzenia stref podporowych belek i ptyty pomostu oraz oczepdw i stupow filarow.
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