ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I. Pisma

1. Decyzja nr 16/74 z dnia 16.06.2010 r. o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego o znaczeniu gminnym

2. Warunki techniczne modernizacji skrzyzowan — pismo DM.ZIL.0114/04/09 z
dnia 26.01.2009 .

3. Warunki techniczne wod. — kan. w zwiazku z modernizacja skrzyzowania ul.
Unickiej, Obywatelskiej, Lubartowskiej 1 Spotdzielczosci Pracy — pismo nr
TRK/5004-1071-5/2008-03 z dnia 26.02.2009 r.

4. Pismo — DM.UD.IL. 5541-10/10 z dnia 07.06.2010 r. dotyczace uzgodnienia
niniejszego projektu

II. Cz¢$¢ opisowa
1. Opis techniczny
2. Zalacznik 1 - Prognoza ruchu na skrzyzowaniu ulic: Lubartowska -
Spotdzielczosci Pracy — Unicka — Obywatelska
II1. Cz¢s€ rysunkowa

1. Plan orientacyjny

2. Plan sytuacyjny 1:500
3.1. Profil podtuzny ul. Lubartowskiej — Spoétdzielczosci Pracy 1:50/500
3.2. Profil podtuzny ul. Unickiej 1:50/500
3.3. Profil podtuzny ul. Obywatelskiej 1:50/500
4.1. Przekrdj konstrukcyjny al. Spétdzielczoscei Pracy 1:50
4.2. Przekr6j konstrukcyjny ul. Unickiej 1:50

4.3. Przekrdj konstrukcyjny ul. Obywatelskiej 1:50

5.1. Przekroje poprzeczne: P-1, P-2 (ul. Lubartowska) 1:100
5.2. Przekroje poprzeczne: P-3, P-4 (ul. Lubartowska - Sp. Pracy) 1:100

5.3. Przekroje poprzeczne: P-5, P-6 (al. Spotdzielczosci Pracy) 1:100



5.4. Przekroje poprzeczne: P-7, P-8 (al. Spotdzielczosci Pracy) 1:100

5.5. Przekroje poprzeczne: P-9, P-10, P-11 (al. Spotdzielczosci Pracy)  1:100

5.6. Przekroje poprzeczne: P-12, P-13 (ul. Obywatelska) 1:100
5.7. Przekroje poprzeczne: P-14, P-15 (ul. Obywatelska) 1:100
5.8. Przekroje poprzeczne: P-16, P-17, P-17A (ul. Obywatelska) 1:100
5.9. Przekroje poprzeczne: P-18, P-19 (ul. Unicka) 1:100
5.10. Przekroje poprzeczne: P-20, P-21 (ul. Unicka) 1:100
5.11. Przekroje poprzeczne: P-22, P-23 (ul. Unicka) 1:100

6. Rozwiazanie wysokosciowe 1:500



OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy skrzyzowania
ulic: Lubartowska - Spoétdzielczo$ci Pracy — Unicka — Obywatelska w Lublinie dla
potrzeb rozbudowy trakeji trolejbusowej 1 obstugi komunikacji miejskie;j.

2. Podstawa opracowania
Podstawg do opracowania projektu budowlanego stanowia:
- Zlecenie Inwestora,

- Warunki techniczne modernizacji skrzyzowan — pismo DM.ZI1.0114/04/09 z dnia
26.01.2009,

- Warunki techniczne wod. — kan. w zwiazku z modernizacja skrzyzowania ul.
Unickiej, Obywatelskiej, Lubartowskiej 1 Spotdzielczosci Pracy — pismo nr
TRK/5004-1071-5/2008-03 z dnia 26.02.2009

- Koncepcja przebudowy skrzyzowania ulic: Unickiej, Lubartowskiej, Obywatelskiej i
Spotdzielczosci Pracy w Lublinie opracowana przez konsorcjum firm: Elektroprojekt
S.A. Oddziat w Lublinie, Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego Sp. z 0.0. w
Lublinie oraz Przedsigbiorstwo Wielobranzowe Eletroprojekt s.c.,

- Mapa do celow projektowych,
- Dokumentacja geotechniczna dla projektowanej rozbudowy trakcji trolejbusowej,

- Inwentaryzacja 1 pomiary wysoko$ciowe w terenie.

3. Zakres opracowania

Planowane przedsigwzigcie dotyczy dostosowania parametréw skrzyzowania do
obstlugi pojazdéw komunikacji miejskiej — trolejbuséw. Planowany jest przebieg nowych
linii trolejbusowych przez skrzyzowanie w zwiazku z rozbudowa trakcji trolejbusowej na
terenie Lublina.

Zakresem opracowania obj¢to:
- skrzyzowanie ulic: Lubartowska - Spoétdzielczosci Pracy — Unicka — Obywatelska,
- ulice Lubartowska na odcinku okoto 28m od skrzyzowania z ul. Unicka,
- alej¢ Spotdzielczosci Pracy na odcinku okoto 130m od skrzyzowania z ul.
Obywatelska,
- ulice Unicka na odcinku okoto 115m od skrzyzowania z ul. Lubartowska,
- ulicg Obywatelska na odcinku okoto 125m od skrzyzowania z Al. Spoéldzielczosci

Pracy,

- 3 przystanki dla autobusow i trolejbuséw komunikacji miejskiej zlokalizowane w
zatokach,



- petle przystankowa dla autobuséw komunikacji miejskiej zlokalizowana w obrgbie
rozpatrywanego skrzyzowania,

- ciagi piesze 1 zjazdy na posesje zlokalizowane w rejonie rozpatrywanego
skrzyzowania.

4. Stan istniejacy

Skrzyzowanie ulic: Lubartowska - Spétdzielczosci Pracy — Unicka — Obywatelska
jest potozone w poéilnocnej czgSci miasta. Jest ono zlokalizowane w ciagu drogi
wojewodzkiej nr 835, ktora przebiega al. Spotdzielczosci Pracy i1 ul. Unicka. Aleja
Spotdzielczosci Pracy na dalszym odcinku (w kierunku pdinocnym) jest rowniez
elementem drogi krajowej nr 19.

Wszystkie ulice dolotowe do skrzyzowania stanowia wazne elementy ukladu
komunikacyjnego miasta bedac drogami dojazdowymi do dzielnic mieszkaniowych,
placowek szpitalnych oraz stanowiac ciag komunikacyjny dla ruchu tranzytowego
biegnacego droga krajowa nr 19 1droga wojewodzka nr 835.

Rozpatrywane skrzyzowanie jest obecnie czterowlotowe, o przesunigtych
wlotach. Wloty podporzadkowane: ul. Unicka 1 Obywatelska przesunigte sa wzgledem
siebie o ok. 20m. Wloty z pierwszenstwem przejazdu: Spotdzielczosci Pracy i
Lubartowska tacza si¢ pod katem.

Ulice przebiegaja przez tereny zurbanizowane , o zwartej zabudowie uslugowo -
mieszkaniowej. Posiadaja nawierzchnie asfaltowa ; po dwa pasy ruchu na wlocie 1 jeden
na wylocie oraz obustronne chodniki. W ich ciagach wystepuja zatoki przystankowe,
chodniki przystankowe oraz zjazdy na posesje. Jezdnie ulic maja przekroj poprzeczny —
daszkowy. Spadek podtuzny ul. Lubartowskiej na dojezdzie do skrzyzowania ma warto$¢
5,7% w kierunku potudniowym (od skrzyzowania) natomiast alei Spotdzielczosci Pracy
okoto 0,35% w kierunku poludniowym (do skrzyzowania). Spadek podluzny ulic
Obywatelskiej 1 Unickiej na dojezdzie do skrzyzowania ma warto$¢ 0,7% w kierunku do
skrzyzowania.

W rejonie skrzyzowania znajduje si¢ pegtla przystankowa dla pojazdow
komunikacji miejskiej o nawierzchni z kostki brukowej, betonowe;.

Skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacj¢ $wietlna skoordynowana ze
skrzyzowaniami w ciagu al. Spotdzielczosci Pracy.

W celu pozyskania danych dotyczacych aktualnego obciazenia ruchem wykonano
pomiary ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu. Zostaly one przedstawione w
Zataczniku 1 - Prognoza ruchu na skrzyzowaniu ulic: Lubartowska - Spotdzielczo$ci
Pracy — Unicka — Obywatelska.

5. Stan projektowany
5.1. Przyjete parametry techniczne ulic objetych opracowaniem
5.1.1. Aleja Spotdzielczosci Pracy i ulica Unicka

- Klasa ulicy Z

- Kategoria ruchu KR4 (prognozowana w 10 roku po oddaniu ulicy do uzytku)
- Predkos¢ projektowa w obregbie skrzyzowania V,=40km/h



5.1.2. Ulica Obywatelska

- Klasa ulicy Z
- Kategoria ruchu KR3 (prognozowana w 10 roku po oddaniu ulicy do uzytku)
- Predkos¢ projektowa Vp=40km/h

5.1.3. Ulica Lubartowska

- Klasa ulicy L
- Kategoria ruchu KR3 (prognozowana w 10 roku po oddaniu ulicy do uzytku)
- Predkos¢ projektowa Vp=40km/h

5.2. Rozwiazanie sytuacyjne

Rozwiazanie sytuacyjne przyjeto wedtug Koncepcji przebudowy skrzyzowania
ulic: Unickiej, Lubartowskiej, Obywatelskiej 1 Spoéldzielczosci Pracy w Lublinie
opracowanej przez konsorcjum firm: Elektroprojekt S.A. Oddziat w Lublinie, Biuro
Projektéw Budownictwa Komunalnego Sp. z o.0. w Lublinie oraz Przedsigbiorstwo
Wielobranzowe Eletroprojekt s.c.

W zwiazku ze zwarta zabudowa nie ma mozliwosci pelnego dostosowania
geometrii  skrzyzowania do prognozowanego nat¢zenia ruchu na poszczeg6lnych
relacjach. Wprowadzono wigc zmiany geometryczne w mozliwie najwigkszym zakresie
polegajace na:

- poszerzeniu wlotu al. Spoétdzielczosci Pracy i1 wydzielenie dodatkowego pasa ruchu
skretu w prawo w ul. Obywatelska ( ma to na celu skrocenie kolejki pojazdow
oczekujacych ,,na $wiattach” na wlocie al. Spotdzielczosci Pracy),

- wyznaczeniu wyspy Srodkowej - azylu w jezdni al. Spotdzielczosci Pracy (co pociaga
za soba zmiany geometrii petli przystankowej usytuowanej w obrgbie rozpatrywanego
skrzyzowania),

- poprawieniu geometrii zatok przystankowych zlokalizowanych w obrebie skrzyzowania
na ul. Obywatelskiej 1 ul. Unickiej,

- zwigkszeniu promienia tuku dla relacji skretu z ul. Lubartowskiej w prawo w ul. Unicka
(co ma umozliwi¢ poruszanie si¢ autobusow i trolejbuséw na tej relacji),

- poszerzeniu wlotu ul. Obywatelskiej i wydzieleniu dodatkowego pasa ruchu skretu w
prawo w ul. Lubartowska ( ma to na celu skrdocenie kolejki pojazdow oczekujacych ,,na
$wiatlach” na wlocie ul. Obywatelskiej).

5.3. Rozwiazanie wysokoSciowe

Rozwiazanie wysoko$ciowe wykonano w oparciu o mapg do celéw projektowych
oraz wykonane pomiary wysokosciowe.
Zaprojektowano obnizenie tarczy skrzyzowania o 10-30cm. Dzigki temu
zabiegowi:
- zmniejszono spadek podluzny na wlocie ul. Lubartowskiej z 5,7% do 4,7%,
- zwigkszono spadek podluzny na wlocie Al. Spéldzielczosci Pracy z okolo 0,35%
do 0,75%,
- zwigkszono spadek podluzny na wlocie ul. Unickiej z okolo 0,7% do 1,0%,
- zwigkszono spadek podluzny na wlocie ul. Obywatelskiej z okoto 0,7% do 1,1%.

Na wszystkich ulicach objgtych opracowaniem przyjeto przekroje poprzeczne -
daszkowe o spadkach 2%.

Spadki poprzeczne zatok autobusowych maja zwrot do jezdni ulic przy ktorych
si¢ znajduja 1 wartos¢ 2%.



Minimalny spadek podluzny jaki przyjeto na odcinkach wulic objgtych
opracowaniem wynosi 0,5% (al. Spétdzielczosci Pracy, ul. Obywatelska 1 ul. Unicka),
natomiast maksymalny ma wartos$¢ 5,7% (ul. Lubartowska)

Promien jedynego projektowanego tuku pionowego (w $rodku skrzyzowania, na
ciagu z pierwszenstwem przejazdu: Lubartowska — Spotdzielczosci Pracy) ma wartos¢
1200m.

Chodniki maja spadki poprzeczne o wartosciach 2% w kierunku jezdni.

5.4. Odwodnienie

Ulice i skrzyzowanie objete przebudowa odwadniane beda za pomoca kanalizacji
deszczowej. Na Planie sytuacyjnym, na Profilach i na Rozwiazaniu wysoko$ciowym
pokazano lokalizacjg projektowanych wpustéw ulicznych oraz rzgdne wysokosciowe dla
gory kratek wpustowych. Kanalizacja deszczowa stanowi odrgbne opracowanie
branzowe.

5.5. Konstrukcje nawierzchni

Na podstawie ,,Dokumentacji geotechnicznej dla projektowanej rozbudowy trakcji
trolejbusowej” ustalono grupg no$nosci podtoza na G3.

Zdecydowano si¢ na wymiane wszystkich warstw nawierzchni ulic w obre¢bie
opracowania. Decyzja ta podyktowana jest nastegpujacymi faktami:

- Przed przystapieniem do przebudowy skrzyzowania konieczne jest wykonanie
przebudowy sieci wodociagowej oraz kanalizacji sanitarnej (Warunki
techniczne wod. — kan. w zwiazku z modernizacja skrzyzowania ul. Unickiej,
Obywatelskiej, Lubartowskiej i Spoldzielczosci Pracy — pismo nr TRK/5004-
1071-5/2008-03 z dnia 26.02.2009),

- W obre¢bie skrzyzowania znajduje si¢ zbyt mala ilo§¢ wpustow ulicznych,
a wiec istnieje koniecznos$¢ zwigkszenia ich liczby, a co za tym idzie rozbudowy
sieci kanalizacji deszczowej,

- Pozadane jest obnizenie powierzchni tarczy skrzyzowania aby zmniejszy¢ duzy
spadek podluzny na wlocie ul. Lubartowskiej oraz zwigkszy¢ bardzo male
spadki podluzne na wlotach pozostalych ulic,

- Na jezdni ul. Unickiej wystepuja liczne spekania zmeczeniowe Swiadczace
0 utracie nosnosci nawierzchni. Minimalna konieczna ,,nakladka” z SMA lub
BA na tej ulicy obliczona metoda ugi¢¢ wynosi az okolo 18cm.

Biorac pod uwage powyzsze okolicznosci oszacowano Zze powierzchnia
nawierzchni ulic ktéra nalezy rozebra¢ aby wykonaé ww. uzbrojenie podziemne
stanowi okolo 60% calej powierzchni jezdni ulic. Dlatego tez ze wzgledow
technologicznych bardziej korzystna od wzmacniania istniejagcych nawierzchni
bedzie wymiana wszystkich ich warstw.

Przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 1 (KR4)
(al. Spotdzielczosci Pracy i ul. Unicka)

- 4cm Warstwa Scieralna z SMA wg PN-S-96025:2000;
kruszywo: tamane, granulowane, bazaltowe, o uziarnieniu 0/12,8mm, klasa I,
gatunek I;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;
polimeroasfalt DE 80B



- TJcm

Warstwa wiazaca z BA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, ze skal magmowych, o uziarnieniu 0/20mm,
klasa I, gatunek I,

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

- 12cm Podbudowa zasadnicza z BA wg PN-S-96025:2000;

- 20cm

-15cm

>58cm

kruszywo: tamane, granulowane, z litego surowca skalnego, ze skat
magmowych lub przeobrazonych, o uziarnieniu 0/31,5mm, klasa I, gatunek I;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

asfalt D35/50 w ilo$ci zblizonej do gornych granic dopuszczonych ww. norma

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102:1997;

Wn0é>80%;

Ciagla krzywa uziarnienia kruszywa

Ulepszone podioze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 2 (KR4)
(al. Spotdzielczosci Pracy i ul. Unicka)

- 4cm

- 7Tcm

Warstwa $cieralna z SMA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, bazaltowe, o uziarnieniu 0/12,8mm, klasa I,
gatunek [;

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

Warstwa wiazaca z BA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, ze skal magmowych, o uziarnieniu 0/20mm,
klasa I, gatunek I;

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

Geosiatka do warstw asfaltowych: polipropylenowa, ciagniona, dwukierunkowa,
o sztywnych weztach, R=20kN/m, oczka kwadratowe o boku 50-80mm

- 12cm Podbudowa zasadnicza z BA wg PN-S-96025:2000;

- 20cm

-15cm

>58cm

kruszywo: tamane, granulowane, z litego surowca skalnego, ze skat
magmowych lub przeobrazonych, o uziarnieniu 0/31,5mm, klasa I, gatunek I;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

asfalt D35/50 w ilo$ci zblizonej do gornych granic dopuszczonych ww. norma

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102:1997;

Wn0é>80%;

Ciagta krzywa uziarnienia kruszywa

Ulepszone podtoze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa



KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 3 (KR3)
(ulice: Lubartowska i Obywatelska)

- 4cm

- 6cm

- 9cm

20cm

-15cm

Y54cm

Warstwa $cieralna z SMA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, bazaltowe, o uziarnieniu 0/12,8mm, klasa I,
gatunek [;

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

Warstwa wiazaca z BA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, ze skal magmowych, o uziarnieniu 0/20mm,
klasa I, gatunek I,

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

Podbudowa zasadnicza z BA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, z litego surowca skalnego, ze skat
magmowych lub przeobrazonych, o uziarnieniu 0/25mm, klasa I, gatunek I;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

asfalt D35/50 w ilo$ci zblizonej do gérnych granic dopuszczonych ww. norma

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102:1997;

Wn0é>80%;

Ciagla krzywa uziarnienia kruszywa

Ulepszone podtoze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 4 (KR3)
(ulice: Lubartowska i Obywatelska)

- 4cm

- 6cm

- 9cm

Warstwa $cieralna z SMA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, bazaltowe, o uziarnieniu 0/12,8mm, klasa I,
gatunek [;

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

Warstwa wiazaca z BA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, ze skal magmowych, o uziarnieniu 0/20mm,
klasa I, gatunek I;

wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;

polimeroasfalt DE 80B

Geosiatka do warstw asfaltowych: polipropylenowa, ciagniona, dwukierunkowa,
o sztywnych weztach, R=20kN/m, oczka kwadratowe o boku 50-80mm

Podbudowa zasadnicza z BA wg PN-S-96025:2000;

kruszywo: tamane, granulowane, z litego surowca skalnego, ze skat
magmowych lub przeobrazonych, o uziarnieniu 0/25mm, klasa I, gatunek I;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;



asfalt D35/50 w ilosci zblizonej do gérnych granic dopuszczonych ww. norma

- 20cm Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102:1997;
Wn0é>80%;
Ciagla krzywa uziarnienia kruszywa

- 15cm  Ulepszone podtoze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa
254cm

Nawierzchnie jezdni ograniczono krawg¢znikami betonowymi 20x30cm na tawie z
betonu B10.

Potaczenie istniejacej 1 projektowanej konstrukcji nawierzchni kazdej z ulic
nalezy wykona¢ metoda schodkowania wg SST D — 05.03.26g.

KONSTRUKCJA ZATOKI AUTOBUSOWEJ

- 8cm Warstwa Scieralna z kostki wibroprasowanej o Rm>60MPa;
spoiny wypelnione piaskiem;
uktadana w jodetke rownolegla do kierunku jazdy

- 3cm  Grys bazaltowy 2/4mm oraz dolomitowy 4/6,3mm w proporcji po 50%

- 3cm Warstwa izolacyjna z asfaltu lanego wg PN-S-96025:2000;
asfalt D35/50;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny
kruszywo o uziarnieniu 0/12,8 ze skal magmowych lub przeobrazonych klasy I
1 gatunku I

-20cm Gorna warstwa podbudowy z chudego betonu wg PN-S-96013

- 15cm Dolna warstwa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem
wg PN-S-96012:1997;
Rm=5,0MPa

- 15cm  Ulepszone podtoze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa

X64cm

KONSTRUKCIJA ZJAZDU

-8m Kostka brukowa, betonowa

-3cm  Grys bazaltowy 2/4mm oraz dolomitowy 4/6,3mm w proporcji po 50%

- 15cm Podbudowa z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=5,0MPa

- 15cm  Ulepszone podtoze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa
>41cm



Nawierzchnie jezdni na zjazdach ograniczono obrzezami betonowymi 8x30cm na
podsypce piaskowej. Projektuje sig je jako wtopione (h=0), aby umozliwi¢ odptyw wody
na zielence oraz przejazd wozkoéw dziecigeych i1 inwalidzkich jadacych chodnikiem. Na
polaczeniu jezdni zjazdu i jezdni ulicy projektuje si¢ krawgzniki obnizone (h=4cm) na
tawie z betonu B10.

KONSTRUKCIJA ZJAZDU NA UL. KLENIEWSKICH (KRT)

- 4cm Warstwa $cieralna z BA wg PN-S-96025:2000;
kruszywo: tamane, granulowane, bazaltowe, o uziarnieniu 0/8mm, klasa I,
gatunek [;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;
polimeroasfalt DE 80B

- 6cm Warstwa wiazaca z BA wg PN-S-96025:2000;
kruszywo: tamane, granulowane, ze skal magmowych, o uziarnieniu 0/20mm,
klasa I, gatunek I;
wypelniacz mineralny podstawowy — wapienny;
polimeroasfalt DE 80B

- 20cm Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie wg
PN-S-06102:1997;
Wn0é>80%;
Ciagla krzywa uziarnienia kruszywa

- 15cm  Ulepszone podtoze z piasku stabilizowanego cementem wg PN-S-96012:1997;
Rm=2,5MPa
>45cm

Nawierzchnie zjazdu na ul. Kleniewskich ograniczono krawgznikami betonowymi
20x30cm na fawie z betonu B10.

KONSTRUKCJA CHODNIKA

-6cm Kostka brukowa, betonowa, szara
-4cm  Grys bazaltowy 2/4mm oraz dolomitowy 4/6,3mm w proporcji po 50%
- 10cm Piasek stabilizowany cementem wg PN-S-96012:1997,
Rm=2,5MPa
220cm

Nawierzchni¢ chodnikow ograniczono obrzezami betonowymi 6x20cm na
podsypce piaskowe;.

Chodniki usytuowane bezposrednio pomigdzy jezdnia ulicy a istniejacym
budynkiem nalezy zabezpieczy¢ przed przenoszeniem drgan od jezdzacych pojazdéw na
Sciany zewngtrzne budynkow. W tym celu przed przystapieniem do wykonania
konstrukcji chodnika nalezy do: $cian zewngtrznych budynku, schodow do wejsé, koszy,
itp. przylepi¢ pasek samoprzylepnej, wibroizolacji bitumicznej. Nalezy go przylepi¢ na
catej powierzchni styku konstrukcji chodnika ze: $ciana budynku, schodami do wejs¢,
koszami, itp. (szerokos$¢ paska min. 20cm). Rozwigzanie to przedstawiono na Szczegole
»A” (Przekroj konstrukcyjny al. Spotdzielczosci pracy, rys. 4.1.).
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