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Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie

Wydziat Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji
ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail; drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

0S-5SU.4330. ] .9 .2020.1 Lublin, dnia 25.02.2020r

Wydziatl Przygotowania Inwestycji
w/m

Dot. przebudowy (budowy) sygnalizacji Swietlnej w ciggu alei Unii Lubelskiej.

W nawiazaniu do otrzymanej korespondencji znak IP-P1.530.8.2015 Wydziat Utrzymania Oswietle-
nia i Sygnalizacji tut. Zarzadu podaje niniejszym wytyczne do projektowania przebudowy i budowy
sygnalizacji Swietinych oraz kanalizacji Swiattowodowych w ciggu alei Unii Lubelskiej :

1. Wytyczne formalne dot. dokumentacji :

1.1. Projekty przebudowy lub budowy drogowej sygnalizacji Swietlnej nalezy opracowaé z podziatem

na branze (odrebne oprawy) :

a) inzynierii ruchu (warunki do branzy inzynierii ruchu zostang okreslone przez Urzad Miasta Lublin
Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym i Mobilnoscig),

b) elektryczna,

c) geotechniczng i konstrukcyjna (fundamenty + konstrukcje wsporcze),

d) telekomunikacyjna (kanat technologiczny z istniejgcym $wiattowodem),

Projekty wymienione w p-pkt. b), ¢) i d) winny by¢ wykonane przez osoby posiadajace stosowne

uprawnienia budowlane - odpowiednio elektryczne, konstrukcyjne i telekomunikacyjne.

1.2. Projekty budowlane i wykonawcze branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej nalezy opracowac

W oparciu o :

a) uzgodniong w Wydziale Opinii i Uzgodnien tut. Zarzadu geometrie drogowa ( lub uzgodniony projekt
budowlany branzy drogowej ),

b) zatwierdzong ( uzgodniona ) przez Wydziat Opinii i Uzgodnien tut. Zarzadu lokalizacje urzadzen i sieci,

) zatwierdzony projekt branzy inzynierii ruchu,

na aktualnych mapach do celéw projektowych, zawierajacych rozwigzania branzy drogowej - w tym

Z zaznaczonym pasem drogowym analizowanego odcinka drogi.

1.3. Sygnalizacje $wietine oraz kanalizacje kablowe nalezy projektowac w pasie drogowym.

1.4. Projekt wykonawczy winien zawierac co najmniej :

a) opis inwestycji i podstawe opracowania,

b) mape obszaru z zaznaczong lokalizacjg inwestygji,

C) przytoczenie norm i przepisow,

d) obliczenia elektryczne,

e) zestawienie podstawowych materiatow projektowanych i demontowanych,

f) plan przebiegu kanalizacji kablowych i kabli, plany sytuacyjno-wysokosciowe z projektowang
sygnalizacja i kanalizacjg kablowa,

g) schemat zasilania sygnalizacji, schematy rozszycia kabli sygnalizacyjnych i detekcyjnych w masztach
i sterowniku oraz potgczen kabli w masztach,
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h) rysunki poszczegolnych masztow wysokich i niskich z wyposazeniem,

i) rysunki zblizen urzadzen sygnalizacji do trakgji trolejbusowej - jezeli trakcja ta istnieje lub jest tam
projektowana,

j ) warunki do projektowania, uzgodnienia i opinie,

1.5. W przypadku przebudowy istniejgcej sygnalizacji Swietlnej nalezy przewidzie¢ stosowanie
materiatow tej samej jakosci lub lepsze.

1.6. Projekty branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej podlegaja uzgodnieniu w tut. Wydziale.
2. Wytyczne techniczne dot projektow branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej :

2.1. Kanalizacja kablowa dla kabli sygnalizacyjnych i zasilajgcych urzadzenia sygnalizacji :

1) Projektowane kable: zasilajace i sterownicze lokalizowac¢ w pasie drogowym w lokalnej kanalizacji
kablowej (minimum 4 x ©110).

2) W miejscach rozgatezien kanalizacji kablowej stosowac studnie o wielkosci min. SKR-1.

3) Od studni kablowych do poszczegdlnych masztéw projektowac kanalizacje jednootworowa. Rury tej
kanalizacji musza umozliwiac¢ wciagniecie kabli sygnalizacyjnych ze studni kablowych bezposrednio do
masztow.

4) W przypadku przestawiania urzadzen sygnalizacji swietlnej, zbyt krétkie kable sterownicze i
sygnalizacyjne nalezy wymieni¢. Zabrania sie mufowania kabli.

5) Pokrywy studni kablowych projektowac jako typ ciezki z obramowaniem Zzeliwnym. Nie dopuszcza sie
stosowania obramowania pokryw i ram wykonanych ze stali.

6) Dla studni kablowych stosowa¢ ramy i wtazy o odpowiedniej klasie obcigzenia w zaleznosci od
lokalizacji studni : B-125 dla trawnikow i C-250 dla chodnikéw.

7) Nalezy zastosowac pokrywy z wietrznikami zeliwnymi z odlanym napisem ZDiM.

8) Jezeli w poblizu miejsca montazu petli indukcyjnych nie istniejg studnie ciaggu gtéwnego przewidzie¢
dodatkowe studnie kablowe SK-1 w ktdrych nalezy wykonac potaczenie petli z kablem zasilajgcym
(feederem).

9) Jezeli to mozliwe studnie lokalizowac w trawnikach.

10) Nie nalezy uktadac kabli zasilajgcych napieciem bezpiecznym i kabli sygnatowych w jednej rurze
kanalizacji z kablami zasilajgcymi napieciem 230 V. Jezeli nie ma wolnej rury ostonowej nalezy
zastosowac dodatkowe rury ostonowe HDPE o srednicy dobranej do srednicy chronionego kabla.

11) Kable zasilajace, sterownicze i swiattowodowe nalezy oznaczyc¢ trwale przy pomocy opasek
wskazujac rodzaj kabla i relacje.

2.2. Sterownik sygnalizacji $wietlnej :

1) Sterownik sygnalizacji swietlnej winien by¢ przeznaczony do pracy w systemie centralnego sterowania

i umozliwia¢ prace w automatycznym, obszarowym systemie sterowania ruchem.

2) Sterownik winien mie¢ wbudowane tgcza umozliwiajgce dotaczenie urzadzen transmisji danych

z systemem centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC).

3) Spetnia¢ wymagania :

a) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. "w sprawie szczegofowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach” (Dz.U.2019.2311 t.j.),

b) Polskiej Normy: PN-HD 638 S1 "Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego’,

c) Polskiej Normy: PN-EN 50293 "Kompatybilnosc (EMC). Systemy sygnalizacji ruchu drogowego”,

d) Polskiej Normy: PN-EN 50556 "Systemy sygnalizacji ruchu drogowegd',

e) Polskiej Normy: PN-EN 12675 "Kontrolery sygnalizatorow — Funkcjonalne systemy bezpieczeristwa

4) Zapewniac bezpieczenstwo sterowania sygnatami poprzez zastosowanie konstrukcji minimum

dwuprocesorowej. Osobno funkcjonujace, niezaleznie od siebie mikrokomputery sterowania i nadzoru

n



oraz dwa dziatajgce niezaleznie od siebie tory pomiardw napiec i pragdow zaimplementowane na
pakietach wykonawczych. Niezalezne jednostki procesorowe muszg realizowac program sygnalizacji oraz
prowadzi¢ wzajemng kontrole poprawnosci dziatania.

5) Posiada¢ wbudowany interfejs obstugi w postaci wyswietlacza LCD oraz klawiatury.

6) Realizowac pomiar wartosci pradu zasilajacego obwody wyjsciowe na wszystkich wyjsciach z
doktadnoscig umozliwiajgcg wykrycie uszkodzenia kazdego Zrodta Swiatta o mocy wiekszej niz 2 W.
Kontrola musi by¢ prowadzona dla wszystkich sygnatéw: czerwonego, zottego i zielonego oraz sygnatow
warunkowych.

7) Umozliwia¢ ustawienie dla kazdego Zrodta $wiatta i odptywu indywidualnych progow ostrzezenia i
wytaczenia w przypadku awarii.

8) Musi posiada¢ wbudowane tacze Ethernet (RJ45) umozliwiajace dotaczenie urzadzen transmisji
danych z systemem centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC).

9) Umozliwiac lokalng i zdalng zmiane parametréw programu oraz kompletnych programéw bez
przerywania pracy sterownika.

10) Posiada¢ dokumentacje ze szczegdtowq specyfikacjg protokotu komunikacyjnego co najmniej w
zakresie: zmiany wartosci zmiennych sterujacych, zmiany parametrow pracy, zarzagdzania pomiarami i
odczytywania wynikéw pomiaréw ruchu.

11) By¢ wyposazony w urzadzenia odpowiednie do wspotpracy z zewnetrznymi detektorami ruchu i
zdarzen prowadzi¢ rejestracje pojazdow na wybranych detektorach i gromadzace wyniki w pamieci
lokalnej, niezaleznie od rejestracji tych wielkosci przez system nadrzedny.

12) By¢ przystosowany do zasilania 230 V AC.

13) By¢ wyposazony w tzw. panel policyjny.

14) Umozliwia¢ odczyt dziennikdw zdarzen — logéw poprzez port PC do notebooka. Oprogramowanie
umozliwiajgce odczyt logdw winno by¢ dostarczone razem ze sterownikiem.

15) By¢ kompatybilny ze sterownikami zainstalowanymi na sasiednich skrzyzowaniach.

16) By¢ wyposazony w Sciemniacz stuzacy do obnizania jasnosci Swiecenia sygnalizatoréw w godzinach
nocnych.

17) Sterownik nalezy zlokalizowac w pasie drogowym, jak najblizej pozostatych urzadzen sygnalizacji i w
przypadku usytuowania w zielencu nalezy przewidzie¢ utwardzenie jego podejscia.

18) Wymagania odnosnie oprogramowania sterownika okresli Urzad Miasta Lublin Wydziat Zarzadzania
Ruchem Drogowym i Mobilnoscia.

19) Wnetrze sterownika powinno by¢ chronione przed wilgocia i przegrzaniem.

20) W poblizu sterownika nalezy wyznaczy¢ miejsce postojowe dla samochodow serwisowych

urzadzen sygnalizacji.

2.3. Szafy STS :

Przy sterowniku zaprojektowac 19” szafe telekomunikacyjng STS o wysokosci 23 U. Do szafy nalezy
zaprojektowac jej zasilanie w energie elektryczng z odrebnej fazy w sterowniku. Rodzaj szafy oraz jej
wyposazenie oraz oprogramowanie aktywnych urzadzen sieciowych okresli Urzad Miasta Lublin, Wydziat
Zarzadzania Ruchem Drogowym i Mobilnoscia.

W przypadku zlokalizowania szafy STS w trawniku nalezy przewidzie¢ utwardzenie jego podejscia.
Whetrze szafy STS powinno by¢ chronione przed wilgocia i przegrzaniem.

Szafa winna posiadac stopien ochrony co najmniej IP 54 oraz posiadac¢ zamek zgodny ze standardem
istniejacych na terenie Lublina szaf STS.

2.4. Kanalizacja teletechniczna :

Jezeli pomiedzy sasiadujacymi sygnalizacjami nie istnieje kanalizacja teletechniczna to w celu
zapewnienia koordynacji i fgcznosci z Centrum Sterowania Ruchem nalezy zaprojektowac kanalizacje
teletechniczng z kablem s$wiattowodowym. Kanalizacje ta nalezy zaprojektowac wg. standardéw
okreslonych dla kanatow technologicznych w Rozporzadzeniu Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21
kwietnia 2015 r (Dz.U.2015.680).



Zastosowac rury ostonowe o $rednicy 160 mm. Wymagania odnosnie rodzaju kabla $wiattowodowego

i sposobu jego wiaczenia do sieci okresli Urzad Miasta Lublin, Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym

i Mobilnoécia.

Zastosowac pokrywy zabezpieczajgce przed nieautoryzowanym dostepem. Kod klucza udostepni Wydziat
Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji tut. Zarzadu.

2.5. Konstrukcie wsporcze (maszty, wysiegniki i bramownice) :

1) Przewidzie¢ zastosowanie masztow sygnalizacyjnych rurowych (MS), masztow z wysiegnikiem (MSW)
oraz konstrukgji bramowych (MSB).

2) MS, MSW i MSB nalezy instalowac na fundamentach wykonanych w oparciu o dane zawarte w
projekcie dotyczacym czesci konstrukcyjnej i geotechnicznej.

Konstrukcje powinny spetnia¢ wymagania norm co do stanu granicznej nosnosci przy obcigzeniach: od
wiatru, od sit masowych, od lodu i $niegu. Powyzsze powinno by¢ potwierdzone odpowiednimi
obliczeniami i badaniami. W przypadku konstrukcji powtarzalnych wymagany jest atest lub o$wiadczenie
producenta o zgodnosci z w/w normami.

3) Nalezy stosowa¢ maszty sygnalizacyjne MS o wysokosci 3,6 m aluminiowe, anodowane, mocowane na
fundamentach prefabrykowanych, natomiast maszty wysokie z wysiegnikami i bramownice stalowe jako
dwustronnie cynkowane, malowane farbg w kolorze szarym RAL 9007 mocowane na fundamentach.

4) Nalezy stosowac maszty wysokie z wysiegnikiem mocowanym za pomocg potaczen kotnierzowo-
srubowych co daje mozliwos¢ skokowego obrotu wysiegnika.

5) Mocowanie masztéw MS do fundamentoéw stosowaé na wysokosci poziomu chodnika tak aby stopa
masztu znajdowata sie na poziomie chodnika oraz 51 cm nad poziomem trawnika.

6) Mocowanie masztéw MSW i MSB do fundamentdw stosowac ponizej poziomu chodnika oraz 5+1 cm
nad poziomem trawnika.

7) Skrajnia pionowa dla MSW i MSB - 5,5 m lub podwyzszona na ulicach z trakcja trolejbusowa - 7,0m.
Maszty MS, MSW i MSB winny by¢ wyposazone w wewnetrzng listwe przytaczeniowa z montazem
czotowym, wychylnymi nozami roztgczajacymi i rezerwg 8 pin.

8) Przekrdj MSW kotowy, ramie wysiegu wygiete tukowo.

Konstrukcje wsporcze na ktorych bedg zamocowane przyciski dla pieszych nalezy tak lokalizowac aby
zapewni¢ swobodny dostep do przyciskow przez pieszych (lokalizacje przyciskow nalezy ustali¢ po
analizie kierunkéw dojscia pieszych do przejscia).

9) Wneki konstrukcji wsporczych lokalizowac od strony przeciwnej niz najazdowa.

10) Wszystkie konstrukcje wsporcze powinny by¢ oznaczone powyzej wneki z listwg zaciskowa przy
pomocy numeratoréw lub tabliczek znamionowych.

2.6. Latarnie sygnalizacyjne :

1) Latarnie sygnalizacyjne (sygnalizatory) dla sygnalizacji swietinych powinny spetnia¢ powinny spetniac
warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r "w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnafow drogowych oraz urzadzeri
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” (Dz.U. 2019.2311 t.j.).
2) Srednica soczewek sygnalizatoréw powinna wynosic :
- dla pojazddéw : 300mm,
- dla pieszych, rowerzystow i sygnalizatoréw zezwalajacych na skret w kierunku wskazanym

strzatka : 200mm,
- sygnalizatoréw pomocniczych 100mm.
3) Konstrukcja pojedynczej komory sygnalizacyjnej i catego sygnalizatora powinna zapewniac
odpowiednig szczelnos¢. Komory sygnatowe powinny posiadac stopien ochrony minimum IP 65.
4) Sygnalizatory powinny umozliwiac ich ustawienie pod odpowiednim katem w ptaszczyznie pionowej i
poziomej. Komory sygnatowe powinny miec bezbarwne soczewki oraz daszki ochronne ostaniajace je
przed kurzem, opadami atmosferycznymi i podgladem ze strony innych uczestnikdw ruchu dla ktérych
sygnat nie jest przeznaczony. Powierzchnia czotowa komory sygnatowej powinna by¢ barwy czarnej,



tylna czes¢ obudowy powinna by¢ barwy czarnej, ciemnozielonej lub szarej.

5) Wymagania konserwacyjne powinny by¢ ograniczone do minimum; komora musi by¢ wykonana z
materiatu trwatego, odpornego na uderzenia i promieniowanie ultrafioletowe. Materiat zastosowany do
budowy komor powinien zapewnic ich poprawne funkcjonowanie w zakresie temperatur —=25 do +40 °C.
6) Przy budowach/ przebudowach/ modernizacjach sygnalizacji $wietlnych nalezy przewidzie¢
zastosowanie nowych komor sygnalizacyjnych ( lub wymiane istniejacych ) z ledowymi zrédtami Swiatta,
7) Sygnalizatory powinny posiadac co najmniej IV klase fantomowg zgodnie z norma PN-EN12368.

8) Komory sygnatowe winny posiadac réwnomiernos¢ luminancji sygnatu swietinego powierzchni
Swiecacej nie mniejsza niz Imin : Imax>1:10.

9) Dla latarni sygnalizacyjnych montowanych na masztach wysokich przewidzie¢ zastosowanie ekranow
kontrastowych perforowanych.

10) Latarnie sygnalizacyjne muszg byc zasilane 230V i uwzglednia¢ mozliwosc redukcji natezenia
Swiecenia.

2.7. Kamery wideodetekcii, kamery ANPR i CCTV :

Kamery nalezy umiesci¢ na konstrukcjach zgodnie z projektem. Wymagane parametry kamer, ich funkcje
oraz sposoby komunikacji z nimi okreslone powinny by¢ w projekcie branzy inzynierii ruchu m. in w
zaleznosci od odlegtosci kamery do sterownika a takze uwarunkowane wyposazeniem i oprogramowania
w Centrum Sterowania Ruchem. Z projektu organizacji ruchu wynika tez lokalizacja i ilos¢ stref detekdji
oraz rodzaj detekcji.

Obudowy kamer powinny posiadac stopien ochrony co najmniej IP 65 i by¢ wyposazone w grzafki

z termostatem.

2.8. Petle indukcyine :

1) Nalezy spetni¢ wymagania dla petli indukcyjnych, wskazane przez producenta sterownika. Lokalizacja
petli indukcyjnych powinna zostac okreslona w projekcie branzy inzynierii ruchu.

Wymagane parametry ( ilos¢ zwojow, rodzaj kabla doprowadzajacego (feedera) dla petli nalezy podac
w projekcie branzy elektrycznej.

2) Uszczelnienie szczelin w nawierzchni nalezy wykonac estetycznie i z nalezyta starannoscia.

3) W przypadku wymiany nawierzchni lub budowy nowej, nalezy lokalizowac petle pod warstwa
Scieralna.

4) Petle indukcyjne przeznaczone do wykrywania pojazdow jednosladowych nalezy wykonywa¢ jako
quadropolowe (instrukcja wykonania takich petli zostanie udostepniona w tut. Wydziale).

5) Potgczenie (feedery) wszystkich petli przeznaczonych do wykrywania pojazddw jednosladowych oraz
petli do wykrywania pojazdéw dwusladowych a zlokalizowanych w znacznej odlegtosci od sterownika
projektowac z uzyciem kabla koncentrycznego o indukcyjnosci wiasnej nie przekraczajacej 250 pH/km.
Nie dopuszcza sie instalagji petli indukcyjnej z przewodem doprowadzajacym przekraczajacym diugosc
200 m.

2.9. Detektory mikrofalowe :

Detektory mikrofalowe z jedng strefg detekgji przeznaczone do wykrywania rowerzystow mozna
projektowac tylko dla wykrywania obiektow poruszajacych w przyblizeniu prostopadle do czota fali
generowanej przez detektor. Jezeli warunek ten nie moze by¢ spetniony detekcje nalezy oprzec
detektory z mozliwoscig podziatu stref detekcji, o kamery wideodetekcji, o quadropolowe petle
indukcyjne, laserowe detektory ruchu lub detektory z zainstalowanym procesorem obrazu pracujgcym
w Swietle widzialnym lub w podczerwieni.



2.10. Przyciski zgtoszeniowe dla pieszych :

1) Przyciski dla pieszych powinny by¢ instalowane na konstrukcjach wsporczych na wysokosci 1,0 m nad
poziomem terenu (spdd przycisku). Lokalizacje przyciskow nalezy ustali¢ po analizie kierunkow dojscia
pieszych do przejscia.

2) Przyciski musza miec¢ trwala obudowe, o stopniu ochrony minimum IP-54, uniemozliwiajaca
oderwanie lub zniszczenie przycisku. Obudowa nie moze stwarzac¢ zagrozenia dla 0séb korzystajacych

z sygnalizacji (brak ostrych krawedzi, zadzioréw, wystajacych érub, bezpieczenstwo przeciwporazeniowe
- II klasa ochronnosci).

3) Przyciski muszg posiadac element zwierny typu dotykowego tj. sensor za$ obudowa przyciskow musi
by¢ wykonana z tworzywa sztucznego odpornego na uderzenia. Barwa obudowy musi kontrastowac

z barwa konstrukgji na ktorej jest zainstalowana.

4) Przyciski powinny posiadac sygnalizacje optyczng potwierdzenia przyjecia zgtoszenia przez sterownik
typu ,Prosze czekac" lub ,Czekaj".

5) Na przejsciach gdzie przewidziane sa przyciski nalezy zastosowac przyciski z funkcjami dla osob
niepetnosprawnych posiadajgcych m.in. sygnalizacje wibracyjng, informacje dotykowa bierng (wypukte
symbole wyczuwalne dotykiem, odwzorowujace przekraczang jezdnie i rodzaje strumieni ruchu).

Na przejsciach gdzie nie przewiduje sie przyciskdw nalezy zastosowac sygnalizatory wibracyjne
wyposazone w informacje dotykowa bierng tj. wypukte symbole wyczuwalne dotykiem, odwzorowujgce
przekraczang jezdnie i rodzaje strumieni ruchu.

2.11. Sygnalizatory akustyczne :

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r "w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow

i sygnatow drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach” (Dz.U. 2019.2311 t.j.).

Sygnalizatory akustyczne powinny posiada¢ mozliwos¢ ograniczania czasu pracy tzw. blokada sygnatow
akustycznych w czasie pracy ,kolorowej" - wytgcznie automatycznie poprzez przeprogramowanie
sterownika.

2.12. Okablowanie :

Dla zasilania latarni projektowac sie¢ kablowa w uktadzie pierscieniowym, tzn. kabel wyprowadzony ze
sterownika winien przechodzi¢ przelotowo przez listwy zaciskowe konstrukcji wsporczych i wrécic na
listwy wyjsciowe w sterowniku. Stosowac kable typu YKSY 7-48 x 1,0mm’ ukfadane w kanalizacji
kablowej. Przewidziec¢ zyty rezerwowe w ilosci minimum 6, ktére beda niewykorzystane w momencie
przekazania sygnalizacji do eksploatacji.

Do podtaczenia latarni w masztach z wysiegnikiem (MSW) i konstrukcjach bramowych (MSB) zaleca sie
wykorzystac¢ kabel YSTY 5 x 1,0 mm?. Podtaczenie latarni sygnalizacyjnych do listew przytgczeniowych
w masztach sygnalizacyjnych (MS) nalezy wykona¢ kablem YSTY 7 x 1,0 mm’.

Dla podtfaczenia innych elementéw sygnalizacji (np: przyciski) stosowac odrebne uktady kablowe, bez
koniecznosci stosowania uktadu pierscieniowego.

2.13. Kanat technologiczny :

Kanaty technologiczne nalezy projektowa¢ w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Administragji i Cyfryzacji
z dnia 21 kwietnia 2015 r "w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac kanaty
technologiczne" (Dz.U.2015.680).

W aspektach nie ujetych w w.w. rozporzadzeniu nalezy zastosowac , Uzupetniajace wytyczne ZDiM

dla projektowania i budowy kanafow technologicznych na terenie Lublind” opracowane przez Wydziat
Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji w maju 2017r.



3. Informacje szczegétowe :

3.1. W rejonie planowanej inwestycji zlokalizowane sa dwie sygnalizacje :

1) al. Unii Lubelskiej / facznik do ul. Zamojskiej,

2) al. Unii Lubelskiej / wjazd do "Taraséw Zamkowych".

Obie sygnalizacje wigczone sg do Systemu Zarzadzania Ruchem.

W przypadku gdy zakres inwestycji badZz wprowadzane zmiany w organizacji ruchu bedzie powodowat
konieczno$¢ przebudowy istniejacych sygnalizacji nalezy przewidzie¢ wymiane studni kablowych na nowe
oraz wymiane wszystkich masztow stalowych i kabli elektrycznych.

3.2. Wzdtuz al. Unii Lubelskiej istnieje kanalizacja teletechniczna ZDiM. W kanalizacji tej zainstalowane
sg kable swiattowodowe oraz energetyczne tut. Zarzadu, a takze kable Swiattowodowe Urzedu Miasta
Lublin.

W przypadku gdy zakres inwestycji bedzie powodowat koniecznos¢ przebudowy istniejgcych kanalizacji
teletechnicznej nalezy jg projektowac i wykonywac zgodnie z pkt. 2.4. niniejszych warunkow.

3.3. Wzdtuz przebudowywanej al. Unii Lubelskiej nalezy przewidzie¢ budowe kanatu technologicznego.
Kanat projektowac zgodnie z pkt. 2.13. niniejszych warunkow.

Dopuszcza sie lokalizacje ewentualnego kanatu technologicznego we wspdlnym wykopie z kanalizacja
teletechniczng ZDiM z zachowaniem oddzielnych studni kablowych.

Do wiadomosci :
Urzad Miasta Lublin
Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym i Mobilnoscig
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