Zatacznik nr 10 do Opisu Przedmiotu Zamodwienia

Warunki do projektowania w zakresie Inzynierii Ruchu,

na ,Rozbudowe al. Unii Lubelskiej w Lublinie na odcinku od ronda Lubelskiego Lipca
80 do wjazdu do Taraséw Zamkowych wraz z przebudowa obiektéow mostowych na
rzece Bystrzycy”

Podczas opracowywania dokumentacji nalezy przede wszystkim uwzglednic
wymagania przewidziane dla drogi publicznej klasy G (gtéwna) wg obowigzujgcego
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych
Jjakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie oraz Rozporzgdzenia w sprawie
szczegofowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Nie nalezy projektowac sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu al. Unii Lubelskigj
z ul. Przemystowa. Nalezy wykonac¢ analize komunikacyjng sporzadzong w oparciu o aktualne
pomiary natezenia ruchu uwzgledniajgce takze potrzeby dla obstugi parkingu pod zamkiem,
ktéry jest generatorem znacznego ruchu w tym obszarze.

W ramach ,koncepcji” rozwigzarn geometrycznych uktadu drogowego przedstawi¢ co
najmniej dwa warianty przebudowy skrzyzowania ulic: al. Unii Lubelskiej — ul. Przemystowa.

Projektowane rozwigzania, nalezy poprzec obliczeniami przepustowosci, ocena
warunkow ruchu i analizg efektywnosci.

Obstuga przylegtych dziatek nie powinna odbywac sie bezposrednio z drogi gtéwnej,

a jedynie przez drogi serwisowe.

Wzdtuz drogi serwisowej nalezy wzigé¢ pod uwage wyznaczenie miejsc do parkowania
w zatokach.

Na zakonczeniu drég serwisowych bez przejazdu nalezy przewidzie¢ obligatoryjne
place do zawracania.

Nalezy wyznaczyc¢ buspasy na obu jezdniach alei jako kontynuacje istniejgcych na Unii
Lubelskiej oraz ul. Fabrycznej i Drodze Meczennikéw Majdanka.

Na skrzyzowaniach z drogami podporzadkowanymi zapewni¢ dodatkowe pasy do
skretu w prawo uwzgledniajgce prognozowane natezenie ruchu lub wariantowo rozwazyé
zapewnienie relacji skretnych w prawo z buspasa. Wyjazd przewidzie¢ bezposrednio na pas
ruchu przeznaczony do jazdy na wprost.

Obstuga stacji paliw nie powinna by¢ traktowana jak priorytet obstugi na skrzyzowaniu.

Przystanki autobusowe nalezy lokalizowa¢ po doktadnej analizie potrzeb
podrézujgcych z uwzglednieniem ich prawidlowego rozwigzania wzgledem skrzyzowan oraz
przej§¢ dla pieszych. Ich lokalizacje badz likwidacje nalezy zaopiniowaé¢ z Zarzgdem
Transportu Miejskiego lub wystapi¢ o warunki na etapie projektowania.

Nalezy uwzglednic¢ potrzeby rowerzystow w zakresie prowadzenia ruchu rowerowego,
w miare mozliwosci oddzielonego od chodnika pasem zieleni. Sciezka rowerowa powinna byé
prowadzona po obydwu stronach ulicy oraz by¢ powigzana z innymi funkcjonujgcymi
sciezkami rowerowymi w tym rejonie, tak aby zapewni¢ bezpieczny, sprawny i dogodny uktad
komunikacyjny dla tej grupy uzytkownikow.

Nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ poprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego po
wschodniej stronie obiektow mostowych z kontynuacjg $ciezki rowerowej od istniejacej na ul.
Droga Meczennikéw Majdanka.

Przejscia dla pieszych (istniejgce, projektowane, likwidowane) w al. Unii Lubelskiej
powinny by¢ szczegdtowo przeanalizowane z ukierunkowaniem na zrédia i cele pieszego,
powinny zapewnia¢ obstuge potencjalnych przystankéw autobusowych, wzajemng
widoczno$¢ pieszy — pojazd i pojazd pieszy. Wspdlnie z przej$ciami dla pieszych nalezy
lokalizowaé przejazdy dla rowerzystdw fgczace Sciezke rowerowa zlokalizowang po obu
stronach ulicy. W przypadku lokalizacji przejs$cia i przejazdu na odcinku pomiedzy



skrzyzowaniami nalezy zastosowac sygnalizacje $wieting wzbudzang przez pieszych
z radarem czerwonego $wiatta dla kierowcow nie stosujgcych sie do obowigzujgcego
ograniczenia predkosci.

Nalezy przedstawi¢ istniejacg i projektowang organizacje ruchu na odcinkach
przylegtych do zakresu zadania na dtugosci co najmniej 100m.



