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M.31.00.00. PROBNE OBCIAZENIE WIADUKTU
M.31.01.01. Prébne obcigzenie wiaduktu
M.31.01.01.97 Wykonanie prébnego obcigzenia wiaduktu

CPV: 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchni autostrad, drég

1. WSTEP
1.1 Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania
i odbioru préobnego obcigzenia projektowanych obiektéw inzynierskich realizowanych w ramach rozbudowy
ul. A. Grygowej w Lublinie na odcinku od ronda bedacego skrzyzowaniem z ul. Pancerniakéw do tgcznicy z
ul. Metalurgiczng wraz z budowg wiaduktow i tacznicy do ul. M. Rataja.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i
realizacji rob6t wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robot objetych SST
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja Techniczna obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajace i
majgce na celu wykonanie probnego obcigzenia projektowanych obiektow.

1.4. Okreslenia podstawowe

Okreslenia podane w niniejszej ST sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi normami i
definicjami podanymi w ST D-M.00.00.00. ,Wymagania ogdlne”.
Prébne obcigzenie — przeprowadza si¢ w celu zweryfikownia poprawnosci obliczen statycznych projektu, w
sensie zgodnosci zachowania sie modelu statycznego z praca zrealizowanej konstrukcji, oraz w celu
wykrycia ewentualnych wad obiektu, ktére mogg sie ujawnié¢ w trakcie obcigzenia.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczace roboét

Wykonawca robét jest odpowiedzialny za jakos¢ materiatdbw i wykonywanych roboét oraz za
zgodnos¢ z Dokumentacjg Projektowg, ST, wymaganimi norm i poleceniami Inzyniera. Ogélne wymagania
dotyczgce robot podano w ST. D-M.00.00.00 "Wymagania ogdline", p. 1.5.

Podstawg wykonania probnego obcigzenia jest Projekt prébnego obcigzenia.

Zgodnie z normg PN-S-10040:1999 Projekt ten powinien byé opracowany przez jednostke
projektowg lub naukowo-badawczg.

2. MATERIALY

Grunt stanowigcy balast.
Materiaty pomostéw roboczych dla prowadzenia pomiaréw i oglgdania konstrukcji — wedtug Projektu
prébnego obcigzenia.

3. SPRZET

Narzedzia dla pomiaréw badan i prob powinny posiadac atest i odpowiada¢ wymaganiom Projektu
prébnego obcigzenia. Typy i ciezary samochodéw, a takze ich ilo§¢ niezbedna dla obcigzenia — zgodnie z
Projektem prébnego obcigzenia.

4, TRANSPORT
Sposoéb zatadunku pojazdow okresli Projekt prébnego obcigzenia.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Projekt probnego obcigzenia

Wykonawca opracuje i przedstawi Inzynierowi do akceptacji ,Projekt prébnego obcigzenia” oraz
projekt organizacji i harmonogram robd6t uwzgledniajgcy warunki, w jakich bedzie wykonywane prébne
obcigzenie obiektu.

Projekt prébnego obcigzenia powinien zawierac:
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— schematy obcigzen,

— sposob obcigzenia,

— rodzaje obcigzen (dynamiczne, statyczne),

— rodzaje mierzonych wielkosci i miejsca pomiaru,

— obliczenie ugie¢ i naprezen od rzeczywistych obcigzen uzytych w badaniach, wykonane dla
wszystkich punktéw ugie¢ wskazanych w projekcie,

— organizacje obcigzen - kolejnos¢ i czas trwania poszczegoélnych faz obcigzenia,

W prébnym obcigzeniu nalezy uwzgledni¢ ekstremalne warianty przecigzenia konstrukcji mogace
wystgpi¢ w rzeczywistosci.

Kolejnos¢ etapdéw i sposdb obcigzenia powinny uwzglednia¢ warunek nie przecigzania elementow
jeszcze nieobcigzonych przeset powyzej 25 % skutkow ruchomych obcigzen charakterystycznych. Po
kazdym etapie obcigzenia powinno nastgpi¢ odcigzenie konstrukcji. Dopuszcza sie w etapie narastanie
obcigzen skokowo lub jednorazowo.

Obliczenia w Projekcie prébnego obcigzenia podaja wartosci sit wewnetrznych i przemieszczen
(ugie€) dla kazdego etapu, w przekrojach i elementach majgcych znaczenie w ocenie skutkdéw obcigzenia.

Prébne obcigzenie obiektdow drogowych powinno wywotywac¢ skutki od 75 do 100 % skutkow
normowego obcigzenia charakterystycznego okreslonej klasy, przy jego najniekorzystniejszym ustawieniu.
Obcigzenie wywotujgce skutki ponizej 75 % skutkow obcigzenia charakterystycznego okreslonej klasy normy
nie moze by¢ traktowane jako probne obcigzenie obiektu.

5.2. Badania
Badania w czasie préobnego obcigzenia obejmuja:

— obmiar podstawowych elementéw konstrukcji nosnej,

— badanie betonu w konstrukcji,

— ogledziny konstrukcji przed obcigzeniem i odnotowanie jej stanu ze szczegdélnym zwrdceniem uwagi
na rysy, pekniecia i ubytki,

— pomiary w czasie probnego obcigzenia,

— ogledziny konstrukcji w czasie prébnego obcigzenia i odnotowanie takich zjawisk jak rysy, pekniecia,
wykruszenia,

— ogledziny konstrukcji po zakonczeniu prébnego obcigzenia obiektu.

Po badaniach dokonuje sie analizy wynikéw w nawigzaniu do rzeczywistych wymiarow konstrukgji i
rzeczywistej jakosci betonu oraz sporzgdza Raport prébnego obcigzenia, zawierajgcy otrzymane wyniki oraz
ich interpretacje wraz z wnioskiem koricowym.

Badania w czasie probnego obcigzenia oraz analiza otrzymanych wynikéw powinny by¢ wykonane
przez jednostke naukowo-badawczg.

5.3. Prébne obciazenie statyczne

Obcigzenie nalezy wprowadzi¢ na obiekt bez efektdw dynamicznych. Pojazdy powinny porusza¢ sie
z predkoscig do 0,5 m.s.

Podstawowym rodzajem pomiaréw w czasie probnego obigzenia statycznego sg pomiary ugiec.
Pomiary te wykonuje sie dla podstawowych przekrojow i punktéw konstrukcji, wyznaczonych w projekcie
probnego obcigzenia. Na podstawie pomiarow ugie¢ wycigga sie wnioski dotyczace pracy konstrukgji.

5.4. Prébne obcigzenie dynamiczne

Po prébach statycznych powinny by¢ przeprowadzone préby dynamiczne, celem, ktérych jest
wyznaczenie drgan wiasnych ustroju niosgcego i ich poréwnanie z obliczonymi w Projekcie probnego
obcigzenia.

Obcigzenie dynamiczne wykonuje sie dwoma samochodami. Predkosci przemieszczania sie samochodow
dozuje sie co 20 km/h, zaczynajgc od minimalnej predkosci 10 km/h jako poziomu odniesienia quasi
statycznego. Maksymalna predkos¢é odpowiada maksymalnej dopuszczalnej predkosci ruchu pojazdéw
odpowiadajgcych okreslonej klasie obcigzenia. W czasie przejazdu samochodéw moze by¢ zastosowana
sztuczna przeszkoda, ktéra stanowi prég o grubosci 0,10 m. W tym przypadku predkosé przejazdu nie moze
by¢ wieksza niz 60 % maksymalnej dla danej trasy.

System i charakter badanych oddziatywah dynamicznych powinny by¢ podane w Projekcie prébnego
obcigzenia.

5.5. Pomiary osiadania podpor
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Pomiary te wykonuje sie metodg niwelacji precyzyjnej. Od stabilizacji przemieszczen podpdr (mate
pozostatosci trwate) zalezy orzeczenie co do mozliwosci oddania obiektu do eksploatacii.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Kontrola jakosci robét polega na sprawdzeniu zgodnosci przebiegu prébnego obcigzenia z
wymaganiami Projektu probnego obcigzenia.

Ugiecie sprezyste powstate po odjeciu od ugiecia maksymalnego czesci pozostatej, powinno by¢
mniejsze niz ugiecie obliczone od obcigzenia prébnego.

Ugiecie trwate po obcigzeniu nie powinno przekracza¢ 20% ugiecia catkowitego dla przeset
zelbetowych i zespolonych i 10 % ugiecia catkowitego dla przeset z betonu sprezonego.

Podpory nie powinny wykazywac po obcigzeniu probnym osiadan trwatych powyzej 20 % wartosci
catkowitych osiadan.

Kazda anomalia w ugieciach lub osiadaniach trwatych powinna by¢ analizowana. Obiekt wykazujacy
anomalie moze by¢ odebrany warunkowo. Nalezy go podda¢ dtugotrwatym obserwacjom i pomiarom tgcznie
z monitoringiem geodezyjnym.

Obiekt nie wykazujacy nieprawidtowosci moze by¢ odebrany i przekazany do eksploataciji.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiaru jest:
— 1 m? obcigzenia przesta mosrowego.

8. ODBIOR ROBOT

Prawidtowo$¢ wykonania prébnego obcigzenia ustala sie komisyjnie przy udziale:
- Inzyniera,

- Przedstawiciela Zamawiajgcego,

- Wykonawcy.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Cena jednostkowa obejmuje:
M.31.01.01.97 Wykonanie prébnego obcigzenia wiaduktu
- sporzadzenie projektu prébnego obcigzenia i analiza otrzymanych wynikow,
- zapewnienie wszystkich niezbednych czynnikéw do wykonania badan i pomiarow,
- wynajem samochodow,
- zatadunek samochodéw balastem wraz z wazeniem,
- ustawienie samochoddw, w okredlonym terminie i na okreslony czas, w przewidzianych w projekcie
miejscach,
- przejazd samochoddw przez obiekt ze wskazang predkoscig — przy obcigzeniu dynamicznym,
- usuniecie pojazdéw samochodow obiektu i wytadunek balastu,
- wykonanie prac pomochniczych i zabezpieczajacych,
- oczyszczenie terenu z zanieczyszczen spowodowanych probnym obcigzeniem,
- opracowanie raportu z przeprowadzonego probnego obcigzenia z petng oceng wynikow,
- inne roboty towarzyszgce nie wymienione w SST, niezbedne do wykonania robét podstawowych.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe i sprezone. Wymagania i
badania.
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