Zalgcznik nr 3 do PFU
+Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa™

Zarzad Drog i Mostéow w Lublinie

Wydziat Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizaciji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

0S-0S.4330.1.4%.2016 Lublin, dnia 23.05.2016r

Wydziatl Przygotowania Inwestycji
w/m

Dot. przebudowy al. Tysiaclecia i al. Solidarnosci wraz z wykonaniem bus-paséw.

W zwigzku z planowang przebudowa al. Tysigclecia i al. Solidarnosci na odcinku od ronda
Dmowskiego do ul. Lubartowskiej Wydziat Utrzymania O$wietlenia i Sygnalizacji informuije,
ze wskazane odcinki ulic sg o$wietlone, jednak ze wzgledu na planowane poszerzenie jezdni
( bus-pas ) oraz budowe $ciezki rowerowej nalezy zapewni¢ nastepujace parametry
oswietleniowe :
a) dla jezdni w/w ulic oraz przylegajacych chodnikéw klase oswietlenia ME1,
b) dla chodnikdw i éciezki rowerowej nie przylegajacych do jezdni klase oéwietlenia S2,
W oparciu o0 wymogi normy PN — EN 13201 ,o$wietlenie drog”.
Ewentualna przebudowa ( rozbudowa ) oSwietlenia drogowego winna zosta¢ zaprojektowana
w oparcuu nastepujace warunki :
o$wietlenie winno swym zakresem obejmowac wytacznie tereny ktére sa ( beda )
w zarzadzie miasta,
na skrzyzowaniach ulic zwiekszy¢ parametry fotometryczne stosujac wspétczynnik 1,5
w stosunku do wymaganych dla ulicy o wyzszej klasie o$wietleniowej,
dla odwietlenia ktdre nie bedzie projektowane na stupach trakcyjno-o$wietleniowych
przewidzie¢ stupy aluminiowe anodowane elektrolitycznie na kolor szary, ze stopa
zabezpieczong elastomerem poliuretanowym,
- stosowac oprawy sodowe wysokoprezne w II klasie izolacji,
- w przypadku koniecznosci projektowania nowych ( lub wymiany istniejacych ) szafek
o$wietlenia drogowego, stosowac szafki sterujace z funkcjg redukcji mocy, zataczane
i wylaczane kaskadg, zaprogramowane wedtug ustalen tut. Wydziatu,
- w szafkach stosowac zabezpieczenia przedlicznikowe w zakresie do 63A wiacznie,
zwrdci¢ szczegdlng uwage na prowadzenie optyczne opraw lokalizujgc stupy
w jednakowej odlegtosci od kraweznika. W przypadku braku mozliwosci takiego
rozwigzania, prowadzenie optyczne zapewni¢ poprzez regulacje dtugosciami
wysiegnikow,
stosowane materiaty jak réwniez lokalizacja urzadzen o$wietlenia drogowego winny
zapewni¢ zachowanie aspektow Srodowiskowych, a takze estetycznych tj. wygladu
oswietlenia w ciggu dnia i w nocy.
uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania pomiaréw fotometrycznych w miejscach
charakterystycznych kosztem i staraniem wykonawcy prac budowlanych, po zakonczeniu
prac i uruchomieniu o$wietlenia.
Dokumentacje projektowq dot. przebudowy oswietlenia ( opracowang w oparciu o techniczne
warunki okreslone przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin, Rejon Energetyczny Lublin -
Miasto ) oraz powyzsze wytyczne, nalezy ztozy¢ w tut. Wydziale (w 2 egz.) celem uzgodnienia.
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Zalgcznik nr 4 do PFU
+Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa™

Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie

Wydziat Opinii i Uzgodnien

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

1U-UD.4330.27.2016 Lublin, dnia 19.05.2016 r.

Wydzial Przygotowania Inwestycji

w/m

dot. IP-PI-1.530.27.2016 — przebudowy odcinka al. Tysigclecia wraz z wyznaczeniem bus pasa

W odpowiedzi na pismo z dnia 16.05.2016 roku dotyczgce wydania warunkéw
technicznych dla zadania pn. ,Przebudowa al. Tysigclecia wraz z wyznaczeniem bus
pasa’, Wydziat Opinii i Uzgodnien okresla ponizsze warunki projektowania:

1. Projekt budowlano - wykonawczy winien by¢ opracowany zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Z 1999r., Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.).

2. Klasy techniczne ulic nalezy przyja¢ w oparciu o zapisy miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego oraz dotychczasowe klasy techniczne ulic.

3. Projekt winien zawiera¢ branze: drogowa (wraz z projektem organizacji ruchu),
oswietlenia ulicy i jej odwodnienia oraz zagospodarowania zieleni.

4. Projekt organizacji ruchu nalezy opracowaé zgodnie ze ,Szczegdtowymi
warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczeniu na drogach”
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Dz.U. 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

5. W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ wyznaczenie bus pasa na odcinku
al. Tysigclecia od ronda im. Romana Dmowskiego do ul. Lubartowskiej wraz z
ew. zmiang lokalizacji zatok przystankowych.

6. Na catym zakresie robét nalezy przewidzie¢ wzmocnienie nawierzchni jezdni
pétnocnej wraz z przebudowa chodnikéw oraz wymiang kraweznikoéw, obrzezy i
obramowan na catym planowanym zakresie robét.

7. Na odcinku al. Tysigclecia od ronda im. Romana Dmowskiego do ul. Browarnej
po stronie pétnocnej przewidzie¢ budowe dwukierunkowej $ciezki rowerowej.
Sciezki rowerowej nie nalezy wiaczaé do jezdni gtéwnych al. Solidarnosci i al.
Tysiaclecia.

8. W projekcie nalezy uwzgledni¢ przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi
wraz z przebudowg wlotéw na odcinku min. 20 m.

9. Projektowane $ciezki rowerowe powinny mie¢ powigzanie z istniejacym uktadem
Sciezek na terenie miasta.

10.Przebudowg nalezy obja¢ caty pas drogowy potnocnej nitki al. Tysigclecia.

11. Dla potrzeb projektowania konstrukcji nawierzchni (wzmocnienia istniejgcej oraz
nowej na poszerzeniach) proponujemy przyjgé¢ kategorie obcigzen ruchem min.
KR-5.

12.Kategorie obcigzen ruchem nalezy zwiekszy¢ jezeli wyniknie to z analiz
ruchowych.
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Zalgcznik nr 4 do PFU
+Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa™

Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

13.Nalezy przeprowadzi¢ rozpoznanie istniejacych warstw konstrukcyjnych.
Lokalizacje odwiertéw przedstawi¢ na mapie sytuacyjne;.

14.Do wzmocnienia konstrukcji przewidzie¢ warstwy bitumiczne z zastosowaniem
polimeroasfaltéw. Jako minimalny wyj$ciowy pakiet wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni nalezy przyjg¢ nastepujacy uktad warstw:
-4 cm — w-wa $cieralna z SMA,
- 8 cm — w-wa wigzgca z z betonu asfaltowego,
- geokompozyt,
- min. 4 cm w-wa wyréwnawcza z betonu asfaltowego,
W przypadku gdy w/w min. pakiet wzmocnienia bedzie niewystarczajgcy nalezy
przewidzie¢ dodatkowe wzmocnienie.
Ponadto nalezy uwzgledni¢ w PFU:
- przewidzie¢ korekte spadkéw poprzecznych jezdni,
- wyréwnanie jezdni w profilu podfuznym,
- przewidzie¢ frezowanie korekcyjne istniejgcej nawierzchni,
- usuniecie wszystkich tat z asfaltu lanego,
- zabezpieczenie ewentualnych spekan odbitych,
- wymiane catej konstrukcji jezdni w przypadku wystepowania przetoméw lub
odkryciu po sfrezowaniu nieno$nych lub zniszczonych warstw podbudowy.

15.Nawierzchnie zatok autobusowych nalezy przewidzie¢ z betonu cementowego.

16.Chodniki oraz Sciezki rowerowe nalezy projektowa¢ mozliwie jako odsuniete od
jezdni. Chodniki nalezy projektowaé z ptyt chodnikowych Iub innych
wielkogabarytowych elementéw prefabrykowanych. Nalezy dgzy¢é do
niestosowania kostki betonowej, z wylagczeniem potaczen z istniejgcymi ciggami
pieszymi.

17.Gorne warstwy w konstrukcji $ciezki rowerowej (warstwe $cieralng i wigzaca)
nalezy przewidzie¢ z betonu asfaltowego.

18.Jesli pozwoli na to dostepno$¢ terenu, chodniki i $ciezki rowerowe nalezy
rozdzieli¢ zielencem o szer. min. 1,0 m.

19.Przed przej$ciami dla pieszych stosowaé dwa rzedy zéttych plytek chodnikowych
ostrzegawczych z wypustkami bezposrednio przy krawezniku.

20.Do projektowania nalezy przyja¢ krawezniki betonowe 20x30 w tym krawezniki
tukowe, zjazdowe i przejSciowe. Krawezniki nalezy posadawiaé na tawie
betonowej z betonu C12/15 grubosci 15 cm z oporem siegajacym potowy
wysokos$ci kraweznika.

21.Projekty budowlane i wykonawcze w branzy drogowej nalezy uzgodnié
w Zarzgdzie Drég i Mostéw w Lublinie. Projekt statej organizacji ruchu podlega
zatwierdzeniu réwniez w Zarzgdzie Drég i Mostéw w Lublinie. Projekt statej
organizacji ruchu nalezy zlozy¢ do zatwierdzenia réwnoczesnie z projektem
branzy drogowe;j.

22.Nalezy zapewni¢ prawidtowe odwodnienie pasa drogowego. Przewidzieé
dodatkowe wpusty deszczowe przed wszystkimi przejsciami dla pieszych. Vi

Y

YK

Lublin, dnia 19.05.2016 r.
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. Zalgcznik nr 5 do PFU
+Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa™

Zarzad Drég i Mostéw w Lublinie

Wydziat Zarzadzania Ruchem

ul. Krochmalna 13, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 56717, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

ZR-OR.1.4001. 141.2016 Lublin, dnia 10.06.2016 .

Wydziat Przygotowania Inwestycji
Zarzadu Drég i Mostéow w Lublinie

Do sprawy: wymagan w zakresie organizacji ruchu dla opracowania dokumentacji  projektowej dla
zadania pn. "Przebudowa/rozbudowa al. Tysigclecia wraz z wykonaniem bus pasow".

W odpowiedzi na przedtozone pismo Wydziat Zarzadzania Ruchem Zarzadu Drég
i Mostéw w Lublinie okresla wymagania w w/w zakresie.

1. Nalezy zaprojektowac¢ bus pas z jedng zatoka autobusowa zlokalizowang po-
miedzy ul. Cerkiewna, a istniejacym przejsciem dla pieszych z sygnalizacjg
$wietlng. Powyzsze rozwigzanie zostato skonsultowane z Zarzadem Trans-
portu Miejskiego w Lublinie i uzyskato aprobate. Do powyzszych rozwigzan
nalezy dostosowac przebieg sciezki rowerowej i chodnikow. Sciezke rowero-
wa nalezy doprowadzi¢ do jezdni (ul. Browarnej).

Nalezy zaprojektowa¢ $luze dla komunikacji zbiorowe;.

Istniejaca sygnalizacja $wietlna na przejéciu dla pieszych powinna zostac
rozbudowana oraz uwzgledniaé potrzebe usprawnienia wyjazdu z zatoki au-
tobusowej po przeciwnej stronie al. Tysigclecia i obstugi relacji w prawo

w Plac Zamkowy.
— p.o. Naczelnik
'ydziatu Zal‘i}%}uchem
sz
m grxflﬂﬁrzej Szejgiec

SIS
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Zalgcznik nr 6 do PFU
+Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa™
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Al Krasnicka 25, 20-718 Lublin

ZARZAD TRANSPURTU . . "
MIEJSKIEGO W LUBLINIE tel: §1 466 29 00, fax. 81466290
e-mail: ztm@ztm. lublin.eu

LT

Lublin, dnia 23 maja 2016 r.

PP.400-20/16

Zarzad Drég i Mostow
w Lublinie

ul. Krochmalna 13j
20-401 Lublin

W nawigzaniu do prowadzonych przez ZDiM w Lublinie prac projektowych nowego
buspasa na al. Tysigclecia (od Ronda Dmowskiego do ul. Lubartowskiej), Zarzad Transportu
Miejskiego w Lublinie informuje co nastepuje.

Whioski mieszkancéw zgtaszane od wielu lat do tutejszego Zarzgdu dotyczyty
potgczenia dwodch przystankéw zlokalizowanych na al. Tysigclecia w kierunku centrum
miasta. Obecnie odlegtos¢é pomiedzy tymi przystankami wynosi ok. 200 m i, biorac
pod uwage obtozenie tego wezta przesiadkowego, powoduje znaczne niedogodnosci
przy dokonywaniu przesiadek. Obecnie przystanki zlokalizowane przy al. Tysigclecia
tworzgce zespodt przystankowych ,Dworzec Gh PKS” tworzg najbardziej obcigzony wezet
przesiadkowy, na ktorym dziennie odnotowuje sie tgcznie ok. 20 tys. pasazerdow

wsiadajgcych i wysiadajgcych z komunikacji miejskiej.
Biorgc powyzsze pod uwage, zdaniem ZTM projekt buspasa powinien przewidywaé:

1. Polaczenie dwoéch przystankow zlokalizowanych na al. Tysiaclecia w kierunku l

centrum miasta (Dworzec Gt. PKS 02 i 04):

a) pofgczony przystanek znajdowatby sie w miejscu obecnie istniejgcego przystanku
Dworzec Gt. PKS 02, tj. na wysokosci budynku dworca PKS, przed przejéciem
dla pieszych,

b) przystanek powinien by¢ zlokalizowany w zatoce obok buspasa,

c) jednoczesna likwidacja obecnie istniejacego przystanku autobusowego

na al. Tysigclecia, za rondem Dmowskiego.

2. Wyznaczenie $luzy dla autobusow odjezdzajgcych z opisanego powyzej
przystanku Dworzec Gt PKS 02, w celu umozliwienia zajecia przez autobusy

skrajnego lewego pasa i kontynuowanie jazdy w ul. Wodopojna.



Zalgcznik nr 6 do PFU
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Al Kragnicka 25, 20-718 Lublin
tel.: B1466 29 00, fax: 81466 29 07
e-mail: ztm@ztm. lublin.eu

ZARZAD TRANSPORTU
MIEJSKIEGO W LUBLINIE

LTt

a) buspas powinien konczy¢ sie za przejsciem dla pieszych, przed ul. Lubartowska,
umozliwiajgc autobusom wigczenie sie do ruchu,

b) przed przejéciem dla pieszych przy hali Nova powinien znajdowac sie dodatkowy
sygnalizator umozliwiajgcy wczeséniejszy odjazd autobuséw, przed pozostatymi
pojazdami,

c) diugosé $luzy (odlegto$é od linii zatrzymania przed przejsciem dla pieszych
do linii zatrzymania dla pozostatych pojazdéw) powinna umozliwi¢ zajecie miejsca
na co najmniej $rodkowym pasie przez jeden autobus przegubowy.

3. Wyznaczenie $luzy dla autobuséw odjezdzajgcych z przystanku Dworzec Gf. PKS
01, zlokalizowanego po stronie Placu Zamkowego. Sluza umozliwitaby zajecie
przez autobusy skrajnego lewego pasa i kontynuowanie jazdy w ul. Lwowska;

a) przed przejéciem dla pieszych przy Placu Zamkowym powinien znajdowac¢ sie
dodatkowy sygnalizator umozliwiajgcy wczesniejszy odjazd autobuséw, przed
pozostatymi pojazdami,

b) dtugos¢ sluzy (odlegto$é od linii zatrzymania przed przejéciem dla pieszych
do linii zatrzymania dla pozostalych pojazdéw) powinna umozliwié zajecie

miejsca na co najmniej $rodkowym pasie przez jeden autobus przegubowy.

Zwracamy uwage, ze w przypadku niepotaczenia przystankow Dworzec Gt. PKS 02
i 04 (omoéwionego w pkt. 1 niniejszego pisma) i jednoczesnego przeniesienia istnigjgcego
przystanku sprzed przejscia dla pieszych przy hali Nova za to przejscie dla pieszych,
znacznie pogorszg sie warunki przesiadki — droga dojscia pomiedzy tymi przystankami
wydtuzy sie do ok. 400 m.

RT
23.05.2018




Zalgcznik nr 7 do PFU
.Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa”

Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

Wydzial Realizacji Inwestycji

~ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
' e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

IR-AP-1.4330.2.2016.1 Lublin, dnia 25.05.2016r.

Wydziat Przygotowania Inwestycji
w/m

Dotyczy: Warunki techniczne do projektowania w zakresie branzy zielen dla zadania
"Przebudowa/rozbudowa al. Tysigclecia w Lublinie wraz z wykonaniem bus-pasow".

W odpowiedzi na prosbe Wydziatu Przygotowania Inwestycji z dnia 23.05.2016r. o pilne
okreslenie warunkéw do opracowania dokumentacji projektowej w zakresie branzy zielen dla
zadania: ,Przebudowa/rozbudowa al. Tysigclecia w Lublinie wraz z wykonaniem bus-paséw” na
odcinku od Ronda R. Dmowskiego do ul. Lubartowskiej, nitka pétnocna, Wydziat Realizacji
Inwestycji okresla ponizsze warunki:

1. Projekt branzy zieler powinien by¢ opracowany z uwzglednieniem wymogoéw zawartych
w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1990 r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Z 1990r., Nr43,p0z.430 z p6zn. zm)

2. Projekt branzy zielen nalezy wykona¢ z uwzglednieniem aspektéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego (BRD).

3. Nalezy przewidzie¢ sposoby zabezpieczenia drzew oraz krzewow nie podlegajacych
usunieciu.

4. Projekt branzy zielen powinien zawierac:

- inwentaryzacje istniejgcego drzewostanu,
- zestawienie drzew i krzewdw koniecznych do usuniecia,
- dokfadny opis sposobu wykonania nowych zatozen zieleni.

5. Trawniki nalezy zaktada¢ zgodnie ze sztukg ogrodniczag, stosujgc mieszanki nasion
trawnikowych, odpornych na ciezkie warunki miejskie, o drobnym i gestym
ukorzenieniu, dostosowane do warunkéw panujgcych w danym $rodowisku — odmiany
mieszanek dywanowych.

6. Na terenie ptaskim ilo§¢ nasion na 100m? powinna wynosi¢ 1-4kg,
na skarpach — pow. 4kg.

7. Teren pod trawniki powinien byé oczyszczony z gruzu, kamieni, pni i korzeni drzew,
czesci nadziemnych i podziemnych chwastéw.

8. Teren powinien by¢ obnizony w stosunku do kraweznikow ok 15 cm — jest to miejsce
na ziemie urodzajng (ok. 10 cm) i torf (2-3cm):

- w przypadku ziemi rodzimej (jako warstwy urodzajnej) — powinna by¢ ona zdjeta przed
rozpoczeciem roboét budowlanych i zmagazynowana w pryzmach,
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Zalgcznik nr 7 do PFU
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Zarzgd Drég i Mostow w Lublinie

- w przypadku ziemi pozyskanej w innym miejscu i dostarczonej na plac budowy
nie moze by¢ ona zagruzowana, przerosnieta korzeniami, wyjatowiona, zasolona lub
zanieczyszczona chemicznie,
- nie dopuszcza si¢ stosowania ziemi zbyt zwieztej lub zbyt luznej, odczyn powinien sie
wahaé w granicach 5.5 — 6.5 pH.

9. Przy zaktadaniu trawnikéw kraweznik powinien znajdowac sie 2-3 cm nad gruntem.

10. Teren bezpoérednio pod wysiew nasion powinien by¢ wyréwnany i splantowany,
a ziemia urodzajna rozsypana réwnomiernie.

11. Przed i po siewie nasion ziemie nalezy zwatowac.

12. Nalezy przewidzie¢ pierwsze koszenie zatozonych trawnikow gdy trawa osiggnie
wysokos¢é ok 10cm.

13. W przypadku wszystkich nasadzen nalezy przewidzie¢ pielegnacje oraz gwarancje na
okres przynajmniej 36 miesiecy.

14. Projekt branzy zielen podlega uzgodnieniu w tutejszym wydziale.

N NI
Wydziatu Reglizacji lfwestycji

T inz¥erzy Jabloriski
upr. bud. nr 1857/LB/92
LUB/IE/0210/05

Otrzgmu[g:
’ adresat

2. ala

Lublin, dnia 25.05.2016r.
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Zalgcznik nr 7a do PFU
+Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa™

Biuro Miejskiego Architekta Zieleni — Zatgcznik nr 7a

WYTYCZNE DO PROJEKTU NASADZEN DRZEW PRZY AL. 1000-LECIA:

— nasadzenia drzew nalezy zaprojektowa¢ zachowujgc wiasciwe strefy dla rozwoju
korzeni,

— w przypadku ograniczonych warunkéw przestrzennych (niewielka powierzchnia,
infrastruktura podziemna) konieczne jest zastosowanie technologii umozliwiajgcych
prawidtowy rozwoj drzew ($ciezki dla korzeni, mieszanka kamienno-glebowa,
komorki glebowe — wybér technologii indywidualnie dla projektu),

— gatunek drzewa dostosowaé do funkcji terenu i pozadanych efektéw oraz lokalnych
warunkoéw $rodowiskowych (odporny na zasolenie, zanieczyszczenie powietrza
spalinami i metalami ciezkimi, okresowg susze, waski system korzeniowy),

— w przypadku braku mozliwosci nasadzen drzew w gruncie nalezy przewidzie¢
posadzenie drzew w donicach miejskich (donice o odpowiednim dla gatunku
rozmiarze, posiadajgce otwory odplywowe i zabezpieczenie bryly korzeniowej
drzewa przed przemarzaniem),

— z uwagi na mozliwg zmiane panoramy widokowej z Wzgérza Czwartek nasadzenia
drzew wymagajg konsultacji z Miejskim Konserwatorem Zabytkow

Ogolne parametry materiatu szkotkarskiego:

* wysoko$¢ pnia min. 2,20 m;

« obwod pnia na wys. 1,0 m - przedziat 18-20 cm, (dopuszczalne stosowanie 16-
18cm w zaleznosci od gatunku) szkétkowany min. 3 razy, z bryta korzeniowa;

« cechy charakterystyczne dla danego gatunku i odmiany

« dobry stan zdrowotny materiatu, bez uszkodzerr mechanicznych;

* materiat oznaczony etykietag zawierajgca petng nazwe rosliny;

« wielko$¢ bryly korzeniowej proporcjonalna do catkowitej wysokos$ci drzewa lub
obwodu na wysokosci 1,00 m nad szyjkg korzeniowg (dot. réwniez roslin
kontenerowanych);

* bryta korzeniowa musi by¢ dobrze przero$nieta korzeniami;

« niedopuszczalne sg drzewa z obcietymi korzeniami o srednicy wiekszej niz 3 cm;

» niedopuszczalne sg jakiekolwiek szkodniki i choroby;

» korona nie moze mie¢ wiecej niz jeden ped gtéwny. wyjgtkiem sg odmiany rosnace
naturalnie w sposob wielopienny. w obu przypadkach niedopuszczalne jest aby
ktérykolwiek z przewodnikéw byt uszkodzony. w razie potrzeby nalezy usunaé pedy
boczne, ktére zbyt silnie konkurujg z przewodnikiem, a w razie koniecznoéci nalezy
przewodnik przywigzaé¢ do tyczki bambusowej. wyprowadzanie przewodnika w taki
sposob powinno trwa¢ 3 lata. ped gtéwny musi tworzy¢ bezposrednig kontynuacje
pnia;

Ogolne wytyczne do sadzenia drzew

e drzewa sadzi¢ nalezy na takg samag gteboko$¢, na jakiej rosty poprzednio
w szkotce;

« nalezy uzywaé ziemi urodzajnej, na bazie materiatbw organicznych, dobrze
przekompostowanej, o pH okoto 6,5-7;

« drzewo posadowione na odpowiednim poziomie nalezy nastepnie zabezpieczy¢
3 palikami, wbitymi w grunt poza obrysem bryly korzeniowej, w odlegtosci 30-40 cm
od niej. do pnia i palikow, na wysokosci 30 cm od géry palika, mocowane sg tasmy
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stabilizujgce drzewo (w przypadku drzew sadzonych w donicach zastosowac
kotwienie podziemne);
+ nalezy starannie podla¢ drzewa natychmiast po posadzeniu.

Dodatkowe materiaty do sadzenia drzew:

« Paliki drewniane — impregnowane ci$nieniowo, o $rednicy 6/8 cm stosowane
po trzy przy drzewie. Wysoko$¢ palika uzalezniona jest od wysokosci osadzenia korony.
Palik musi by¢ zagtebiony w gruncie do gtebokosci min. 1 m.

» Ta$ma stabilizujaca do zabezpieczenia drzew - drzewa powinny by¢ opasane
specjalnie do tego przeznaczonymi tasmami, w kolorze czarnym lub ciemnozielonym,
ktore przymocowuje sie do palikow

« Rurka do nawadniania - powinno sie uzywac¢ plastikowej rurki drenarskiej do
nawadniania, o $rednicy minimum 50 mm, zakoniczonej korkiem
Dopuszczalne sg réwniez inne sposoby stabilizacji drzew m.in.: podziemny system
samoklinujacych sie kotew, ktore za pomocng specjalnych paséw podtrzymujg bryte
korzeniowa. W przypadku starszych drzew o obwodzie pow. 30 cm lub o szerokiej bryle
korzeniowej, gdzie niemozliwe jest palikowanie, mozna zatozy¢ 3 odciggi z liny stalowe;.
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Wydziat Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

0S-SU.4330.2.9.2016.1 Lublin, dnia 01.06.2016r.

Wydziat Przygotowania Inwestycji
w/m

Dot: Przebudowy al. Tysigclecia wraz z wyznaczeniem bus pasa

W odpowiedzi na pismo znak IP-P1.530.4.2016 Wydziat Utrzymania Oswietlenia
i Sygnalizacji informuje ze sygnalizacje:
- Lwowska - Al. Tysigclecia - al. Unii Lubelskiej,
- Przejscie przez Al. Tysigclecia (przy Placu Zamkowym),
- Al. Tysigclecia - al. Solidarnosci - Lubartowska,
- al. Solidarnosci - Wodopojna,
zostaty w roku 2015 przebudowane i sg wigczone do Systemu Zarzgdzania Ruchem (SZR).
Przebudowe w/w sygnalizacji w celu ich dostosowania do planowanych bus-paséw nalezy
wykonac¢ w oparciu o ponizsze wytyczne:

1) Forma projektu:

Projekt przebudowy ulicznych sygnalizacji $wietinych nalezy opracowac z podziatem na
poszczegodlne sygnalizacje oraz branze (odrebne oprawy):

a) inzynierii ruchu (warunki do branzy inzynierii ruchu zostang okreslone przez Wydziat
Zarzadzania Ruchem tut. Zarzadu),

b) elektryczna,

¢) konstrukcyjng (fundamenty + konstrukcje wsporcze) (w przypadku okreslonym w pkt. 3.1
niniejszych wytycznych),

d) telekomunikacyjng (w przypadku okreslonym w pkt. 3.2 niniejszych wytycznych).
Projekty wymienione w ppkt. b), c) i d) winny by¢ wykonane przez osoby posiadajgce stosowne
uprawnienia budowlane - odpowiednio elektryczne, konstrukcyjne, telekomunikacyjne.

2) Wymagania odnosnie sprzetu:

2.1) Kanalizacja kablowa i studnie sygnalizacji (w przypadku koniecznosci jej
przebudowy lub budowy nowej kanalizacji):

Kable sygnalizacji uktadane bedg w kanalizacji. W ciggu gtéwnym kanalizacje projektuje sie
minimum jako 3 otworowa (réwniez pod jezdniami). W ciggu gtéwnym w przypadku skrzyzowarn
kanalizacje projektuje sie wokot skrzyzowan a w przypadku wydzielonych przej$¢ dla pieszych
kanalizacje projektuje sie wzdtuz przejscia. Podejscia do konstrukcji wsporczych MS, MSW,
MSB i innych elementéw nalezy wykona¢ jako 1-otworowe. Studnie kablowe w ciggach rur
(przepustéw kablowych) nalezy instalowaé w miejscach zatamania trasy, tgczenia lub
odgatezienia kabli. Studnie nalezy wykonywac z materiatéw niepalnych, zaleca sie studnie
betonowe zabezpieczone warstwg bitumiczng. Wymiary studni powinny zapewniaé dogodne
przecigganie kabli. Wymiary dna studni powinny by¢ nie mniejsze niz 0,5 x 1,0 m. Na dnie
studni nalezy wykona¢ sgczki odwadniajgce. Na ciggach gtéwnych zaleca sie stosowanie
typowych studni kablowych dla kanalizacji teletechnicznej typu SKR-2, SKR-1. Na przytgczach
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petli indukcyjnych mozna stosowac studnie teletechniczne typu SKO-1g. Pokrywy studni
kablowych wigkszych niz SK-1 projektowac¢ jako typ ciezki z obramowaniem zeliwnym. Nie
dopuszcza sie stosowanie obramowania pokryw i ram wykonanych ze stali. Pokrywy powinny by¢
wyposazone w wywietrzniki. Na pokrywach lub ramach studni nalezy trwale przy pomocy wkretéw
nierdzewnych umocowac tabliczke o wymiarach 50 x 40 mm, wykonang ze stali nierdzewnej

Z wygrawerowanym napisem:

ZARZAD
DROG
IMOSTOW
W LUBLINIE

Studnie nalezy lokalizowa¢ w pasach zieleni (gdy jest to niemozliwe mozna je umieszczaé pod
chodnikami). Wtazy do studni nie powinny znajdowac¢ sie przed wjazdami do bram, wej$ciami do
budynkow, przejsciami przez jezdnie, w rejonach wylotéw rynien, w miejscach odptywu Sciekow
oraz w wyznaczonych miejscach parkingéw samochodowych. llo§¢ studni ogranicza¢ do
niezbednego minimum. Wykopy pod kanalizacje prowadzone w chodnikach nalezy zasypac
piaskiem i zagesci¢, a nadwyzki ziemi wywiez¢. Prace ziemne w poblizu czynnych urzadzen
elektroenergetycznych nalezy prowadzi¢ dopiero po ich wytgczeniu. Prace prowadzone w obrebie
pasa drogowego nalezy odpowiednio oznakowac.

2.2) Okablowanie sygnalizacji (w przypadku koniecznosci jej przebudowy lub budowy
nowego okablowania):

Projektowac sie¢ kablowg w uktadzie pierscieniowym dla zasilania latarni. Kabel wyprowadzony ze
sterownika przechodzi przelotowo przez listwy zaciskowe konstrukcji wsporczych i wraca na listwy
wyjéciowe w sterowniku. Stosowac kable typu YKSY 7-48 x 1,0mm? uktadane w kanalizacji
kablowej. Przewidzie¢ zyty rezerwowe w ilosci minimum 6, ktére bedg niewykorzystane

w momencie przekazania przedmiotu zamoéwienia Zamawiajgcemu. Podigczenia latarni do listew
zaciskowych w masztach z wysiegnikiem (MSW), konstrukcjach bramowych (MSB) i masztach
sygnalizacyjnych (MS) nalezy wykona¢ kablem YSTY 7 x 1,0 mm?. Dla podtgczenia innych
elementéw sygnalizacji (np: przyciski) stosowa¢ odrebne uktady kablowe, bez koniecznosci
stosowania uktadu pier§cieniowego.

2.3) Sterowniki (w przypadku koniecznosci ich przebudowy lub montazu nowych
sterownikow):

Sterownik musi spetnia¢ wszystkie wymagania funkcjonalne okreslone w nizej wymienionych
przepisach i normach:

- ,Szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnalizatoréw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - zatgczniki nr 1-4 do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003r. z pozn. zmianami),

- PN-EN 50556 Systemy sygnalizacji ruchu drogowego,

- PN-EN 12675 Kontrolery sygnalizatoréw Funkcjonalne wymagania bezpieczenstwa,

- PN-EN 50293 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) Systemy sygnalizacji ruchu
drogowego Norma wyrobu.

Ponadto sterownik musi by¢ w petni kompatybilny z wdrozonym nadrzednym systemem
sterowania i zarzadzania ruchem - SZR.

Znak sprawy: 0OS-SU.4330.2.9.2016.1 - - ~ Lublin, dnia 01.06.2016r.
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Sterownik musi posiadaé n/w elementy i umozliwia¢ realizacje n/w funkgji:

- oprogramowanie sterownika pozwalajgce na prace w systemie SZR w Lublinie,

- oprogramowanie do programowania pomiaréw w sterowniku oraz odczytu danych,

- odpowiednia ilo§¢ grup sygnatowych wejs¢é potwierdzen dla przyciskéw i wejs¢ dot. urzadzen
detekcji wymaganych dla sygnalizacji plus dwie grupy sygnatowe rezerwowe, niewykorzystywane
z chwilg przekazania sygnalizacji Zamawiajgcemu,

- co najmniej dwa niezalezne uktady nadzorujace poprawnos¢ dziatania sterownika (dwa
procesory, 2 niezalezne mikrokomputery 32 bitowe),

- zegar czasu rzeczywistego, sterujgcy zmianami programéw w systemie sterowania zaleznego od
czasu, ktéry musi posiada¢ zasilanie awaryjne zdolne do zapewnienia wtasciwej pracy zegara,
przez co najmniej 48 godzin w przypadku braku zasilania sterownika co ma umozliwiaé
uruchomienie odpowiedniego programu sygnalizacji po powrocie napigcia zasilajgcego,

- wbudowany interfejs uzytkownika w postaci wyswietlacza i klawiatury, ktéry wraz z systemem
rozwijajacego sie menu zapewni dostep do poszczegolnych funkcji sterownika,

- tacze Ethernet (RJ45) umozliwiajgce dotgczenie urzadzen transmisji danych z systemem
centralnego sterowania,

- oddzielne porty do komunikacji lokalnej (diagnostyka),

- urzadzenia transmisji danych umozliwiajgce realizacje funkgji odbioru i wysytania informacji z/do
sterownika nadrzednego (poprzez protokét TCP/IP), wigczajac w to polecenia dotyczgce
nadawania odpowiednich sygnatéw $wietlnych przez poszczegélne sygnalizatory, przejscia na
prace w odpowiednim programie, meldunki potwierdzajace wykonanie polecen, raporty o stanie
ruchu z przytgczonych do sterownika detektoréw itp.,

- protokot wymiany danych pomiedzy sterownikiem sygnalizacji $wietlnej a systemem nadrzednym
zastosowany w ramach danego sterownika sygnalizacji $wietlnej musi by¢ protokotem otwartym,
spetniajgcym wymagania systemu oraz musi zosta¢ przekazany w cato$ci z opisem technicznym
do Zamawiajgcego. Ponadto, protokét ten musi by¢ kompatybilny z protokotami zastosowanymi do
komunikacji sterownikéw z systemem centralnym zastosowanym w ramach SZR.

- modut komunikacyjny umozliwiajacy petny monitoring sygnalizacji,

- ,panel policjanta" o wydzielonym dostepie (osobny klucz), umozliwiajgcy wytgczenie sygnalizaciji,
zatgczenie sterowania zo6ttego-migajgcego, zatgczenie programu awaryjnego statoczasowego,
zatgczenie sterowania zaleznego od ruchu w systemie centralnego sterowania,

- funkcja przystosowania do pracy akomodacyjne;j,

- funkcja nadzoru sygnatéw czerwonych, zéttych, zielonych,

- funkcja wyswietlania na wyswietlaczu aktualnych wartosci napie¢ w torach sygnatéw swietinych
w woltach i pobieranej mocy w torach sygnatéw w watach,

- funkcja deklarowania (programowania) przy pomocy wyswietlacza i klawiatury wartosci progéw
kontroli napieé¢ (z krokiem 1 V) i mocy (z krokiem 0,1 W),

- funkcja wykrycia przepalenia zrodet $wiatta dla kazdego toru sygnalizacji i ustawienia dla
kazdego toru progu ostrzezenia (generacja przez sterownik ostrzezenia w przypadku spadku
poboru mocy w torze sygnalizacji ponizej tego progu) i progu wytaczenia sygnalizacji (prég awarii -
zatgczenie przez sterownik sterowania zéttego migajacego w przypadku spadku poboru mocy

w torze sygnalizacji ponizej tego progu),

- funkcja umozliwiajgca odtgczenie napiecia sieci od obwodéw sygnatéw czerwonych i zielonych
oraz obwodoéw sygnatéw zéttych poprzez uktady doprowadzajgce napiecie sieci do uktadéw
wykonawczych,

- funkcja ciggtego pomiaru napiecia zasilania sterownika - spadek napiecia zasilania ponizej
zadanego progu, deklarowanego w [V] przez obstuge powinien skutkowa¢ wytaczeniem
sygnalizacji, powrot napigcia do poprawnej wartosci powinien powodowa¢ automatyczne
zatgczenie sygnalizacji,

- funkcja rejestracji zdarzen w pamieci nieulotnej sterownika - kazdy rejestr powinien umozliwia¢
zapis minimum 2000 komunikatoéw, niezaleznie od rejestru zdarzen systemu centralnego

Znak sprawy: 0S-SU.4330.2.9.2016.1 - . Lublin, dnia 01.06.2016r.
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sterowania. Zapisy w rejestrach powinny byé dokonywane przez sterownik w jezyku polskim. Dla
kazdego z uktadéw nadzoru komputera powinien by¢ zaimplementowany osobny rejestr zdarzen,
- funkcja dostepu do menu na wyswietlaczu sterownika po wprowadzeniu przez uzytkownika jego
kodu PIN, z 3 réznymi poziomami uprawnien. W szczegélnosci wydzielony poziom dostepu
powinien dotyczy¢ funkcji zwigzanych z zabezpieczeniami (funkcjami nadzoru sygnatéw).

- funkcja umozliwiajgca zmiany parametréw programu i zdalnego wgrywania programow bez
koniecznos$ci przerywania pracy sterownika,

- funkcja zabezpieczajgca przed zdalnym wgraniem tablicy kolizji,

- funkcja realizacji koordynacji ze sterownikami istniejgcymi zlokalizowanym na sasiednich
skrzyzowaniach,

- funkcja realizacji pomiaréw ruchu w kwantach 1-, 5-, 10-, 15-, 30-minutowych oraz 1, 2, 6 i24 h
w okresie min. 60 dni dla 32 punkéw pomiarowych niezaleznie od pomiaréw systemowych.

- funkcja umozliwiajgca sterowanie latarniami sygnalizacyjnymi ze zrodtami Swiatta typu lumiled,

- funkcja okreslajaca ze komora sygnalizacyjna w ktérej zrodtem Swiatta sg diody LED jest
uszkodzona w przypadku przepalenia sie 25% diod,

- funkcja umozliwiajgca odczyt dziennikdw zdarzen - logdéw poprzez port PC do notebooka.
Oprogramowanie (x 2 szt.) umozliwiajgce odczyt logéw winno byé dostarczone razem ze
sterownikiem.

- funkcja blokowania sygnalizatoréw akustycznych,

- funkcja obnizenia jasnosci $wiecenia sygnalizatoréw w godzinach nocnych o 20%,

- funkcja nadzoru detektoréw ktéra powinna ,w przypadku stwierdzenia awarii detektora lub jego
okablowania spowodowa¢ automatyczne przejscie sterownika w tryb pracy pomijajacy uszkodzony
element” zapewniajgc jednak petng obstuge wszystkich uczestnikéw ruchu,

- funkcja umozliwiajgca wprowadzenie zmian programowych w miejscu lokalizacji lub zdalnie, przy
zachowaniu petnej kontroli dostepu do poszczegolnych pozioméw ingerencji (uzytkownicy kodu
PIN),

- funkcja automatycznej selekcji programow w oparciu o nastepujace stany ruchu: ruch swobodny,
kompresja wigzki na kierunku koordynowanym, zatrzymanie wigzki na kierunku koordynowanym,
przekroczenie przepustowosci skrzyzowania.

W rejonie sterownika przewidzie¢ utwardzony dojazd i miejsce postoju dla jednego samochodu
serwisowego.

2.4) Szafy STS (w przypadku koniecznosci ich przebudowy lub montazu nowych szaf):
Szafa transmisji sygnatu (STS), winna by¢ zgodna z ponizszg specyfikacja.

Szafa ta musi by¢ wyposazona w nastepujgce elementy zgodne ze standardem SZR:

- przetgcznik sieciowy wyposazony w porty miedziane RJ-45 oraz w porty SFP zgodne ze
standardem 1000Base-LH,

- wideoserwer IP na potrzeby kamer wideodetekgji,

- przetgcznice miedziang lub pojedyncze moduty RJ45,

- przetgcznice $wiattowodowg dla ztgczy SC/APC na 24 wiékna $wiattowodowe,

- zasilacze dedykowane dla urzagdzen aktywnych,

- przewody potgczeniowe (Swiattowodowe i miedziane).

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi by¢ podtgczony do wchodzgcego w sktad STS
przemystowego przetacznika sieciowego. Porty gigabitowe przetgcznika nalezy podtgczy¢ do
dedykowanej systemowej sieci $wiattowodowej wybudowanej w ramach budowy SZR w topologii
pierscienia.

Wybudowana na potrzeby podtagczenia do systemu SZR sie¢ tgcznosci musi spetniaé nastepujgce
warunki:

- konieczne jest zastosowanie urzadzen sieciowych oraz kabli w standardach przemystowych
pozwalajgcych na prace w zakresie temperatur -25 do 75°C,

- wspierac protokét Q-Ring pozwalajgcy na zastosowanie architektury open-ring,

Lublin, dnia 01.06.2016r.
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- zapewnia¢ przepustowos$¢ wystarczajgca do jednoczesnej transmisji wszystkich danych
przesytanych do systemu centralnego (m.in. strumien z kamer wideo, dane ze sterownikéw).
Specyfikacja techniczna obecnie stosowanych szaf STS w catym miescie jest nastepujgca:
Wymiary szafy: wysoko$¢ (bez fundamentu) - 1345mm, szeroko$¢ - 885mm, gteboko$¢ - 640 mm.
Szafa posadowiona bedzie na betonowym fundamencie prefabrykowanym o wymiarach: wys -
1100mm, szer - 870mm, gt - 590mm. Szafa posiada konstrukcje dwuscienng wykonang z blachy
aluminiowej. Wewnetrzna czes¢ szafy stanowi zamknietg konstrukcje spawano - nitowang

i pokryta izolacja. Zewnetrzng cze$é stanowig ostony boczne, tylna, dwuptaszczowe drzwi

z izolacjg oraz daszek. Drzwi wyposazone w zamek dwupunktowy zabezpieczony wkfadkag
patentowg zatrzaskowg. Dolng czes¢é szafy stanowi stalowy ocynkowany cokét o wysokosci
125mm przystosowany do posadowienia szafy na fundamencie. Szafa malowana w kolorze RAL
7035. Szafa jest wyposazona w uktady chtodzenia i ogrzewania. Uktad chtodzenia skiada sie

z zasilacza impulsowego 24VDC, termostatu ze stykiem zwiernym oraz dwéch wentylatoréow

o wydajnosci 8,23 m3/min. Uktad ogrzewania skiada sie z termostatu ze stykiem rozwiernym

i grzejnika 500W zespolonego z wentylatorem. Szafa STS musi spetnia¢ przynajmniej stopien
ochrony IP 54 oraz posiadaé zamek zgodny ze standardem istniejgcych szaf STS na terenie
Lublina.

2.5) Detekcja (w przypadku koniecznosci jej przebudowy lub budowy nowej detekcji):
Detekcja zaréwno pieszych jak i pojazdéw (w tym réwniez pojazdéw komunikacji zbiorowej) musi
by¢ dostosowana do wymagan systemowych i zapewnia¢ niezawodno$¢ detekcji nie gorszg niz
wymogi stawiane przez specyfikacje techniczne.

a) Detekcja pojazdéw:

Nalezy przewidzie¢ wyposazenie wszystkich wlotéw do skrzyzowania lub wszystkie pasy ruchu
przed wydzielonym przej$ciem dla pieszych w kamery wideodetekcji umozliwiajgce detekcje
pojazdéw w odlegtosci min. 100m od linii zatrzymania. Nalezy umozliwi¢ operatorom w Centrum
Sterowania Ruchem (CSR) podglad ,na zywo” obrazu z kamer wideodetekcji oraz zdalng zmiane
ustawien, w tym wirtualnych stref detekcji. W celu zachowania homogenicznosci CSR, podglad

z kamer musi by¢ zrealizowany przy uzyciu obecnie zainstalowanego w CSR sprzetu oraz
oprogramowania. W przypadku koniecznosci zakupu dodatkowych licenc;ji i / lub sprzetu
komputerowego, wszelkie koszty (m.in. zakup, instalacja) ponosi Wykonawca. Dodatkowo przed
liniami zatrzymania nalezy wykonac petle indukcyjne sko$ne zapewniajgce pewng detekcje
samochodow osobowych i jednosladéw. Petle indukcyjne nalezy wykonac $cisle przestrzegajgc
wytyczne producenta sterownikdw sygnalizacji $wietine;.

Nalezy przyja¢, ze:

- system detekcji oparty jest o co najmniej 3-y strefy detekgiji,

- system detekcji winien wykonywaé¢ pomiary ruchu dla wszystkich paséw ruchu na wiocie do
skrzyzowania lub wszystkich paséw ruchu przed wydzielonym przej$ciem dla pieszych (dla tych
pomiaréw nalezy wykorzysta¢ petle indukcyjne zlokalizowane przed liniami zatrzymania),

- wideodetekcja bedzie podstawowym systemem detekcji i winna objg¢ wszystkie wioty
skrzyzowania lub wszystkie pasy ruchu przed wydzielonym przej$ciem dla pieszych. Obudowy
kamer powinny posiada¢ stopien ochrony co najmniej IP-65 i by¢é wyposazone w grzatki

z termostatami. Do detekcji pojazdéw nalezy zastosowaé kamery kolorowe PAL 625 linii o wysokiej
czuto$ci z przetgczaniem dzief/noc. Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy o regulowanej
ogniskowej umozliwiajgce precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnej ostrosci pola widzenia
kamery dla okreslonych przez projekt stref detekcji (wymagana regulacja AUTO-IRYS). Zaleca sie
zastosowania kamer Autoscope Terra Rack Vision (stosowane w Lublinie) lub innych

o réwnowaznych parametrach. Wideodetektory powinny by¢ umieszczone w sterowniku
sygnalizacji $wietlnej, ktéry nalezy wyposazyé w moduty transmisji danych. Kazdy

z wideodetektoréw powinien umozliwia¢ zdefiniowanie minimum 25 stref detekcji wirtualnej dla
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jednej kamery. Wideodetektor powinien umozliwia¢ programowe deklarowanie na wynikach
detekcji dla poszczegolnych stref funkgji logicznych (np. OR, AND, NAND, MzN ) oraz operacji
filtracji i wydtuzania zgtoszen obecnosci pojazdéw. Strefy detekcji wirtualnej powinny mie¢
mozliwo$¢ eliminowania wzbudzen od poruszajgcych sie cieni. Mozliwe powinno byé
programowanie na wideodetektorze dla poszczegdélnych stref detekcji wirtualnej. llos¢ wyjsé
transmisji rownolegtej wyprowadzonych z jednego wideodetektora powinna wynosi¢ minimum 8.
Wideodetektor powinien umozliwia¢ przestanie do sterownika sygnalizacji $wietlnej informacji

o ztej widocznosci uniemozliwiajgcej prawidtowg detekcje pojazdéw.

b) Detekcja pojazdéw komunikacji zbiorowe;j:

Zgodnie z wymaganiami stawianymi sygnalizacjom swietinym wigczonym do systemu SZR

w Lublinie, kazdg sygnalizacje nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia obstugi zadan przejazdéw
priorytetowych komunikacji miejskiej. Urzadzeniami tymi sg radiomodem, antena zewnetrzna
przymocowana do radiomodemu oraz zasilacz w szafie sterownika sygnalizacji $wietinej.
Urzadzenia te muszg spetnia¢ wymagania specyfikacji i by¢ kompatybilne zaréwno pod wzgledem
sprzetowym jak i oprogramowania z urzgdzeniami wykorzystywanymi w systemie SZR w Lublinie.
Radiomodem:

zasieg 1000m, czestotliwos¢ 863 - 870 MHz, czuto$¢ -112 dBm, szybkos¢ transmisji danych
9,6/57,6 kbps, interfejsy RS232/RS485, RS485, USB, zasilanie 4,5 - 36 VDC, Pobér mocy 0,27 -
0,4 W, temperatura pracy -30°C/+70°C, klasa obudowy IP65.

Zasilacz:

temperatura pracy -25°C/+70°C, wilgotnos¢ wzgledna do 95%, zabezpieczenie nadpradowe
120%-140% UN, stabilizacja napiecia w zakresie prgdéw nominalnych <0,5%, stabilizacja napiecia
w zakresie pradéw powyzej nominalnych <1%, zabezpieczenie termicvzne wytgczenie przy
IC3>130°C, sprawnos$¢ dla warunkéw nominalnych 78%-85%, napiecie zasilania 90-260VAC 40-
50HZ lub 110-390VDC.

Ponadto w sterownikach sygnalizacji $wietinej musi zosta¢ zaimplementowana obstuga protokotu
wymiany danych pomiedzy pojazdami komunikacji zbiorowej a sterownikami (poprzez
radiomodem), a takze algorytm nadawania priorytetow dla w/w pojazdéw. Zaréwno zastosowany
protokét wymiany danych, jak i algorytm postepowania sterownika muszg by¢ zgodne z
mechanizmami zaimplementowanymi w sterownikach obecnie wigczonych do SZR.

c) Detekcja roweréw:
Detekcja roweréw przed przejazdami dla rowerzystéw powinna odbywac si¢ automatycznie.
Zaleca sie aby detekcje rowerow oprze¢ na efekcie Dopplera lub wideodetekcji.

d) Detekcja pieszych:

Detekcje pieszych realizowac za pomoca przyciskoéw dla pieszych. Przyciski dla pieszych powinny
by¢ instalowane na konstrukcjach wsporczych na wysokosci 1,0 m nad poziomem terenu (spod
przycisku). Lokalizacje przyciskéw nalezy ustali¢ po analizie kierunkéw doj$cia pieszych do
przej$cia. Przyciski muszg mie¢ trwatg obudowe, o stopniu ochrony minimum IP-54,
uniemozliwiajgcg oderwanie lub zniszczenie przycisku.

Obudowa nie moze stwarza¢ zagrozenia dla oséb korzystajgcych z sygnalizacji (brak ostrych
krawedzi, zadzioréw, wystajgcych srub, bezpieczenstwo przeciwporazeniowe - |l klasa
ochronnosci). Przyciski muszg posiadac element zwierny typu dotykowego tj. sensor zas obudowa
przyciskow musi by¢ wykonana z tworzywa sztucznego odpornego na uderzenia np. polikarbonat.
Barwa obudowy musi kontrastowa¢ z barwa konstrukcji na ktorej jest zainstalowana. Przyciski
powinny posiadac¢ sygnalizacje optyczng potwierdzenia przyjecia zgtoszenia przez sterownik typu
.Prosze czekaé" lub ,Czekaj".
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2.6) Konstrukcje wsporcze (w przypadku koniecznosci ich przebudowy lub budowy nowych
konstrukcji):

Przewidzie¢ zastosowanie masztéw sygnalizacyjnych rurowych (MS), masztéw z wysiegnikiem
(MSW) oraz konstrukcji bramowych (MSB).

Nowe lub przestawiane MS nalezy stosowac jako - proste, aluminiowe - anodowane na kolor
naturalny o dtugo$ci max. 3,6m mocowane na fundamencie. Przekréj MSW kotowy, ramie wysiegu
wygiete fukowo. Skrajnia pionowa dla MSW i MSB - 5,5m lub podwyzszona na ulicach z trakcjg
trolejbusowa - 7,0m. MS, MSW i MSB winny by¢ wyposazone w wewnetrzng listwe przylaczeniowg
z montazem czotowym i rezerwg 8 pin. MS, MSW i MSB nalezy instalowac na fundamentach
wykonanych zgodnie z danymi zawartymi w projekcie dotyczgcym czesci konstrukcyjnej i
geotechnicznej. Wszystkie konstrukcje stalowe powinny by¢ ocynkowane od strony wewnetrznej

i zewnetrznej oraz by¢ pomalowane od strony zewnetrznej farbg barwy szarej. Konstrukcje
powinny spetnia¢ wymagania norm co do stanu granicznej no$nosci i stanu granicznego
uzytkowania przy obcigzeniach: od wiatru, od sit masowych, od lodu i $niegu. Powyzsze powinno
by¢ potwierdzone odpowiednimi obliczeniami i badaniami. Dla konstrukcji wymagany jest atest lub
deklaracja zgodnosci. Konstrukcje wsporcze na ktérych bedg zamocowane przyciski dla pieszych
nalezy tak lokalizowa¢ aby zapewni¢ swobodny dostep do przyciskéw przez pieszych (lokalizacje
przyciskéw nalezy ustali¢ po analizie kierunkéw dojscia pieszych do przejscia). Wneki konstrukgji
wsporczych nie lokalizowa¢ od strony najazdowe;.

2.7) Latarnie (w przypadku koniecznosci ich przebudowy lub montazu nowych latari):
Latarnie sygnalizacyjne (sygnalizatory) dla sygnalizacji $wietinych powinny spetnia¢ wymagania
zawarte w przepisach.- zatgcznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. -
,Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach”.

Srednica soczewek sygnalizatoréw dla pojazdéw powinna wynosi¢ 300mm, dla pieszych,
rowerzystow i sygnalizatoréw zezwalajgcych na skret w kierunku wskazanym strzatkg 200mm,
sygnalizatoréw pomocniczych 100mm. Srednica soczewek sygnalizatoréw SB (dla kierujgcych
autobusami) wynosi 200mm w przypadku lokalizacji sygnalizatora obok jezdni lub 300mm

w przypadku lokalizacji sygnalizatora nad jezdnig. Konstrukcja pojedynczej komory sygnalizacyjnej
i catego sygnalizatora powinna zapewnia¢ odpowiednig szczelno$é. Komory sygnatowe powinny
posiada¢ stopien ochrony minimum IP-54. Sygnalizatory powinny umozliwia¢ ich ustawienie pod
odpowiednim katem w ptaszczyznie pionowej i poziomej. Komory sygnatowe powinny mie¢
bezbarwne soczewki oraz daszki ochronne ostaniajgce je przed kurzem, opadami
atmosferycznymi i podglagdem ze strony innych uczestnikéw ruchu dla ktérych sygnat nie jest
przeznaczony. Powierzchnia czotowa komory sygnatowej powinna by¢ barwy czarnej, tylna cze$¢
obudowy powinna by¢ barwy czarnej, ciemnozielonej lub szarej. Wymagania konserwacyjne
powinny byé ograniczone do minimum; komora musi by¢ wykonana z materiatu trwatego,
odpornego na uderzenia i promieniowanie ultrafioletowe. Materiat zastosowany do budowy komér
powinien zapewni¢ ich poprawne funkcjonowanie w zakresie temperatur —25 do +40 °C. Komory
muszg spetnia¢ wymagania ochrony przeciwporazeniowej okreslone normg PN-IEC 60364-4-
41:2000. Trwato$¢ komory powinna wynosi¢é minimum 5 lat. W sygnalizatorach jako zrodta Swiatta
nalezy stosowac specjalne wktady diodowe typu LUMILED. Wktady powinny by¢ przystosowane
do realizacji Sciemniania - zmniejszenie jasnosci $wiecenia o 20% po obnizeniu napiecia zasilania.
Uktady elektroniczne tworzace rozproszone zrédto $wiatta powinny pracowaé bezawaryjnie w
zakresie temperatur —25 do +40 °C- Skuteczno$¢ $wietlna komér sygnatowych powinna spetniac¢
wymagania odnosnie strumienia $wietlnego i barwy sygnatu okreslone w tabelach 3.1. i 3.2. w/iw
zatgcznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
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Sygnalizatory mocowane nad jezdnig nalezy montowaé razem z ekranami kontrastowymi ktore sg
ich integralng czescig. Celem ekranu kontrastowego jest wyréznienie sygnalizatora z tta oraz
zwigkszenie skutecznosci postrzegania sygnatow $wietlnych przez uczestnikéw ruchu. Ekran
kontrastowy powinien by¢ barwy czarnej z biatg obwodka, w ksztatcie prostokata o wymiarach
1400 x 850mm (650mm). Ekran kontrastowy nie moze powodowaé zmniejszenia stabilnosci
konstrukcji mocujacej pod wptywem wiatru. W celu zmniejszenia oddziatywania wiatru na
konstrukcije nalezy stosowaé ekrany z blachy azurowe;.

2.8) Sygnalizatory akustyczne dla pieszych (w przypadku koniecznosci ich przebudowy lub
montazu nowych sygnalizatoréw):

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatéw zezwalajacych na
przechodzenie przez jezdnig lub torowisko tramwajowe wytacznie podczas nadawania sygnatu
zielonego dla pieszych, przy czym sygnat dzwiekowy odpowiadajgcy sygnatowi zielonemu
ciggtemu powinien réznié sie od sygnatu dzwigkowego odpowiadajgcego sygnatowi zielonemu
migajgcemu. Pomocnicze sygnaty dzwiekowe, nadawane podczas sygnatu czerwonego, powinny
réznic sie w zasadniczy sposéb od sygnatow bedgcych odpowiednikiem sygnatu zielonego
cigglego i migajacego. Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielgcym lub wyspg
dzielacg i obstugiwane jest w niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaty dzwiekowe
odpowiadajgce sygnatowi zielonemu powinny byé rézne dla kazdej czesci przejécia. Sygnat
dzwigkowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krétkoczasowym okresowo
powtarzajgcym sie sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokagtnej wypetnionej falg
prostokatng (fala o przebiegu prostokatnym) i czasie trwania nieprzekraczajgcym 20 ms.
Czestotliwo$¢ podstawowa sygnatu ztozonego (ztozenie czestotliwosci podstawowej z jej
nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosié: na przej$ciach przez jezdnie — 880 Hz

(w wyjatkowych sytuacjach, przy ztozonych przejsciach z pasami dzielgcymi lub wyspami
dzielagcymi mozna zastosowaé dzwigk o czestotliwosci podstawowej 550 Hz, w celu rozréznienia
poszczegolnych czesci przejscia). Podstawowy sygnat dzwigkowy, rownowazny sygnatowi
zielonemu ciggtemu, powinien byé sygnatem powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnat
dzwiekowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu migajgcemu, powinien by¢ sygnatem powtarzanym
co 100 ms. Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwiaé regulacje poziomu gto$no$ci
nadawanego sygnatu dzwigkowego w granicach co najmniej 50-90 dB(A). Poziom sygnatu
podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla
pieszych stosunek sygnatu dzwiekowego nadawanego z sygnalizatora wzgledem poziomu tta
akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB. Nalezy stosowad
sygnalizatory adaptacyjne. Sygnalizatory dzwiekowe umieszcza si¢ po obu stronach jezdni, przy
czym sygnaty podstawowe muszg by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysoko$ci

co najmniej 2,20 m nad powierzchnig drogi, natomiast sygnat pomocniczy powinien by¢ nadawany
z przycisku. Podstawowy sygnat dzwiekowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed
jezdnig oraz na przejéciu przez jezdnie do co najmniej 2/3 jej szerokosci. Sygnat pomocniczy
powinien by¢ dzwigkiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy, stosowany na danym
przejsciu, z tg réznica, ze czas powtarzania sygnatu pomocniczego powinien wynosié 1 s,

a styszalno$¢ sygnatu pomocniczego musi by¢ ograniczona do 4 + 1 m od zrodta dzwieku.
Sygnalizatory dzwigkowe nie moga wystepowaé w postaci dodatkowej komory sygnatowej
zblokowanej (potaczonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

Sygnalizatory akustyczne muszg posiada¢ mozliwoéé ograniczenia czasu pracy tzw. blokada
sygnatow akustycznych w czasie pracy "kolorowej" - wytgcznie automatycznie poprzez
przeprogramowanie sterownika. Podstawowe godziny pracy sygnalizatoréw akustycznych to 6:30 -
21:30.

2.9) Kamery CCTV (w przypadku przebudowy lub rozbudowy systemu wizyjnego):
Kamera CCTV - kamera nadzoru wizyjnego.

~ Lublin, dnia 01.06.2016r.
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Nalezy umozliwi¢ archiwizacje obrazéw na dysku serwera plikow (w postaci cyfrowej) min z 30 dni
przy od$wiezaniu min 25 klatek/sek., przy petnej rozdzielczosci kamer i min. 256
kolorach/stopniach szarosci.

Nalezy zastosowa¢ kamery ze zmienng ogniskowg, o rozdzielczosci minimum 480 linii,

w obudowach zabezpieczonych przed oddziatywaniem wilgoci z podgrzewang szybg. Obudowy
nalezy zamontowa¢ na ruchomych statywach. Statyw oraz kamera muszg by¢ przystosowane

do zdalnego zarzgdzania z centrum, reagujgc na polecenia zmiany ogniskowej oraz zmiany kata
w poziomie w zakresie 360° oraz w pionie min 120°. Nalezy wykona¢ przystony w celu
uniemozliwienia naruszania prywatnosci w mieszkaniach.

Kamery CCTV - kolorowe zintegrowane, z grzatka, gtowicg Pan/Til.

Parametry nie moga by¢ gorsze od:

- czuto$¢ kamery nie gorsza niz 0,8 Lx - tryb kolor; 0,013 — tryb monochromatyczny (czarno-biaty);
- odczyt obrazu przez przetwornik obrazu CCD (przekatna przetwornika nie mniejsza niz 1/4);

- rozdzielczo$¢ przetwornika CCD min.: 752(H)x582(V);

- rozdzielczo$¢ pozioma obrazu min: 460 linii;

- obiektyw z przystong automatyczng (VideoDriwer/Autolrys) o zmiennej ogniskowej min. 26x (min.
3,5-91 mm), jasnos¢ obiektywu od 1,6 do 3,8, pole widzenia 2,3° do 55°;

- obiektyw o zmiennej ogniskowej x 36 (protokét Boscha)

2.10) Kamery ARTR (w przypadku przebudowy lub rozbudowy systemu wizyjnego):
Kamera ARTR - kamera automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych.

Obrazy z kamer przekazywane winny by¢ systemowi w trybie ciggtym (wideo) lub wyzwalane

w momencie przejazdu pojazdu przez punkt pomiarowy (triggering). Do detekcji zastosowaé tzw.
motion detector, wykrywajacy ruch w kadrze kamery.

W sktad systemu do rozpoznawania znakéw alfanumerycznych w wersji podstawowej winny
wchodzi¢:

- kamera cyfrowa wraz z obiektywem, o$wietlaczem podczerwieni, obudowa, ostong
przeciwzabrudzeniowg, wysiegnikiem i uchwytem montazowym; kamera montowana winna by¢
centralnie nad pasem ruchu (lub pasami w wypadku kamer HD), na stabilnych konstrukcjach
wsporczych (maszty wysiegnikowe MSW, konstrukcje bramowe MSB); kat padania kamery

na pojazd znajdujgcy sie¢ w punkcie pomiarowym nie powinien przekraczaé 25°.

- sterownik systemu - najczesciej komputer przemystowy o wydajnosci niezbednej

do przeprowadzenia obliczen, wyposazony w zasilacz oraz modut komunikacyjny; w sterowniku
zainstalowane jest oprogramowanie niezbedne do przetwarzania uzyskanych z kamery obrazéw
oraz procesu rozpoznania tablic rejestracyjnych.

- urzgdzenie do transmisji danych.

Fizyczne granice zwigzane z obrazem, ponizej ktorych jako$¢ dziatania algorytmu jest
nieakceptowalna lub algorytm nie dziata wcale. Granice te dotyczg cech obrazu takich, jak:

- Wielkos¢ obiektu poddawanego rozpoznawaniu. Kazdy algorytm rozpoznawania tablic
rejestracyjnych wymaga odpowiedniej wielkosci rozpoznawanych znakéw na obrazie, wyrazanej
w pikselach. W wypadku algorytmoéw bazujgcych na sieciach neuronowych minimalna wysoko$¢
znaku wynosi 12 pikseli, optymalna w granicach 18 pikseli.

- Kontrast i jasno$¢ obrazu obiektu. Jako$¢ rozpoznania zalezy w pierwszej linii od uzyskanego
kontrastu i rozdzielczosci obrazu. O kontrascie decyduje gtéwnie ilos¢ dostepnego $wiatta, moze
on zosta¢ poprawiony poprzez zastosowanie dodatkowego o$wietlenia (reflektor, flesz) i/lub kamer
o zwigkszonej czutosci. Wptyw na oba czynniki maja réwniez zastosowane elementy optyczne
(astygmatyzm, przesuniecia osi, wspétczynnik zatamania).

- Szybko$¢ przemieszczania sie obrazu obiektu (zmiany potozenia na kolejnych klatkach).

W wyniku zbyt szybkiego przemieszczania sie obiektu mozliwa jest sytuacja, ze na zadnej

z uzyskanych klatek wielko$¢ znakéw alfanumerycznych nie miesci sie w wymaganym zakresie.

Znak sprawy: 0S-SU.4330.2.9.2016.1 o Lublin, dnia 01.06.2016r.
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Zalgcznik nr 8 do PFU
.Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa”

Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

3) Informacje szczegélne:

3.1) W przypadku montazu nowych konstrukcji wsporczych lub przestawianiu istniejgcych nalezy
opracowac projekt branzy konstrukcyjnej.

3.2) W przypadku koniecznosci przebudowy systemowego kabla swiattowodowego nalezy
opracowac projekt branzy telekomunikacyjnej.

3.3) W przypadku nowych elementéw sygnalizacji lub w przypadku przebudowywanych
istniejgcych elementéw sygnalizacji nalezy stosowac sie do pkt. 2) i 3) niniejszych wytycznych.
3.4) Sygnalizacje dla kierujgcych autobusami projektowac zgodnie z pkt. 2) niniejszych
wytycznych oraz w/g ,Szczegoétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnalizatoréw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach - zatgczniki nr 1-4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - (Dz. U.
nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z pozn. zmianami).

3.5) W przypadku gdy istniejace kable zasilajgce latarnie bedg niewystarczajgce do obstugi
dodatkowych grup lub gdy nie bedzie zachowana zasada 6 zyt wolnych nalezy projektowa¢ nowe
kable z zachowaniem zasady 6 zyt wolnych.

3.6) W przypadku gdy sterownik nie bedzie miat odpowiedniej ilosci grup sygnatowych

(z zachowaniem zasady dwdch grup sygnatowych rezerwowych), wejs¢ dot. urzadzen detekciji,
nalezy sterownik przystosowaé lub wymieni¢ na nowy (zgodnie z pkt. 2) niniejszych wytycznych)
w petni kompatybilny z wdrozonym nadrzednym systemem sterowania i zarzgdzania ruchem -
SZR.

3.7) Wymog stosowania kamer CCTV i kamer ARTR w/g warunkéw okreslonych przez Wydziat
Zarzadzania Ruchem tut. Zarzgdu w przypadku koniecznosci zastosowania w/w elementéw
projektowac je zgodnie z pkt. 2) niniejszych wytycznych.

3.8) Projekty branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej podlegajg uzgodnieniu przez ZDiM Wydziat
Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji w Lublinie.

Do wiadomoéci:

Wydziat Zarzadzania Ruchem w/m (\a&\ | )

Znak sprawy: 0S-SU.4330.2.9.2016.1 ) Lublin, dnia 01.06.2016r.
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Zalgcznik nr 9 do PFU
.Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa”
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) fonserwatora Zabytkow
ul. Ztota 2, 20-112 Lublin, tel.: +48 81 466 2650, fax: +48 81 466 2651
e-mail: zabytki@lublin.eu, ePUAP: /UMLublin/skrytka, www.um.lublin.eu
sosorzws  MKZ-IN-1.4120.397.2016 Lublin, 3 czerwca 2016 .

Zarzad Drég i Mostéw w Lublinie
Wydziat Przygotowania Inwestycji
ul. Krochmalna 13j

20-401 Lublin

z 2 czerwca 2016 r. dot. udzielenia informacji odno$nie lokalizacji
objetych ochrong konserwatorska w rejonie planowanej inwestycji pt. ,Przebudowa al.
Tysigclecia wraz z wykonaniem bus pasa” we wskazanym zakresie, Miejski Konserwator Zabytkéw
w Lublinie uprzejmie informuje, ze pétnocna jezdnia al. Tysigclecia na odcinku od ul. Lwowskiej
(bez ronda im. R. Dmowskiego) do ul. Lubartowskiej potozona jest w granicach stanowiska
archeologicznego Starego Miasta, Srédmiescia i Czwartku figurujgcego w Gminnej Ewidencji
Zabytkéw i podlegajgcego ochronie konserwatorskiej. Ponadto prace bedg mialy miejsce w
obszarze, dla ktérego obowigzuje uchwata nr 180/VI1/2015 r. Rady Miasta Lublin z 21 maja 2015
roku w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lublin w
rejonie ulic: Podzamcze, Aleja Tysigclecia, Lubartowska.

Z uwagi na powyzsze, Inwestor - zgodnie z art. 39 ust. 3 ustawy z 7 lipca 1994 r. prawo
budowlane (Dz. U. z 2016 r., poz. 290) - winien uzyska¢ pozwolenie budowlane wydanego przez
organ budowlany w uzgodnieniu z Miejskim Konserwatorem Zabytkow w Lublinie.

Jednoczes$nie wskazuje na wynikajacg z ustalen wyzej przywotanego mpzp (§ 46 ust. 4
pkt. 1) konieczno$¢ przeprowadzenia badan archeologicznych w formie nadzoru archeologicznego
nad robotami ziemnymi zwigzanymi z wykonywaniem inwestycji. Dziatania bedg bowiem miaty
miejsce w obszarze wczesnego osadnictwa, wskazywanego takze jako potencjalny obszar
funkcjonowania przedlokacyjnego o$rodka miejskiego w Xlll w. - w jednym z najistotniejszych z
punktu widzenia obserwacji archeologicznych obszaréw w Lublinie. Stgd prowadzenie dziatan
inwestycyjnych moze skutkowa¢ ujawnieniem zabytkéw archeologicznych oraz niezaktéconych
zabytkowych uktadéw stratygraficznych obrazujgcych procesy osadnicze przebiegajgce na tym
terenie. Zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (f. Dz. U. z 2014 r, poz. 1446 z pozn. zm.) na prowadzenie w/w badan
archeologicznych (w formie nadzoru archeologicznego) nalezy uzyska¢ pozwolenie Lubelskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéow.

Piotr Mazur
Weferatu
s.inspekcji zabytkow

Numer dokumentu Mdok: 436919/06/2016 ~ Stronatz1



Zalgcznik nr 10 do PFU
.Przebudowa al. Tysigclecia wraz wyznaczeniem bus pasa”

- Al Kragnicka 25, 20-718 Lublin
ZARZAD TRANSPORTU el 81466 2500,
| MIEISKIERO W LUBLINIE

Lublin, dnia 31 maja 2016 .

PP.400-20-1/16

Zarzad Drég i Mostow
w Lublinie

ul. Krochmalna 13j
20-401 Lublin

W nawigzaniu do pisma znak PP.400-20/16 z dnia 23.05.2016r. dot. prowadzonych
przez ZDiM w Lublinie prac projektowych nowego buspasa na al. Tysiaclecia (od Ronda
Dmowskiego do ul. Lubartowskie]), Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie infdrmuje ze
dodatkowo nalezy uwzglednié zmiane lokalizacji infrastruktury przystankowej, ktéra zostata

zamontowana z projekiu dofinansowanego ze $rodkdw unijnych.

Na obecnie znajdujgcych sie dwoéch przystankach komunikacji miejskiej . Dworzec
Gt. PKS 02 i 04 znajdujg sie dwie wiaty przystankowe 10 m ponadstandardowe zintegrowane
z kioskami jedna wiata ponadstandardowa 5 m, 3 wySwietlacze dynamiczne] informacji

pasazerskiej z przytaczami energii elektrycznej.

Wiw infrastrukiure wraz z budowa przylaczy nalezy przenie$¢ na nowo budowany
zintegrowany przystanek po wczesniejszym dokiadnym uzgodnieniu lokalizacji przez

projektanta z Zarzad Transportu Migjskiego w Lublinie.

Z“ {l‘ua\'ﬁvwn: T AV

/
/

DYREKTOR

{gf ‘255%&? él}’i“;? As lf g0

cP /
/

/



