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1) Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowia;

— Umowa zawarta pomiedzy Panem Markiem Oleszczukiem ul. Hetmanska 6/11, 20-553 Lublin
a Spolecznym Komitetem Budowy w rejonie ul. Zemborzyckiej 112 B-E na opracowanie
dokumentacji projektowej na zadanie: Budowa odcinka drogi od ul. Diamenfowej do
ul. Swigtochowskiego | w kierunku posesiji w rejonie ul. Zemborzyckiej 112 B-E” dnia 22.02.2011r.

— Mapa do celow projektowych w skali 1:500 Arkusz | zarejestrowana w Miejskim Osrodku
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Urzedu Miasta Lublin w dniu 13.04.2011r. pod numerem
ewidencyjnym 0663.9-2569/2011

— Mapa do celow projektowych w skali 1:500 Arkusz [l zarejestrowana w Miejskim Osrodku
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Urzedu Miasta Lublin w dniu 13.04.2011r. pod numerem
ewidencyjnym 0663.9-2568/2011

— Projekt budowlany (wykonawczy) pod nazwa: ,Budowa odcinka drogi od ul. Diamentowe] do
ul. Swietochowskiego i w kierunku posesiji w rejonie ul. Zemborzyckiej 112 B-E"

— Rozporzadzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 poz.
430) w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadat drogi publiczne i ich
usytuowanie

— Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o dregach publicznych (Dz. U. Nr 204, poz. 2086, tekst jednolity)

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58, poz. 515, z 2003r,,
Z pozniejszymi zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczeglowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

— Rozporzadzenie Ministréw Infrasiruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002r.) w sprawie znakéw i sygnafow
drogowych

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003r.) w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego [ warunkdw ich umieszczania na
drogach

a) Zalacznik nr 1, "Szczegdlowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach”

b) Zalgcznik nr 2: "Szczegdlowe warunki techniczne dla znakow drogowych poziomych i warunki ich
umieszczania na drogach”

¢) Zatacznik nr 4:"Szczegolowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczensiwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach

2) Przedmiot inwestycji

~ Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa odcinka ulicy, od ul. Diamentowej do
ul. Swietochowskiego | w kierunku posesji w rejonie ul. Zemborzyckiej 112 B-E w Lublinie. Budowa drogi
obejmuje:

— budowe ulicy klasy L o szerokosci 6,0m i 5,0m,

— budowe miejsc postojowych dla samochoddw osobowych po lewej stronie projektowanej uiicy,

— budowe lewostronnege chodnika odsunietego od krawedzi jezdni projekiowane] ulicy,

— budowe zjazdu indywidualnego,

— wyciecie drzew kolidujgcych z budowana ulicg,

— budowe kanalizacji deszczowej wraz z wpustami,

— budowe oswietlenia,
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— przebudowe lub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzen obeych kolidujgeych z budowang
ulica.

3) Ogoélna charakterystyka projektowanej drogi

Poczatek projektowane] ulicy zlokalizowano w km roboczym 0+000,00 w miejscu skrzyzowania
z ulicg Diamentowa, Od wierzcholka W2 w km 0+452,92 projekiowana ulica tgczy sie na wprost z istniejacg
drogg gruniowa, prowadzaca w kierunku ul. Poltudniowe]. Koniec projektowanej ulicy zlokalizowano w km 0+
603,92. W km 0+452,92 wykonano wigczenie do wewnetrznego ukladu komunikacyjnego. Diugosé
projektowanej ulicy wynosi 603,92m.

Zaprojektowano ulice z jezdnig o przekroju daszkowym 2,0% szerokosci 6,0m na odcinku od
skrzyzowania z ulica Diamentowa do wierzchotka W1 w km 0+371,16 oraz o szerokosci 5,0m na pozostatym
odeinku.

Po lewej stronie jezdni, od km 0+035,07 do km 0+126,07 oraz od km 0+214,78 do km 0+356,12
zaprojekiowano miejsca postojowe dla samochodow osobowych do parkowania prostopadlego o wymiarach
2,3m x 5,0m i pochyleniu 2,0% w kierunku krawedzi jezdni. Planowana ilo$¢ miejsc postojowych — 71 w tym
6 miejsc dla 0s6b niepeinosprawnych o wymiarach 3,6m x 5,0m.

Na odcinku od ulicy Diamentowej do wierzchotka W1 w km 0+371,16 zaprojektowano chodnik
oddalony od krawedzi jezdni 5,0m, o szerokosci 2,0m i pochyleniu 2,0% w kierunku jezdni. Na odcinku od
wierzchotka W1 do korica opracowania w km 0+603,92 projektowany chodnik o szerokosci 2,0m i pochyleniu
2,0% w kierunku jezdni usytuowano bezposrednio przy krawedzi projektowanej jezdni. Dodatkowo
zaprojektowano chodnik na odcinku dlugo$ci 89,0m wzdtuz ulicy Diamentowej, oddzielony od istnigjqce;
jezdni pasem zieleni o szerokosci 6,0m, taczacy istniejacy chodnik (biegnacy od ulicy Zemborzyckiej)
z chodnikiem przy projektowanej ulicy.

W km 0+156,00 w miejscu skrzyzowania projektowanej ulicy z torami kolejowymi, na odcinku 4,0m
od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu zastosowano nawierzchnie typu rozbieralnego. Na szerokosci
8,0m zaprojektowano przejazd z piyt typu ,MIROSLAW" oraz na dojezdzie do przejazdu nawierzchnie
z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm. W miejscu przejécia projektowanego chodnika, na szerokosci 4,0m
zastosowano piyty typu ,MIROSLAW".

Do posesji polozonych po lewej stronie zaprojektowano zjazdy publiczne o szerokosci 5,0m z
wysokosciowym dowigzaniem do istniejacego terenu. Zjazdy publiczne posiadaé beda nawierzchnig (w
liniach rozgraniczajacych) z kostki betonowej gr. 8 cm ograniczong cbustronnie kraweznikiem betonowym
15x30x100, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, a w miejscu przeciecia sie z chodnikiem na 2cm.
Przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i jezdni wyokraglono lukami o promieniu 5,0m. W km 0+239,40
zaprojektowany zjazd publiczny umozliwi, po przejSciu przez dziatke nr 101/12, wigczenie sie do
wewnetrznego ukladu ciggow komunikacyjnych.

Do posesji nr ew. 49/3 znajdujgcej sie po prawej stronie jezdni zaprojektowano zjazd indywidualny
0 szerokosci 4,0m z wysoko$ciowym dowigzaniem do istniejacego terenu. Zjazd indywidualny posiadaé
bedzie nawierzchni¢ (w liniach rozgraniczajacych) z kostki betonowej gr. 8 cm ograniczong obustronnie
obrzezem betonowym 8x30x100. Wzdiuz projektowane] krawedzi jezdni, na calej szerokoéci zjazdu
zaprojektowano zanizony kraweznik betonowy 16x30x100, wyniesiony 4 cm ponad nawierzchnig jezdni.
Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i jezdni wykoniczono skosami 1:1.

Projektowana nawierzchnia jezdni ograniczona jest kraweznikiem betonowym 15x30x100, chodnik
za$ obrzezem betonowym 6x20x100.

Na szerokosci przejscia dla pieszych zaprojekiowano zanizony kraweznik betonowy 15x30x100,
wyniesiony 2 cm ponad nawierzchnie jezdni.
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4) Istniejaca stata organizacja ruchu

Oznakowanie pionowe wystepujace na ulicy Diamentowej w obszarze planowanej inwestycil to znaki
pionowe D-18 z tabliczkg okreslajacg sposob parkowania, zakaz zatrzymywania sig B-36 oraz znak
informacyjny D-23. Przy przejezdzie kolejowym znajdujg sie znaki B-20 i G-3. Na wyjazdach z posesji
znajdujg sig znaki ,stop” B-20. Na wjezdzie na feren stacji ORLEN zlokalizowano znak D-3 ,droga
jednokierunkowa" oraz znak nakazu C-3.

Brak oznakowania poziomego.

Lokalizacje istniejacego oznakowania przedstawiono w czesci rysunkowej (Rys. 2.1 — Stafa
organizacja ruchu).

5) Projektowana stata organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu opracowany zostat w caloSci w oparciu o rozwigzania przyjgte
w projekcie budowlanym.

Istniejace oznakowanie pionowe pozostaje bez zmian.

Na projektowanej drodze wprowadzono ograniczenie predkosci do 30km/h stosujac znaki pionowe
B-33 oraz B-34 (koniec ograniczenia predkosci).

Skrzyzowanie z torami kolejowymi (przejazd kolejowy klasy D) oznakowano znakiem G-3. Ze
wzgledu na warunki miejscowe (tor kolejowy w fuku) | warunki widocznosci ustawiono z obu sfron przejazdu
znak pionowy B-20 oraz wyznaczono linie bezwzglednego zatrzymania P-12.

Miejsca postojowe dla samochoddw osobowych oznakowano znakami pionowymi D-18 z tabliczkg
T-30f okredlajaca sposdb parkowania oraz tabliczkg T-3a .koniec". Dodatkowo wszystkie stanowiska
postojowe przeznaczone wylacznie dla osob niepetnosprawnych wyznaczono znakiem P-20 | P-24 oraz
znakiem pionowym D-18a z tabliczka T-29. Miejsca postojowe wyznaczono oznakowaniem poziomym P-19.

Przed zjazdem z projektowane] drogi na istniejacg droge gruntowa ustawiono znak A-30 z tabliczkg
T-3 ,koniec nawierzchni utwardzonej”.

QOdcinek od wierzchotka W2 w km 0+452,92 zaprojektowano jako droge wewnetrzng i oznakowano
znakiem pionowym D-46 ,droga wewnetrzna" i D-47 koniec drogi wewneirzne|". Dodatkowo znaki te
ustawiono przy wjezdzie | wyjezdzie z terenu stacji ORLEN.,

Oznakowanie poziome zaprojektowano na odcinku drogi o szerokosci 6,0m. Jest to oznakowanie
w postaci linii P-1b, P-6 oraz P-4 (na dojezdzie do przejazdu kolejowego i przed przejsciem dla pieszych). Na
skrzyzowaniu z ul. Diamentowg zaprojektowano linie P-1e oraz P-7a. Dodatkowo przed przejsciem dla
pieszych oraz przejazdem kolejowym zastosowano oznakowanie poprzeczne w postaci linii warunkowego
zatrzymania P-14.

Przejscie dla pieszych oznaczono znakiem pionowym D-6 oraz poziomym P-10.

Calos¢ wprowadzonego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono w czesci rysunkowej
(Rys. 2.1 — Stala organizacja ruchuy.

6) Wykaz istniejacego i projektowanego oznakowania pionowego i poziomego
ZNAKI PIONOWE ISTNIEJACE

B-20 -4 szt
B-36 -1szt.
C-9 -1szt
D-3 - 1 szt

D-18 - 2 szt
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D-23 -1 szt
G-3 -2 sz,
T-0 -1 szt
T-30e - 1 szt

ZNAKI PIONOWE PROJEKTOWANE

A-30 -4 s7t.
B-20 -2 szl
B-33 - 4 szt.
B-34 -1 szt
D-6 - 287t
D-18 -4 szt
D-18a - 6szt,
D-46 - 3 szt
D-47 - 3 szt
G-3 - 2 szt
T-3 - 2 szt
T-3a - 25zt
T-10 - 2 szt
T-29 - 6 szt
T-30f -2 szt

ZNAKI POZIOME PROJEKTOWANE

Projektowane znaki poziome:

— Linie krawedziowe P-7a (16m) -1,92 m?
— Linie segregacyjne ciagle P-4 (80m) - 19,20 m?
— Linie segregacyjne przerywane (376m) - 20,88 m2
a. P-1b-276m
b. P-1e—46m
c. P-6-54m
— przejécia dla pieszych P-10 -12,00 m?
= linie zatrzymar P-12 (6m) -3,00 m?
= linie zatrzyman P-14 {3m) -1,13m?
— stanowiska postojowe P-20 (7 szt.) - 24,78 m?
— symbol osoby niepelnosprawnej P-24 (7 szt.} - 5,32 m2
— pas postojowy (200m) - 24,00 m?
RAZEM -112,23 m2
7) Wykonanie elementéow oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen

bezpieczefistwa ruchu drogowego

Zaprojektowane oznakowanie pionowe i poziome powinno byC wykonane zgodnie z ninigjszym
projektem. Powinno charakteryzowac sie dobrg widocznoscig w dzien i w nocy, dobrg i jednoznaczng
czytelnoscig znakow, z zachowaniem prawidtowo$ci wymiarow geometrycznych.

Znaki powinny charakteryzowac sie wysoka trwatoscia, odpornoscia na Scieranie i zabrudzenie oraz
posiadac wlasciwosci odblaskowe.
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Wymiary zaprojektowanych drogowych znakéw pionowych z grupy wielkosci male, oraz wymagania
techniczne dia ww. znakdw powinny byé zgodne z zasadami zawartymi w Zaigczniku nr 1. ,Szczegotowe
warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach’, wymiary
znakow poziomych zgodne z zafacznikiem nr 2; ,Szczegdlowe warunki techniczne dia znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach” — do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

Do wykonania fic znakow pionowych nalezy stosowa¢ materiaty odblaskowe — folie odblaskowe typu
1, za wyjatkiem znakow A-7 i D-6, dia ktérych naleZy zastosowac folie odblaskowe typu 2.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig:

— dobrg widoczno$cig w ciggu catej doby

— wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci (réwniez w warunkach duzej wilgotnosci)

— zachowaniem minimalnych parameiréw odblaskowosci w calym okresie uzytkowania

— odpowiednia szorstkoscig zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktore] sa umieszczone
— odpowiednim okresem trwatosci

— odpornos$cig na Scieranie i zabrudzenie

— szybka metoda aplikacji, uwzgledniajgca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane. Oznakowanie poziome na
projektowanej ulicy nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe. Do oznakowania grubowarstwowego nalezy
zastosowaé masy chemoutwardzalne. Minimalne wymagania dla stalego oznakowania poziomego
(okreslone w wymaganiach technicznych zawartych w rozporzadzeniu):

— wspotczynnik luminacji B (widocznes$é w dzien) - 0,30

— powierzchniowy wspoiczynnik odblasku [med/ix/m?] (widzialnos¢ w nocy} — 100
— wskaznik szorstkosci [SRT] - 45

- trwalos¢ (wg skali LC PC) -6

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
wizesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Przewidywany termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu — I1l kw. 2013r.

UWAGA:

Nalezy ustawic znaki pionowe z grupy wielkosci ,mate” oraz z folii odblaskowej typu 1, za
wyjatkiem znakéw pionowych D-6, dia ktorych nalezy zastosowac folig odblaskows typu 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w postaci oznakowania grubowarstwowego.
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