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Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

Wydziat Opinii i Uzgodnien

ut. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 4665700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

IU-UD.4330.13.2014 Lublin, dnia 05.05.2014 r.

Wydziat Realizacji Inwestycji

wim

dot. IR-KP-3.5332.1.2014.1 - przebudowy skrzyzowania ul. Diamentowej z ul. Medalionéw

W odpowiedzi na pismo z dnia 01.04.2014 roku, Woydziat Opinii

i Uzgodnien Zarzadu Droég i Mostow okresla ponizsze warunki projektowania
przebudowy skrzyzowania ul. Diamentowej z ul. Medaliondw.

1.

Projekt budowlano - wykonawczy winien by¢ opracowany zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Z 1999r., Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.).
Projekt winien zawiera¢ branze drogowa wraz z projektem organizacji ruchu.
Projekt organizacji ruchu nalezy opracowaé¢ zgodnie ze ,Szczegdlowymi
warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczeniu na drogach”
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Dz.U. 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

W dokumentacji nalezy uwzgledni¢ zadanie: Europejska Stolica Turystki
Rowerowej w Lublinie - projekt $ciezki rowerowej zlokalizowanej wzdiuz odc.
drogi powiatowej nr 2337 L - ul. Diamentowej w Lublinie.

Dla potrzeb projektowania konstrukcji nawierzchni ulicy Diamentowe;j
proponujemy przyja¢ kategorie obcigzer ruchem min. KR-4.

Fragment ulicy Diamentowej nalezy projektowa¢ o nawierzchni bitumicznej
(warstwa Scieralna z SMA zgodnie ze zrealizowanym projektem remontu) na
podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Do warstw
bitumicznych nalezy przewidzie¢ zastosowanie polimeroasfaltow.

Do projektowania nalezy przyja¢ krawezniki betonowe 20x30 w tym krawezniki
tukowe. Krawezniki nalezy posadawia¢ na tawie betonowej z betonu CB8/10
grubosci 15 cm z oporem sigegajacym potowy wysokosci kraweznika.

Projekty budowlane i wykonawcze w branzy drogowej nalezy uzgodnié
w Zarzadzie Drég i Mostéw w Lublinie. Projekt statej organizacji ruchu podlega
Zatwierdzeniu rdwriez w Za'zadne wdg 1| Mostow w Lublinie. Projekt statej

organizacji_ruchu nalezy ztozy¢ do zatwierdzenia réwnocze$nie z projektem
branzy drogowei.
Nalezy zapewni¢ prawidiowe adwodnienie skrzyzowania.

~ Wydziat Opinii i Uzgodnien tel..+48 81 466 25 61, 466 57 70 Strona1z1




Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

Wydziat Zarzadzania Ruchem

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

ZR.4004.178.2014 Lublin, dnia 05.05.2014 r.

Wydzial Realizacji Inwestycji
Zarzad Droég i Mostow
w Lublinie

w/m

dot. przebudowy sygnalizacji przez ul. Diamentowa

W odpowiedzi na pismo z dnia 01.04.2014 w przedktadamy do wykorzystania
warunki techniczne do projektu zmian organizacji na skrzyzowaniu ulic. Diamentowa —
Medalionéw w Lublinie.

| Zakres opracowania i wymagania inzynierii ruchu:

1) Projektem organizacji ruchu obja¢ skrzyzowanie' ulic ul. Diamentowa — Medalionow
wprowadzajgc niezbedne zmiany dla zapewnienia obstugi wyjazdu w lewo z ul.
Medalionéw na skrzyzowaniu. W zakresie podstawowym uwzglgdnic :
- rozbudowe istniejgcej sygnalizacji $wietinej na przejsciu przez ul. Diamentowa
na cate skrzyzowanie z ul. Medalionow,
- rozbudowe kanalizacji kablowej wokét skrzyzowania
- wykonanie niezbednej rozbudowy chodnikéw i $ciezki rowerowej w rejonie
skrzyzowania ( docelowo przez wiot ul. Medalionéw bgdzie prowadzona $ciezka
rowerowa ),
- usuniecie istniejgcego oznakowania poziomego ( grubowarstwowego) dla
zapewnienia wszystkich relacji na skrzyzowaniu i wykonanie nowego
( grubowarstwowego),
- demontaz i montaz oznakowania pionowego ,
- demontaz osprzetu sygnalizacji nie wykorzystywanego w docelowej pracy
sygnalizacji.
- na planszy oznakowania poziomego i pionowego uwzgledni¢ inwentaryzacje
skrzyzowania Diamentowa - Romera

Il Warunki formalne

1) Dla projektu drogowej sygnalizacji $wietinych wymagane jest wykonanie
opracowan z podziatem na branze (odrebna oprawa):

a) inzynierii ruchu

b) elektrycznej i teletechnicznej sygnalizacji,

c) geotechnicznej i konstrukcyjnej (fundamenty + maszty wysiggnikowe)

Projekty drogowych sygnalizacji $wietinych w branzy elektrycznej i geotechnicznej

1 pod pojeciem skrzyzowania nalezy rozumieé przecigcie drog wraz z odcinkami drég (wlotéw) po co najmniej 100,0 m lub wigcej
jezeli jest to niezbedne dla prawidtowego zlokalizowania lub inwentaryzacji oznakowania oddziatywajgcego na projektowane
zmiany
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winny by¢ wykonane przez osoby posiadajgce uprawnienia - odpowiednio elektryczne i
geotechniczne/konstrukcyjne.
2). Projekty podlegajg :

- zatwierdzeniu przez ZDiM w Lublinie w zakresie br. inz. ruchu

- uzgodnieniu przez KMP w Lublinie w zakresie br. inz. ruchu
- uzgodnieniu przez ZDiM w Lublinie w zakresie pozostatych branz

l1l. Warunki techniczne do projektow sygnalizaciji

1) Wzdtuz ulicy Diamentowej ( po stronie zachodniej) projektowana jest sciezka
rowerowa w ramach odrebnego zadania. W niniejszym projekcie nalezy uwzglednic¢
przeprowadzenie $ciezki przez wlot ul. Medalionéw i jej osygnalizowanie

Istniejgca sygnalizacja na przejsciu pracuje w systemie koordynacji z sygnalizacjg na
skrzyzowaniu Diamentowa - Romera

2) Sygnalizacja - projekty ruchowe

Nalezy opracowa¢ projekt w branzy inzynierii ruchu zawierajgcy m. in.:

plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu (oznakowanie pionowe i

poziome) i rozmieszczeniem urzadzen sygnalizacyjnych na aktualnej planszy syt -

wys z naniesionym istniejacym i projektowanym uzbrojeniem terenu.

- pomiary ruchu : dla przedmiotowego projektu wykonaé pomiary ruchu (interwaty 15-
0 minutowe) w godz 6°-9%  oraz 14%- 19% w dniach wtorek - czwartek, na
skrzyzowaniach Diamentowa - Romera i Diamentowa - Medalionéw wyniki
pomiaru zamiesci¢ w projekcie

- programy sygnalizaciji: dla przedmiotowego projektu opracowaé nowe programy
sygnalizacji dostosowane do warunkéw ruchu na skrzyzowaniach Diamentowa -
Romera i Diamentowa - Natkowskich (co najmniej 4-y programy podstawowe ).

- obliczenia przepustowosci przeprowadzi¢ dla skrzyzowania zgodnie z zasadami
Zarzadzenia Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23
lipca 2004 r w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci
skrzyzowan drogowych,

- schemat podstawowych faz ruchu,

- tablicg minimalnych czaséw migdzyzielonych, wykaz grup nadzorowanych,
schematy toréw jazdy (z podaniem odlegtosci) wraz z obliczeniami czaséw
migdzyzielonych (Uwaga docelowo kolizja grup K-K winna by¢ przyjmowana nie
mniejsza niz 5s),

- algorytmy sterowania w postaci schematéw blokowych i w oparciu o stany ustalone
wzbudzen detektoréw, okresli¢ warunki logiczne i czasowe, przedstawié przejscia
fazowe, w koordynacji uwzgledni¢ warunki czasowe tj okreslenie tzw.
najwczesniejszych, pdzniejszych oraz najpozniejszych ( rodzaj w zaleznosci od
potrzeb) chwil zakonczenia faz ruchu.

- okreslenie min i maks. ( lub odpowiednie dla koordynacji) wartosci sygnatéw w
grupach akomodowanych,

- okresli¢ zalezno$ci grup akomodowanych od detektorow,

- przedstawi¢ zasady przelgczania, splity, offsety , wykresy koordynacji w postaci
"paskowej" : dla przedmiotowego zadania jako nadrzedny przyjmowaé sterowniki
na skrzyzowaniu ulic: Diamentowa - Romera : nalezy uwzgledni¢ potrzebe
dostosowania uktadu faz, offsetéw i innych danych projektowych na
skrzyzowaniach niezbednych dla optymalnego dziatania koordynacji

Znak sprawy: ZR.4004.178.2014 - Lublin, dnia 05.05.2014 r.
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- 0znaczac sygnalizatory zgodnie z rézg wiatréow (N =1, E=2, S=3, W=4, kierunki
posrednie kolejno) wedtug wzoru : K1a(p) co odpowiada : rodzajowi grupy (K-
kofowa) - kierunkowi wlotu (1 =N) - oznaczeniu kolejnej grupy na wiocie lub
powtarzacza ( a lub p). Oznaczenie detektoréw lub innych elementéw na podobne;j
zasadzie, w sposéb umozliwiajgcy zorientowanie si¢ co do lokalizacji na wlocie,
kolejnosci , itp.

Lokalizacja sygnalizatoréw w dostosowaniu do geometrii i zasad lokalizacji
stosowanych na terenie Lublina :

- lokalizujgc maszt wysiggnikowy i bramy dazy¢ do zwigkszenia odlegtosci od linii
zatrzymania. Zalecana odlegtosé od linii zatrzymania 15,0 - 20,0 m. Tylko w
sytuacjach wynikajgcych z ograniczen terenowych beda mogty byé dopuszczane
mniejsze odlegtosci,

- linie zatrzymania lokalizowaé w odlegtosci 3,0 m od krawedzi przejscia
osygnalizowanego.

IV. Wymagania sprzetowe dla sygnalizacji

Winny by¢ spetnione wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg&towych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach ( Dz. U. Nr 220 poz 2181 z dnia 23 grudnia
2003 r. ) oraz norm obowigzujgcych na terenie RP (np: PN-EN 50556, PN-EN 50293 )

Sterownik.

Ma spetnia¢ wymogi projektowanego systemu i posiadaé:
- »Panel policjanta”, pozwalajacy na jego wigczenie/wytaczenie, przejscie do
pracy zéttej migowej,
- mozliwos¢ zmiany parametréw programu i zdalnego wgrywanie programow
bez koniecznosci przerywania jego pracy,
- zabezpieczenia przed zdalnym wgraniem tablicy kolizji,
oddzielne porty do komunikacji w ramach pracy systemowej i do komunikagji
lokalnej (diagnostyka),
- gromadzenie danych o ruchu przez okres min 24 godzin w interwatach 15-
minutowych, niezaleznie od pomiaréw systemowych,mozliwos¢ rejestracji zdarzen w
pamigci nielotnej, niezaleznie od rejestru zdarzen systemu,
- synchronizacje zegara przez DCF lub GPS,
- wykrycie przepalenie zrodet swiatla dla kazdego toru i ustawienia dla kazdego
z nich progu ostrzezenia lub wytgczenia,
- oprogramowanie do kompilacji i symulacji programu na PC, bez koniecznosci
podigczania fizycznego sterownika,
- wbudowany $ciemniacz dla obnizenia jasnosci $wiecenia sygnalizatorow w
godzinach nocnych,
- wbudowany uktad do blokowania sygnalizatoréw akustycznych na podstawie
witasnego swobodnie programowalnego zegara,
- obstuga grup sygnatowych wymaganych dla skrzyzowania plus dwie grupy
rezerwowe, niewykorzystywanych z chwilg przekazania systemu
Zamawiajgcemu,
- nadzor sygnatéw czerwonych, zottych, zielonych ( przedstawi¢ projekcie inz. ruchu

Znak sprawy: ZR.4004.178.2014 - Lublin, dnia 05.05.2014 r.
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zasady nadzoru),

- ciggty pomiar mocy oraz napigcia i na biezgco powinna by¢é mozliwosé
odczytywania aktualnie pobieranej mocy

- Wbudowany interfejs uzytkownika w postaci wyswietlacza i klawiatury, ktory
wraz z systemem rozwijajgcego si¢ meny zapewni dostep do poszczegolnych
funkciji sterownika.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uktady nadzorujgce
poprawnos¢ jego dziatania w torze sterowania i nadzoru ( 2 procesory). Konstrukcja
zabezpieczen w sterowniku powinna uwzgledniaé¢ wymég posiadania dwoch
niezaleznych od siebie uktadow nadzorujgcych tj. 2 blokéw funkcjonalnych, z ktérych
kazdy niezaleznie od drugiego realizuje funkcje kontroli elektrycznej oraz kontroli
zasad inzynierii ruchu. Jednym z tych blokéw moze by¢ blok sterowania odpowiedzialny
rowniez za sterowanie sygnatami swietinymi. Drugim elementem musi by¢ wydzielony
blok nadzoru. Kazdy z blokow jezeli chodzi o nadzor i eliminacje stanéw
niebezpiecznych powinien dziataé niezaleznie od drugiego. Kazdy z uktadéw musi
prowadzi¢ odrebny rejestr zdarzen W ktorym bedg zmiany trybu sterowania, progi,
awarie, itd.

Kazdy z blokéw/uktadow powinien by¢ wyposazony w n/w elementy :
- uktady pomiarowe napieé w torach wszystkich sygnatow
- uktady pomiarowe mocy w torach przynajmniej syg. czerwonych
- uktady logiczne analizujace sterowania wystane do uktadow wykonawczych
(kontrola zasad inz. ruchu) np. mikrokomputeréw analizujgcych
- ukfady eliminujgce stany niebezpieczne dla ruchu przez

elektryczne odciecie napigcia sieci do uktadéw wykonawczych sterownika

W zakresie wymagan dla sterownika sygnalizacji nalezy uwzglednié to, ze winien
on by¢ podigczony do systemu sterowania ruchem ( system ma dziataé w oparciu
sterownik MSR2002).

Przewidzie¢ réwniez przeprogramowanie ( dodanie skrzyzowania ) oprogramowania
nadzorujgcego monitoring znajdujgcego sie w siedzibie Zamawiajgcego.

Detekcja pojazdéw

Nalezy przyjaé, ze

- system detekcji oparty o co najmniej 3-y strefy detekc;i

- system detekcji winien wykonywa¢ pomiary ruchu dla wszystkich pasoéw ruchu na
wiocie do skrzyzowania (dla tych pomiarow dopuszcza sie wykorzystanie petli
indukcyjnych zZlokalizowanych przed liniami zatrzymania)

- wideodetekcja bedzie podstawowym systemem detekcji i winna objgé wszystkie wloty
skrzyzowania

- dla detekcji rowerowej stosowaé przyciski i detektory automatyczne

Sygnalizatory akustyczne
Podstawowe godziny pracy sygnalizatorow akustycznych to 6% — 213

Zatgczniki:
1. Koncepcja przebudowy

- ~ Lublin, dnia 05.05.2014r.

Znak sprawy: ZR.4004.178.2014
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Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

Wydzial Utrzymania Oswietlenia i Sygnalizacji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax: 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

0S-5U.4330.2. 3 .2014.1 Lublin, dnia 17.04.2014r.

Wydziat Realizacji Inwestycji
w/m

Dot. "Przebudowy skrzyzowania ul. Diamentowej z ul. Medalionow - wykonanie
lewoskretu z ulicy Medalionéw i przebudowa sygnalizacji Swietlnej"

W odpowiedzi na pismo zn. IR-KP-3.5332.1.2014.1 z dnia 01.04.2014r.
podajemy niniejszym do wykorzystania warunki techniczne do projektowania drogowej
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Diamentowej i Medalionéw oraz do
przebudowy istniejgcego przejscia dla pieszych przy ul. Medalionow:

1) Forma projektu:

Projekt powinien zawiera¢ branze elektryczng sygnalizacji oraz geotechniczng
i konstrukcyjng (fundamenty + maszty wysiegnikowe) i winien by¢ wykonany przez
osoby posiadajgce uprawnienia - odpowiednio elektryczne i geotechniczne/
konstrukcyjne. '

2) Kanalizacja kablowa, studnie i okablowanie sygnalizacji:

Kable sygnalizacji ukfadane bedg w kanalizacji. W ciagu gtdwnym kanalizacje
projektuje sie minimum jako 3 otworowag - réwniez pod jezdniami. Podejscia do
masztow MS, MSW, MSB i innych elementow nalezy wykonac¢ jako 1-otworowe.
Studnie kablowe w ciggach rur (przepustéw kablowych) nalezy instalowa¢ w miejscach
zatamania trasy, tgczenia lub odgatezienia kabli. Wymiary studni powinny zapewniac
dogodne przecigganie kabli. Na ciggach gtownych zaleca sie stosowanie typowych
studni kablowych dla kanalizacji teletechnicznej. Pokrywy studni kablowych wiekszych
(np: SK-1) projektowac¢ jako typ ciezki. llos¢ studni ogranicza¢ do niezbednego
minimum.

Projektowac¢ sie¢ kablowg w uktadzie pierscieniowym dla zasilania latarni. Kabel
wyprowadzony ze sterownika przechodzi przelotowo przez listwy zaciskowe masztow
sygnalizacji ulicznej i wraca na listwy wyjsciowe w sterowniku. Stosowac¢ kable typu
YKSY 7-48 x 1,0-1,5 mm? uktadane w kanalizacji kablowej. Przewidzie¢ zyty rezerwowe
w ilosci minimum 6, ktore bedg niewykorzystane w momencie przekazania przedmiotu
zamowienia Zamawiajgcemu. Do podtgczenia latarni w masztach wysiegnikowych
(MSW) i bramach wysiegnikowych (MSB) zaleca sie wykorzysta¢ kabel YSTY 5 x 1,0
mm?. Dla podtgczenia innych elementéw sygnalizacji (np: przyciski) stosowaé odrebne
uktady kablowe, bez koniecznosci stosowania uktadu pierscieniowego.
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Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

3) Sterownik:
Sterowniki muszg spetnia¢ wymagania wynikajgce z obowigzujgcych przepisow i norm,
a ponadto posiadac:

- .panel policjanta", pozwalajacy na jego wigczenie/wytaczenie, przejScie do
pracy zottej migowej,

- mozliwo$¢ zmiany parametréw programu i zdalnego wgrywanie programéw bez
koniecznos$ci przerywania jego pracy,

- zabezpieczenia przed zdalnym wgraniem tablicy kolizj,

- oddzielne porty do komunikacji w ramach pracy systemowej i do komunikagiji
lokalnej (diagnostyka), :

- gromadzenie danych o ruchu przez okres min 24 godzin w interwatach 15-
minutowych, niezaleznie od pomiaréw systemowych, mozliwosé rejestracji
zdarzen w pamigci nielotnej, niezaleznie od rejestru zdarzen systemu,

- synchronizacje zegara przez DCF lub GPS,

- wykrycie przepalenie zrodet $wiatta dla kazdego toru i ustawienia dla kazdego
z nich progu ostrzezenia lub wytgczenia,

- oprogramowanie do kompilacji i symulacji programu na PC, bez koniecznosci
podtaczania fizycznego sterownika,

- wbudowany s$ciemniacz dla obnizenia jasnosci $wiecenia sygnalizatorow
w godzinach nocnych,

- wbudowany ukftad do blokowania sygnalizatoréw akustycznych na podstawie
wiasnego swobodnie programowalnego zegara,

- obstuga grup sygnatowych wymaganych dla skrzyzowania plus dwie grupy
rezerwowe,  niewykorzystywanych z  chwila  przekazania systemu
Zamawiajagcemu,

- nadzor sygnatow czerwonych, zottych, zielonych,

- ciggly pomiar mocy oraz napigcia i na biezgco powinna byé mozliwosé
odczytywania aktualnie pobieranej mocy;,

- wbudowany interfejs uzytkownika w postaci wyswietlacza i klawiatury, ktory
wraz z systemem rozwijajgcego sie menu zapewni dostep do poszczegélnych
funkcji sterownika.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uktady nadzorujace
poprawno$¢ jego dziatania w torze sterowania i nadzoru (2 procesory). Kazdy
z komponentdw musi prowadzi¢ odrebny rejestr zdarzen, w ktérym beda zmiany trybu
sterowania, progi, awarie, itd.

Sterownik winien umozliwia¢ odczyt dziennikéw zdarzen - logéw poprzez port PC do
notebooka. Oprogramowanie umozliwiajgce odczyt logéw winno byé dostarczone
razem ze sterownikiem.

Sterownik winien umozliwia¢ realizacje koordynacji ze sterownikami istniejgcymi
zlokalizowanym na sasiednich skrzyzowaniach. Realizacja pomiaréw ruchu
w kwantach 1, 5, 15, 30 minutowych oraz 1, 2, 6 i 24 h w okresie min. 90 dni dla 64
punkdw  pomiarowych. Do sterownika nalezy dotgczyé oprogramowanie
do programowania pomiaréw w sterowniku oraz odczytu danych.

Dla przedmiotowego zadania:
- W przypadku gdy bedzie to mozliwe nalezy rozbudowaé istniejacy sterownik do

~ Lublin, dnia 17.04.2014r.

Znak sprawy: 0S-SU.4330.2. .2014.1
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potrzebnej ilosci grup i elementéw niezbednych do funkcjonowania sygnalizacji,
w przypadku gdy nie bedzie to mozliwe nalezy wymieni¢ sterownik na nowy.
W zwigzku z przebudowg sygnalizacji nalezy przewidziec¢ aktualizacje programu.

4) Maszty:

Przewidzie¢ zastosowanie masztow (MS), masztow z wysiegnikiem (MSW). Nalezy
stosowac¢ maszty sygnalizacyjne MS - proste, aluminiowe - anodowane o dfugosci max.
3,6m mocowane na fundamencie i MSW z wneka przylgczeniowg wedtug wzoru
stosowanego na terenie Lublina. Przekrdj masztu wysiegnikowego kotowy, ramie
wysiegu wygiete tukowo. Skrajnia pionowa dla masztéw wysiegnikowych i bram 5,5m
lub podwyzszona na ulicach z trakcjg trolejbusowg - 7,0m.

Maszty MSW oraz konstrukcje bramowe MSB winny by¢ wyposazone w wewnetrzng
listwe przytaczeniowa, sktadajgca sie z listwy zaciskowej TS-35 z 48 -ma zaciskami
ZuG min 4mm?. Maszt MS winny by¢ wyposazone w wewnetrzng listwe przytaczeniowa
z montazem czotowym. Maszty MSW i MSB nalezy instalowa¢ na fundamentach
wykonanych zgodnie z danymi zawartymi w projekcie dotyczacym czesci
konstrukcyjnej i geotechnicznej.

Wszystkie konstrukcje powinny posiadaé antykorozyjne zabezpieczenie poprzez
natrysk ocynkowanie/aluminium/itp. od strony wewnetrznej i zewnetrznej oraz by¢
pomalowane od strony zewnetrznej farbg barwy szare;.

Lokalizowa¢ maszty w sposob zapewniajgcy swobodny dostep do przyciskow przez
pieszych (kierunki jazdy).

Whneki masztéw nie lokalizowaé od strony najazdowe;.

5) Detekcja pojazdow:

Nalezy przyjg¢ generalng zasade stosowania systemow detekcji nieinwazyjnych
w nawierzchnie jezdni.

Do detekcji pojazdow samochodowych nalezy zastosowaé kamery kolorowe PAL 625

linii 0 wysokiej czutosci z przetaczaniem dzien/noc.

Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy o regulowanej ogniskowej
umozliwiajgce precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnej ostrosci pola
widzenia kamery dla okreslonych przez projekt stref detekcji (wymagana regulacja
AUTO-IRYS).

Wideodetektory powinny by¢é umieszczone w sterowniku sygnalizacji sSwietlnej,
ktory nalezy wyposazy¢ w moduty transmisji danych.

Kazdy z wideodetektorow powinien umozliwia¢ zdefiniowanie minimum 25 stref
detekcji wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetektor powinien umozliwiaé
programowe deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegolnych stref funkciji
logicznych (np. OR, AND, NAND, MzN ) oraz operacji filtracji i wydiuzania
zgtoszen obecnosci pojazdow.

Strefy detekcji wirtualnej powinny mieé mozliwos¢ eliminowania wzbudzen
od poruszajgcych sie cieni. Mozliwe powinno by¢ programowanie
na wideodetektorze dla poszczegodlnych stref detekcji wirtualne;j.

llos¢ wyjs¢ transmisji rownolegtej wyprowadzonych 2z jednego wideodetektora
powinna wynosi¢ minimum 8.

System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) powinien umozliwia¢é detekcje
pojazdoéw do odlegtosci minimum 120m od kamery.

Znak sprawy: 0S-SU.4330.2. .2014.1 - ' ~ Lublin, dnia 17.04.2014r.
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Wideodetektor powinien umozliwia¢ przestanie do sterownika sygnalizacji $wietinej
informaciji o ztej widocznos$ci uniemozliwiajgcej prawidtows detekcje pojazdéw.
Wideodetektor powinien umozliwia¢ podglad obrazéw przesytanych przezkamere
W czasie rzeczywistym.

System wideodetekcji powinien posiadaé¢ mozliwos¢ rozbudowy o wideoserwer w celu
przesytania obrazu z kamer do centrum monitorowania (wyposazyé sterownik
w wideoserwer).

System wideodetekcji powinien posiada¢ mozliwo$é zdalnej zmiany parametrow.

Dla przedmiotowego zadania

- zaleca si¢ zastosowania kamer Autoscope Terra Rack Vision (stosowane
w Lublinie) lub innych o rGwnowaznych parametrach,

- system detekcji ma by¢ oparty o co najmniej 3-y strefy detekcji na wlotach
do skrzyzowania,

- system detekcji winien wykonywaé pomiary ruchu dla wszystkich paséw ruchu na
wlocie (dla tych pomiaréw dopuszcza sie wykorzystanie petli indukcyjnych).

6) Latarnie:

Latarnie  sygnalizacyjne (sygnalizatory) dla sygnalizacji $wietinych  powinny
spetnia¢ wymagania zawarte w przepisach.- zatacznika nr 3 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. - ,Szczegétowe
warunki techniczne dla sygnatébw drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach".

Srednica soczewek sygnalizatoréw dla pojazdéw powinna wynosi¢ 300mm,
dla pieszych, rowerzystéw i sygnalizatorow zezwalajgcych na skret w kierunku
wskazanym strzatkg 200mm.

W sygnalizatorach jako zrédta $wiatta nalezy stosowaé¢ specjalne wktady diodowe typu
LUMILED. Wktady powinny byé przystosowane do realizacji $ciemniania -
zmniejszenie jasnosci $wiecenia o 20% po obnizeniu napiecia zasilania. Stosowaé
bezbarwne soczewki sygnalizatorow.

7) Ekrany kontrastowe

Ekran kontrastowy jest integralng czescia sygnalizatora mocowanego nad
jezdnig. Ekran kontrastowy powinien by¢ barwy czarnej z biatg obwaddka,
w ksztalcie prostokagta o wymiarach 1400 x 650mm. W celu zmniejszenia
oddziatywania wiatru na konstrukcje nalezy stosowaé ekrany z blachy azurowe;.

8) Przyciski dla pieszych

Przyciski dla pieszych powinny by¢ instalowane na masztach sygnalizacyjnych na
wysokosci 1,0 m nad poziomem terenu (spod przycisku). Lokalizacje przyciskow
nalezy ustalic po analizie kierunkdw dojscia pieszych do przejscia. Przyciski
muszg mie¢ trwatg obudoweg, o stopniu ochrony minimum IP-54, uniemozliwiajaca
oderwanie lub zniszczenie przycisku.

Obudowa nie moze stwarza¢ zagrozenia dla osoéb korzystajacych z sygnalizacji (brak
ostrych krawedzi, zadzioréw, wystajacych $rub, bezpieczenstwo przeciwporazeniowe -
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Il klasa ochronnosci). Przyciski muszg posiada¢ element zwierny typu dotykowego tj.
sensor za$ obudowa przyciskow musi byé wykonana z tworzywa sztucznego
odpormego na uderzenia np. polikarbonat. Barwa obudowy musi kontrastowa¢ z barwa
konstrukcji na ktorej jest zainstalowana. Przyciski powinny posiadaé sygnalizacje
optyczng potwierdzenia przyjecia zgtoszenia przez sterownik typu ,Prosze czekaé" lub
.Czekaj".

9) Sygnalizatory akustyczne

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatow
zezwalajgcych na przechodzenie przez jezdnie wylgcznie w trakcie generowania
sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat akustyczny odpowiadajgcy
sygnatowi zielonemu cigglemu powinien réznié si¢ od sygnatu odpowiadajgcego
sygnatowi zielonemu migajgcemu. Podstawowy sygnat akustyczny, roéwnowazny
sygnatowi zielonemu ciagtemu powinien byé sygnatem przerywanym, o czestotliwosci
zawartej w granicach 5-12,5 Hz lub sygnatem ciagtym (np. powtarzalng melodyjkg itp.)
0 powtarzalnosci w zakresie 0,5-12,5 Hz. Czestotliwo$¢ dzwiekow stosowanych w
sygnale podstawowym powinna zawieraé sie w granicach 550 - 2000 Hz. Podstawowy
sygnat dzwigkowy réwnowazny sygnatowi zielonemu migajagcemu powinien byé
sygnatem przerywanym o czestotliwosci powtarzania dwukrotnie wigkszej niz sygnatu
podstawowego, tj. 10 - 25 Hz. Sygnalizator dzwiekowy powinien posiadaé¢ mozliwosé
regulacji gtosnosci nadawanego sygnatu dzwigkowego w granicach minimum 50-
85dB(A).

Nalezy zastosowaé sygnalizatory akustyczne o natezeniu dzwieku regulowanym
poziomem hatasu otoczenia.

Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ slyszalny w strefie oczekiwania przed
jednig oraz na przejsciu przez jezdnie do co najmniej 2/3 jej szerokosci. Sygnalizatory
dzwigkowe nalezy umiescié po obu stronach jezdni, na wysokosci co najmniej 2,20 m
nad powierzchnig terenu. Sygnalizatory na przejsciach prostopadtych powinny
posiadac¢ rozng czestotliwo$é taktowania emitowanego sygnatu. Sygnalizatory
akustyczne powinny posiada¢ mozliwosé ograniczania czasu pracy tzw. blokada
sygnatéw akustycznych w czasie pracy »kolorowej" - wytgcznie automatycznie poprzez
przeprogramowanie sterownika.

Dla przedmiotowego zadania:

Podstawowe godziny pracy sygnalizatorow akustycznych to 6% - 213,

10) Trakcja trolejbusowa

Uwzgledni¢ zblizenia elementéw sygnalizacji do przewodow jezdnych trakc;ji
trolejpusowej (przedstawié sposéb montazu latarni sygnalizacyjnych wzgledem
przewoddw jezdnych trakcji trolejpbusowej wraz z rysunkami dokumentujgcymi
zachowanie wymaganych przepisami skrajni pionowych i poziomych).

Projekt branzy elektrycznej wraz z branzg geotechniczng i konstrukcyjng podlega
uzgodnieniu przez ZDiM Wydziat Utrzymania O$wietlenia i Sygnalizacji w Lublinie.

Do wiadomosci:
Wydziat Zarzgdzania Ruchem w/m " ’ \
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