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I. CZESC OPISOWA

1 WSTEP

1.1 Przedmiot umowy

Przedmiotem umowy jest PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY — CZESC
DROGOWA TOM 1.1. — DROGI, ktéry jest czescia projektu budowlanego obiektu p. n.:
,Budowa drogi wojewodzkiej Nr 809 stanowiacej dojazd do wezta drogowego JAKUBOWICE w
ciggu drog ekspresowych S12, S17i S19 ;
odcinek od granicy miasta Lublin do wezta drogowego JAKUBOWICE (klasa GP).”

Budowa wezta drogowego ,Jakubowice” ujeta jest w opracowaniach dotyczgcych budowy drogi
ekspresowej S12/S17/S19 na odcinku obwodnicy m. Lublin.

Projekt budowlany skfada sie z:
PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU (PZT)
PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO (PAB)

Szczego6towy wykaz dokumentacji wchodzacych w skiad projektu budowlanego znajduje sie w

Projekcie Zagospodarowania Terenu Tom A.1.

Zakres i forma projektu budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegOtowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. nr 120 poz. 1133), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r.
w sprawie szczego6towego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania
i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego oraz w Ustawie Prawo Budowlane
z dnia 07.07.1994, tekst jednolity (Dz. U. Nr 207, poz. 2 016) z p6zniejszymi zmianami.

1.2 Lokalizacja obiektu

Przedmiotowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 809 usytuowany jest na terenie wojewddztwa
lubelskiego, powiat Lublin. Przebiega przez nastepujace obszary administracyjne:
e gmina Niemce
Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie na potaczeniu z projektowang ulicg Poligonowa w
m. Lublin, na granicy gmin: Miasto Lublin i Niemce (granica administracyjna: miasto Lublin- Jakubowice
Koninskie). Koniec tego odcinka znajduje sie w km 1+200.00 stanowigcag potgczenie z projektowanym
weztem Jakubowice w ciggu drég ekspresowych S12, S17 oraz S19.
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1.3 Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania projektu jest umowa nr 31/U/2010 z dnia 26.05.2010, zawartej pomiedzy
Zarzadem Drog Wojewodzkich w Lublinie a firmg Tebodin SAP-Projekt Sp. z o.0.

1.4 Cel i zakres opracowania.
Projekt budowlany sktadajgcy sie z Projektu Zagospodarowania Terenu (PZT) i Projektéw
Architektoniczno-Budowlanych (PAB) stanowi podstawe do wydania Decyzji o Zezwoleniu na
Realizacje Inwestycji Drogowej.

Zakres opracowania Projektu Budowlanego obejmuje kompleksowg realizacje drogi obejmujaca:
e budowe drogi wojewddzkiej; odcinek od km 0+000 do km 1+200.00 — klasa techniczna
Gp; droga dwujezdniowa
e budowe skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng z drogg gminng nr DG-106061L
e budowe zatok autobusowych przeznaczonych dla obstugi pojazdéw komunikacji
zbiorowe;j
e budowe drog dojazdowych przeznaczonych dla obstugi ruchu lokalnego
e budowe oraz przebudowe zjazddéw do dziatek i poses;ji
e wykonanie oznakowania poziomego i pionowego oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
e budowe oswietlenia drogowego
e budowe urzadzen wyposazenia infrastruktury drogowej
e przebudowe oraz likwidacje istniejacego uzbrojenia kolidujgcego z projektowang
inwestycja.
e zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego
Celem omawianej inwestycji jest utworzenie potaczenia uktadu komunikacyjnego miasta Lublina z
projektowang droga ekspresowg S12/S17/S19, stanowigcg w omawianym obszarze obwodnice miasta.
W ramach opracowan dotyczacych realizacji drogi ekspresowej S12/S17/S19 zaprojektowano
wezet drogowy ,Jakubowice”. Z kierunku m. Lublin dojazd do wezta projektowany jest poprzez ulice
Poligonowa, natomiast z kierunku m. Krasienin/Przytoczno - poprzez odcinek drogi wojewodzkiej klasy Z

wedtug odrebnego opracowania.

1.5 Materiaty wyjsciowe

Koncepcja Programowa ,Budowa drogi wojewdédzkiej nr 809 Lublin-Krasnienin-Kierzkéwka-
Przytoczno stanowigcej dojazd do wezta ,Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciagu drég ekspresowych
S12, S17, S19 — opracowanie wykonane prze z Biuro Ustug Projektowych ,, DROGOPROJEKT” Sp. z 0.0.

Analiza ruchu drogowego opracowana w ramach przygotowania koncepcji programowej dla w/w
inwestycji.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia ,Budowa drdg dojazdowych do wezta
~Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciagu drég ekspresowych S12, S17, S19 — opracowany przez
Pracownie ochrony srodowiska ,EKO-PROJEKT” w Lublinie.

Dokumentacja projektowa w stadium projektu PB i PW ,Budowa ulicy Poligonowej w Lublinie na
odcinku od ulicy gen. Ducha do granicy miasta miasta”— opracowanie wykonane przez Przedsigbiorstwo
Projektowo-Badawcze PROLAB

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakimi powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43; poz.
430z 1999r.)

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 63 poz. 735 z dnia 03 sierpnia 2000 r.)

Rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998 r. w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. nr 126 poz. 839 z dnia
10.10.1998 r.)

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 20.04.2007 r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 86, poz. 579 z 2007 r.)
Ustawg Prawo budowlane z dnia 07.07.1994 r. (Dz. U. Nr 156, poz. 1118 z 2006 r. z p6zn. zm.)

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27.03.2003 r. (Dz. U. Nr 80, poz.
717 22003 r. z pdézn. zm.)

Ustawg Prawo wodne z dnia 18.07.2001 r. (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z 2005 r. z pézn. zm.)
PN-S-02204 Odwodnienie drég

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia

Dokumentacja Geologiczno-Inzynierska

Dokumentacja hydrogeologiczna

2 PODSTAWOWE DANE WYJSCIOWE

2.1 Istniejaca droga wojewodzka
Istniejacy cigg drogi wojewodzkiej Nr 809 przebiega ulicg Zbozowg w Lublinie, dalej - poprzez
miejscowosci Krasienin i Kierzkowka, do miejscowosci Przytoczno, gdzie konczy sie na skrzyzowaniu z

droga krajowa Nr 48 Deblin — Moszczanka — Kock.
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Droga przebiega przez obszar posiadajgcy charakter intensywnej jednorodzinnej zabudowy
podmiejskiej oraz przez obszary uzytkowane rolniczo, petnigc (poza funkcjg drogi wojewodzkiej) funkcje
drogi dojazdowej do poszczegdlnych obiektow i zespotow obiektow.

Teren, przez ktory przebiega droga posiada zroznicowane uksztattowanie wysokosciowe,
charakteryzujace sie wystepowaniem tagodnych pochylen i zdecydowanie wyréznionych dolin ciekow.

W sasiedztwie skrzyzowania z istniejaca drogg powiatowg Nr 2212L (poza zakresem
opracowania) droga wojewoédzka krzyzuje sie z rzekg Ciemiega.

W omawianym obszarze istniejgca droga posiada przebieg stosunkowo nieregularny tak w planie

sytuacyjnym, jak i w profilu podtuznym.
W planie sytuacyjnym wystepuje szereg nienormatywnych tukéw poziomych.

Wysokosciowo istniejgca droga wpisana jest w charakter przylegtego terenu, co powoduje iz tuki
pionowe posiadaja nienormatywne promienie, powodujgc brak dostatecznej widocznosci.

Usrednione parametry techniczne istniejacej drogi wojewddzkiej w omawianym obszarze

przedstawiajg sie nastepujgco:
klasa techniczna drogi — Z (droga zbiorcza),
predkosc¢ projektowa — Vp = 70 km/h,
przekréj normalny — szlakowy,
liczba jezdni— 1,
liczba paséw ruchu — 2,
szerokos$¢ jezdni — 5,50 m,
szerokosc¢ pasa ruchu — 2,75 m,
szerokos¢ pobocza ziemnego — 1,25 m.

W oparciu o sporzadzong, na etapie opracowania koncepcji programowej dla tego
przedsiewziecia, ,Analizy ruchu drogowego” ustalono, ze w 2030 roku na istniejacej drodze wojewddzkiej
Nr 809 bedg wystepowaty warunki ruchu drogowego odpowiadajgce poziomowi swobody ruchu ,C”
(charakterystyka poziomu swobody ruchu ,,C”: ruch rownomierny; wybdér predkosci wyraznie ograniczony,
a manewry wymagajg duzej uwagi ze wzgledu na obecnosc¢ innych pojazdow).

2.2 Zagospodarowanie istniejacego obszaru
Obszar na ktérym planowana jest realizacja omawianej inwestycji posiada zrdéznicowane
zagospodarowanie. Generalnie jest to obszar uzytkowany rolniczo. Wzdtuz istniejgcych drog
zlokalizowana jest zabudowa zagrodowa.
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Jednoczesnie, z uwagi na podmiejski charakter, obszar ten podlega obecnie bardzo
intensywnemu zagospodarowaniu. Realizowany jest caly szereg obiektéw mieszkalnych o charakterze
zabudowy jednorodzinnej, czesto — zabudowy rezydencjonalnej.

Obszary lesne na omawianym odcinku nie wystepuja.

Omawiany teren posiada zréznicowane uksztattowanie wysokosciowe, charakteryzujgce sie
wystepowaniem wyraznych wzniesien i obnizen terenu. Jest to uksztattowanie typowe dla tej czesci okolic
miasta Lublina.

Czynne cieki wodne na trasie poszczego6inych wariantéw projektowanej trasy nie wystepuja.

2.3 Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne

2.3.1 Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP)
Gmina Niemce

Dla gminy Niemce sporzgdzone zostato ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gminy Niemce (Studium zatwierdzone Uchwatg Nr [11/25/2002 Rady Gminy Niemce z dnia
31 grudnia 2002 r.) z p6zniejszymi zmianami,

2.3.2 Warunki srodowiskowe

Projektowana droga wojewddzka na odcinku od granic administracyjnych m. Lublin do wezta
Jakubowice ma przebiega w catosci przez intensywnie uzytkowang rolniczo wierzchowine lessowg. W
tym miejscu znajdujg sie rozlegte pola uprawne. Dziatki rolnicze sg diugie i waskie. Na nielicznych
ugorach i stromych zboczach znajdujg sie silnie nastonecznione tereny z kepami zadrzewien srédpolnych.
Na tym odcinku rzezba terenu jest zréznicowana. Wystepujg tu silnie nachylone pagoérki, doliny
denudacyjne oraz wawozy. W strukturze siedliskowej dominujg pola uprawne oraz rozproszona
zabudowa. Teren ten charakteryzuje silna presja inwestycyjna, zwtaszcza jesli chodzi o budownictwo
jednorodzinne. Sg to tereny bezlesne. Na miedzach rosng pojedyncze dzikie grusze Pyrus sp. oraz topole
Populus sp. orzechy wiloskie Juglans regia, brzozy brodawkowate Betula pendula, krzewy dzikiej rozy
Rosa canina oraz gtogu jednoszyjkowego Crataegus monogyna. W strukturze upraw dominujg zboza
(pszenica, owies, zyto), ziemniaki, kapusta oraz uprawy chmielu, porzeczek, malin i innych gatunkéw
owocowych. Na polach uprawnych wsrdod rostin zielnych na badanym obszarze dominujg pospolite
gatunki polne: koniczyna biata Trifoilium repens, wyka Vicia sp., chaber btawatek Centaurea cyanus,
jaskier roztogowy Ranunculus repens, jastrzrebiec kosmaczek Hieracum pilosella, bratek polny Viola
arvensis, rumianek pospolity Chamomilla recutita, wilczomlecz lancetowaty Euphorbia esula, pieciornik
roztogowy Potentilla reptans. Projektowana droga ma przebiega¢ przez ubogie pod wzgledem
przyrodniczym tereny. Sg to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz srodowiska
synantropijne, charakteryzujgce sie stabym zréznicowaniem gatunkowym oraz ubogg florg i fauna.
Obszary te zamieszkiwane sg przez pospolite i typowe dla pdl oraz obszardéw wiejskich gatunki roslin i
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zwierzat. Koncowy odcinek planowanej drogi przebiega w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu
,Dolina Ciemiegi”.

2.3.3 Warunki geotechniczne
Nasypy budowlane
Warstwa |

| warstwe geotechniczng stanowi wilgotny, twardoplastyczny pyt. Jest on podstawowym budulcem
nasypéw drogowych, zwtaszcza w rejonie istniejgcych przepustow.

Warstwa |l

Il warstwe geotechniczng tworzg grunty pochodzenia bagienno-rzecznego. Sg nimi namuty
organiczne gliniaste w stanie plastycznym, badz miekkoplastycznym. Zalegajg one na obszarze o
dtugosci ok. 100 m w km 2+614. Osiggajg tam migzszos¢ ponad 3 m. Grunty organiczne zwtaszcza w
stanach plastycznych powszechnie uwaza sie za stabonosne, bgdz nienosne i bardzo czesto wymienia

na piaszczyste grunty nosne.
Warstwa |l

Il warstwa geotechniczna to wilgotne, potzwarte na granicy twardoplastycznych pyty
lessopodobne. Budujg one znaczng czes$¢ badanego terenu, zwilaszcza na wyniostosciach, gdzie
osiggajg maksymalng migzszos¢ ponad 6 m.

Objasnienia do ,Szczegbétowej Mapy Geologicznej Polski” — arkusz Lublin nr 749 i podrecznik
.Badania geologiczno-inzynierskie lesséw” (Jan Malinowski — WG 1970 r.). podaja, iz teren
badan to obszar lesséw pochodzenia eolicznego. Lessy te charakteryzujg sie duzym zrdéznicowaniem
cech fizyczno-chemiczno-mechanicznych. Jedng z istotnych cech dla celéw budowlanych jest ich
znaczna makroporowatos¢. Pod wptywem wody nastepuje deformacja tych gruntow. Woda przeptywajac
przez system makroporowatych kanalikbw, szybko niszczy stabg spoistos¢é lesséw, przemieszcza
ziarna, wynoszac jednoczesnie materiat najdrobniejszy - co zapoczatkowuje proces sufozji. Réwniez
woda przyczynia sie do osiadania zapadowego pytéw lessopodobnych. Pyly te obcigzone budowlg
osiadajg normalnie, lecz przy kontakcie z wodg, nastepuje proces dodatkowego zageszczenia,
ktére zazwyczaj przebiega nierownomiernie. Czes¢ podtoza pod budowlg ma woéwczas inng, znacznie
obnizong no$nos¢, co powoduje nieréwnomierne osiadanie budowli ( np. peknigcia Scian itp.). Nalezy
tez pamietaé, iz pyty lessopodobne naleza do gruntéw mocno wysadzinowych

Warstwa IV

IV warstwa geotechniczna to wilgotne, twardoplastyczne pyty lessopodobne pochodzenia
eolicznego, jak i pyly deluwialne zastoiskowe (lokalnie pyty na granicy glin pylastych). Warstwa tych
gruntow réwniez zajmuje znaczg przestrzen badanego podioza osiggajac maksymalng migzszosc
prawie 3 m. Pyt jest gruntem makroporowatym, bardzo wysadzinowym i ma stabg przepuszczalnosé
wg skali wtasciwosci filtracyjnych — wspétczynnik filtracji k = 10-4 + 10-6 [m/s].

8
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Warstwa V

V warstwa geotechniczna to mocno wilgotny, plastyczny pyt deluwialny, badz pyt lessopodobny.
Warstwa ta w czasie prowadzonych wiercen miata raczej lokalny ograniczony zasieg i osiggneta
maksymalng migzszos¢ 1m (otwér nr 13 przy istniejacym przepuscie). W czasie wiosennych roztopéw

zapewne jej obszar wystepowania z uwagi na zawilgocenie pytu znacznie sige powiekszy.
Warstwa VI

VI warstwa geotechniczna to mokry, miekkoplastyczny pyt lessopodobny i lokalnie pyt na
granicy gliny pylaste;j.

Warstwa VI

Warstwa geotechniczna VII to wilgotna, twardoplastyczna glina pylasta pochodzenia eolicznego,
badz glina pylasta deluwialna. Na badanym obszarze grunt ten wystepowat dos¢ czesto warstwami o
migzszosci dochodzacej do 1 m i wiecej, zarédwno w strefie przypowierzchniowej, jaki i nieco gtebiej. Glina
pylasta jest gruntem bardzo wysadzinowym, a pod wzgledem filtracji nalezy do gruntéw
pbtprzepuszczalnych, o wspétczynniku filtracji k = 10-6 + 10-8 [m/s].

Warstwa VIl

VIII warstwa geotechniczna to lekko mokra, plastyczna glina pylasta deluwialna i glina pylasta
na granicy pytu. Grunt ten nawiercono tylko lokalnie w strefie ponizej zwierciadta wody gruntowej w
rejonie istniejgcych i projektowanych przepustow.

Ze wzgledu na zbyt duze odlegtosci miedzy badanymi punktami przekroje geotechniczne
trasy projektowanej drogi nalezy traktowaé pogladowo. Szczegétowe gtebokosci zalegania gruntéw
przedstawiono na kartach otworow wiertniczych w tomie C-1 . Wiekszosci badanego terenu przypisano
tzw. Rejon IVb. Oznacza to, ze buduja go grunty bardzo wysadzinowe (Rejon IV: pyt i glina pylasta), a
warunki budowy ze wzgledu na srodowisko geologiczne sa dobre (,b”).

2.3.4 Warunki gruntowo-wodne

”

W oparciu o ,Dokumentacje geotechniczng ...” ustalono, ze podtoze projektowanego korpusu
drogowego ma w zdecydowanej wigkszosci proste warunki gruntowo-wodne o | kategorii geotechniczne;j.

Jest nosne, ale ma bardzo wysadzinowe grunty.

Podtoze budujg w zdecydowanej wigkszosci osady eoliczne w postaci pétzwartych na granicy
twardoplastycznych i twardoplastyczne pyty lessopodobne i gliny pylaste. Lokalnie, doliny wypetniaja pyty
i gliny deluwialne w stanie twardoplastycznym. Brak jest wody gruntowej do gtebokosci 3 m ppt.

Zwierciadto wod gruntowych, ptytko zalegajace pod powierzchnia terenu
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2.4 Nawigzanie geodezyjne

Podstawg opracowania dokumentacji projektowej jest =zaktualizowana mapa w skali
1: 1000, przyjeta do zasobu.

Mapa zostata wykonana w panstwowym uktadzie wspotrzednych ,2000”; potudnik 18. Poziom
odniesienia wysokosci — Kronsztad 86.

3 ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE

3.1 Rozwiagzania sytuacyjne

Trasa na catej ditugosci przebiega po nowym sladzie. Dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi
1200 m. Poczatek zlokalizowany jest na granicy miasta Lublin w km 0+000 i stanowi przedtuzenie
projektowanej ulicy Poligonowej. Terasa przebiega na kierunku pétnocny-zachdd - potudnie. Koniec
odcinka znajduje sie w km 1+200. Przedtuzenie projektowanej trasy stanowi wiaczenie, poprzez wezet
~Jakubowice”, do obwodnicy miasta Lublina w ciggu drég ekspresowych S12, S17,519 — opracowanie
DHV Polska.

W km 0+016.70 z jezdni lewej zaprojektowano zjazd publiczny do drogi gminnej 106064L
szerokos¢ jezdni na zjezdzie wynosi 3,50m. Wyjazd z tego drogi odbywa sie bedzie tylko poprzez
prawoskret na projektowang lewg jezdnie projektowane;j trasy.

Na omawianym odcinku w km 0+717,53 przewidziano zaprojektowanie skrzyzowania z droga
gminng DG 106061L. Skrzyzowanie zaprojektowano jako czterowlotowe z sygnalizacja swietlng. Program
sygnalizacji wraz z niezbednymi obliczeniami opisano w projekcie organizacji ruchu. Na trasie gtéwnej
projektuje sie wyspy dzielagce w kraweznikach, z wydzielonymi pasami do lewoskretéw. Droga poprzeczna
w calym omawianym zakresie jest droga nowo projektowana, i dla jako takiej przewiduje sie budowe
jednostronnego chodnika o szerokosci od 2,00—2,50m z przejsciami dla pieszych przy wlotach. Diugosé
przebudowy drogi gminnej nr 106061L wynosi 238.10 m, szerokos¢ jezdni wynosi 6,0m. Do obstugi
terendw przylegtych zlokalizowanych przy projektowanej drodze gminnej, zaprojektowano zjazdy
indywidualne w celu zapewnienia dojazdu do dziatek i posesji. Na zakonczeniu projektowanej drogi

poprzecznej przewidziano skrzyzowanie z drogami dojazdowymi nr 1 i 2.

W obrebie skrzyzowania zlokalizowano zatoki autobusowe przeznaczone dla obstugi pojazdéw
komunikacji zbiorowej. Na wysokos$ci zatok autobusowych przewidziano zwiekszony ruch pieszych tym
samym ich obrebie zaprojektowano chodniki o szerokosci do 2,50m. W celu uniemozliwienia pieszym
wtargniecia na jezdnie wzdtuz chodnikéw proponuje sie zamontowanie poreczy z wytgczeniem przejsé dla
pieszych. W dalszym odcinku trasa ma przebieg prostoliniowy az do km 1+047.96 gdzie poprzez tuku o
promieniu R=1200m zmienia kierunek na pétnocny. W km 1+200.00 zlokalizowane jest zakonczenie

omawianego odcinka.
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3.2 Podstawowe parametry techniczne

Parametry techniczne trasy gliownej:

e klasa drogi -Gp

e Kkategoria ruchu - KR3

e predkosc¢ projektowa —Vp =80 km/h

e predkos$¢ miarodajna —Vm =100 km/h

e liczba jezdni/paséw ruchu -2/2

e szerokos¢ jezdni/ pasa ruchu -70m/3,5m

e szerokos¢ pobocza gruntowego -1,50 m

e szerokos¢ pasa dzielgcego — zmienna, 5,5 m (poczatek opracow.); 3,0 m; 2,5 m (na

skrzyzowaniu);

e szeroko$¢ chodnikéw -2,0-30m

e szerokos¢ korony — zmienna; min. 20,0 m
e skrajnia pionowa —min. 4,7 m

e obcigzenie — 115 kN/o$

e pochylenie poprzeczne jezdni na prostej i tukach dla R > 1200 m — 2,0%

Parametry techniczne drogi gminnej nr 106061L:

e klasa drogi -Z

e Kkategoria ruchu - KR3

e predkosc¢ projektowa —Vp =50 km/h

e szerokos¢ jezdni/ pasa ruchu —6m/3m

e szerokos$¢ pobocza gruntowego —min. 0,75 m

e szerokos¢ korony —zmienna; min. 8.75 m
e szeroko$¢ chodnika -2,00-2,50m

e pochylenie poprzeczne jezdni — jednostronne 2%

Parametry techniczne drog dojazdowych:

e klasa drogi -D
e Kkategoria ruchu - KR1
e obcigzenie — 80kN/os

11
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e predko$c¢ projektowa —Vp =30 km/h
e szerokos¢ jezdni -5m
e szerokos¢ pobocza gruntowego -0,75m
e szerokos¢ korony —zmienna; min. 9,0 m
e pochylenie poprzeczne jezdni — jednostronne 2%

3.3 Rozwigzania wysokosciowe

Przebieg niwelety trasy gtownej uwarunkowany jest projektowanymi drogami do ktérych
dowigzuje sie projektowana trasa. Z jednej strony do projektowanej ulicy Poligonowej - poczatek
opracowania - a z drugiej do rozwigzan wysokosciowych dojazdu do wezta ,Jakubowice” — koniec

opracowania.

Niweleta DW-809 sktada sie z odcinkéw o spadkach podtuznych zawartych w granicach od min. -
4,0% do maks. 1,37% oraz z tukédw pionowych wklestych o promieniu R = 2 500 m i wypuktych o
promieniu R = 15 000 m i R = 8 500 m. Zaprojektowana niweleta OAW na catym odcinku przebiega w
nasypach o wysokosci do 7 m oraz wykopéw o gtebokosci do 5 m, wynika to ze specyfiki istniejgcego

terenu, ktéry ma bardzo zr6znicowany uksztattowanie

Niwelety przebudowywanych drég poprzecznych sg dostosowane do niwelety projektowanej trasy
gtébwnej oraz do stanu istniejgcego.

Niwelety drog dojazdowych sg dostosowane do niwelety projektowanej DW-809 oraz do i
przylegtego terenu ktory jest obstugiwany za pomoca tych drog.

3.4 Warunki ruchowe

Prognoze ruchu na przedmiotowym odcinku OAW przyjeto zgodnie z danymi zawartymi w
.Koncepcji programowej budowy drogi wojewddzkiej nr 809 Lublin — Krasnienin — Kierzkéwka -

Przytoczno czes¢ D: Analiza ruchu drogowego”

Dla omawianego odcinka trasy gtébwnej prognozy ruchu przedstawiajg sie nastepujgco:

2015 rok - 13175 P/dobe
2020 rok - 15468 P/dobe
2025 rok - 17831 P/dobe
2030 rok - 19973 P/dobe

W strukturze rodzajowej pojazdéw, wyodrebniono w prognozie na 2030 r:

Pojazdy lekkie - stanowi¢ bedg ok. 97,4 %
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Pojazdy ciezkie - stanowi¢ beda ok. 2,6 %

3.5 Konstrukcja nawierzchni jezdni

Przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:
e Trasa gtéwna DW - 809, droga poprzeczne DG 106061L
Wykop i nasyp o wysokosci do 1m:
4 cm - Warstwa Scieralna — mieszanka mineralno-asfaltowa SMA 11 PMB 45/80-55
6 cm - Warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC WMS 16 W PMB 10/40-65
8 cm - Podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC WMS 16 P 20/30
20cm - Podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

15 cm - Warstwa mrozoochronna — grunt niewysadzinowy CBR >30 k>5m/d, zawartos¢ ziarn
<0,075 mniej niz 5%, wiekszych od 2mm nie wiecej niz 80%,pomiedzy 0,075 a 2mm nie wiecej niz 25%,
max $rednica ziarn 32mm

30 cm - Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa

Nasyp o wysokosci powyzej 1m:

4 cm - warstwa $cieralna — mieszanka mineralno-asfaltowa SMA 11 PMB 45/80-55

6 cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC WMS 16 W PMB 10/40-65

8 cm - Podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC WMS 16 P 20/30

20 cm - Podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

30 cm - Gorna warstwa nasypu z gruntu niewysadzinowego (CBR >30 k>5m/d, zawartos¢ ziarn
<0,075 mniej niz 5%, wigkszych od 2mm nie wiecej niz 80%,pomiedzy 0,075 a 2mm nie wiecej niz 25%,
max s$rednica ziarn 32mm)

15 cm - Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa
e Drogi dojazdowe, serwisowe i zjazdy do pol
25 cm — podwadjne powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowg (10cm +15cm) kruszywo tamane
35 cm — warstwa odsgczajgca z mieszanki piaskowo — zwirowej o Is >1,0 i E>100 MPa
30 cm - Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa
e Zatoka autobusowa,
8 cm — warstwa Scieralna: kostka betonowa wibroprasowana

3 cm — podsypka piaskowo-cementowa
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20 cm — podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5
30 cm — grunt stabilizowany cementem o0 Rm = 2,5 MPa
e Zjazdy do posesji
8 cm — warstwa $cieralna: kostka betonowa
3 cm — podsypka piaskowo-cementowa
15 cm — podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5
15 cm - Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa
e Chodnik, wyspy dzielgce
6 cm — warstwa scieralna: kostka brukowa betonowa
3 cm — podsypka piaskowo-cementowa
15 cm — podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5
15 cm - Grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa

Obliczenia wykazaty, ze na analizowanym odcinku wszystkie skarpy nasypow majg wspotczynnik
bezpieczenstwa statecznosci nizszy od wymaganego. Natomiast skarpy wykopdéw s3a stateczne.
Przewidziano zabezpieczenie statecznosci zbrojeniem wgtebnym skarp, w postaci geotkanin w rozstawie

co 1,5 m. Dodatkowo nalezy w podstawie nasypu zastosowaé dwie warstwy geotkaniny o
wytrzymatosci 300/50 kN/m i jedng warstwe geotkaniny o wytrzymatosci 400/50 kN/m.
Rozwigzanie takie zapewni osiggnigecie wymaganego wspétczynnika statecznosci min. 1,5.

Szczegéty zastosowanych rozwigzan znajdujg sie w tomie B1.5 ,Wzmocnienie korpusu
drogowego” .

3.6 Obiekty inzynierskie

Na opisywanym odcinku projektowanej trasy przewidziano zaprojektowanie nastepujgcych
obiektow inzynierskich:

km 0+200 — 0+370 ekran akustyczny wysokos¢ 2,50m

km 0+434 przepust zelbetowy o wymiarach 2,00x1,50m

km 0+450 — 0+508 ekran akustyczny wysokos¢ 2,50m

km 0+608 przepust zelbetowy o wymiarach 2,00x1,50m

km 0+715.75 — 0+790.45 ekran akustyczny wysokos¢ 3,50m

km 1+055.10 przepust zelbetowy 2,00x1,50m
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km 0+717 — 0+755 mur oporowy

3.7 Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego uktadu drogowego bedzie realizowane poprzez system wpustow
i przykanalikéw potaczonych w uktady kanalizacyjne, ktdrych wyloty bedg zrzucaé wody na s$ciek
skarpowy do rowu lewego projektowanej drogi. Nastepnie wody bedg prowadzone szczelnym rowem
otwartym lewym, az do zabudowanych studni wpadowych. Dalej wody deszczowe trafia¢ beda
kanalizacja do urzadzen podczyszczajgcych w postaci osadnika i separatora lamelowego, a pézniej
odprowadzane beda na teren objety liniami rozgraniczajgcymi inwestycje w ilosciach:

Wy1.1 = 58,0/s
Wy2.1 = 29,01/s
Wy3.1 = 42,01/s
Wy4.1 = 23,0//s
Wy5.1 = 42,01/s

Wy6.1 = 129,01/s

Wy7.1 = 45,0l/s

celem dalszego zagospodarowania przez Inwestora.

Przejecie sptywdw deszczowych z projektowanego zamierzenia drogowego projektuje sie:

ez nawierzchni jezdni - sptywy opadowe z nawierzchni utwardzonych drogi, przejmowane beda
poprzez studzienki sciekowe i przykanalikami odprowadzane do projektowanej kanalizacji

deszczowej lub na skarpe rowéw drogowych,

e wody z warstwy odsgczajacej konstrukcji nawierzchni - poprzez sgczki podtuzne witgczone do
projektowanych studzienek sciekowych lub do studzienek rewizyjnych na kanale deszczowym.

Kanaty deszczowe zaprojektowano w pasie rozdziatu w taki sposob , aby nie wystepowalty kolizje
z kablem oswietleniowym oraz ze stupami oswietleniowymi.

Kanaty zaprojektowano z rur kanalizacyjnych z polipropylenu typu ciezkiego SN8 kN/m?

z zakresu $rednic od Dz200 do Dz400.

Wyloty kanatéw deszczowych na skarpy (oznaczone przez ,Wy”) umocniono obrukowaniem,

a wody sprowadzane beda do rowdw poprzez betonowe korytka.

Zaprojektowano:
e budowe nowych odcinkéw sieci deszczowej z maksymalnym zachowaniem grawitacyjnego

sptywu $ciekédw w kierunku do odbiornikéw,
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e zabudowe studzienek kanalizacyjnych betonowych przelotowych i potgczeniowych w celu
wigczenia przykanalikéw z wpustow deszczowych ulicznych,

e zabudowe wpustéw ulicznych deszczowych betonowych z rusztem zeliwnym,

e zabudowe przykanalikdw kanalizacji deszczowej od kanatéw zbiorczych, do wpustéw
ulicznych deszczowych,

e zabudowe przykanalikéw kanalizacji deszczowej od wpustow ulicznych deszczowych
z wylotem na skarpe umocniong sciekiem z prefabrykatéw betonowych,

e zabudowe betonowych sciekéw skarpowych,

e zabudowe betonowych studni wpadowych.

Wody opadowe z powierzchni drogowych i chodnikéw, ujetych w obszarze zlewni odbierane bedg
poprzez uliczne wpusty deszczowe z koszami, w ktérych zatrzymywane s piasek i inne drobne frakcje
niesione przez wody opadowe.

Trasy projektowanej sieci kanalizacyjnej w ramach niniejszego opracowania wraz z miejscami
zabudowy wpustéw deszczowych, studzienek kanalizacyjnych, urzadzen podczyszczajacych, oraz

sprowadzenie wéd do miejsc, w celu przejecia i zagospodarowania przez Inwestora.

Zastosowano studzienki i wpusty kanalizacyjne z kregéw betonowych. Elementy zostang
wykonane z elementéw prefabrykowanych z betonu hydrotechnicznego klasy B45, nienasigkliwego, wg
BN-62/6738-07 wraz z domieszkami uszczelniajgcymi, faczonych na uszczelki gumowe.

Szczelnos¢ studzienek betonowych powinna odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 1917:2004.

Studzienki kanalizacyjne opracowano w oparciu 0 norme PN/B-10729:1999.

3.8 Melioracja

W zasiegu oddziatywania projektowanej drogi DW 809 na stosunki wodne w terenie brak jest
naturalnych ciekoéw wodnych, wystepujg lokalne obnizenia terenu mogace okresowo — w przypadku
wystgpienia intensywnych opadéw — prowadzi¢ wody opadowe.

Odprowadzenie wod opadowych z terenu drogi zaprojektowano zgodnie z wydang przez
Prezydenta Miasta Lublina Decyzjg o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia 0S.0S.111.7624-9/09 z dn. 30.03.2010 r. oraz wymaganiami Inwestora do ww. lokalnych
obnizen terenu do ktérych sptywaé bedg wody pochodzace z proj. kanalizacji drogowej, rowéw drogowych
oraz wylotow przepustow.

W obrebie linii rozgraniczajacych DW 809 teren obnizen ponizej wylotéw z przepustéw i innych
urzadzen odprowadzajgcych wody opadowe z proj. drogi zostanie wyprofilowany i ubezpieczony ptytami
azurowymi co zapobiegnie koncentracji strugi wodnej, jednakze nie mozna wykluczyé wystgpienia erozji
powierzchni terenu mogacej wystapi¢ z czasem na odcinku ponizej DW-809 w kierunku rzeki Ciemiegi.
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Stan terenu winien by¢é monitorowany przez zarzadce drogi i w przypadku wystepowania szkéd winien
by¢ przywrécony do stanu pierwotnego.

3.9 Budowa oswietlenia drogowego

W zakresie powyzszego opracowania przewiduje sie wykonanie oswietlenia na catym przebiegu
projektowanej trasy gtbwnej oraz na projektowanej DG 106061L wraz ze skrzyzowaniem. Stupy

oswietleniowe zaprojektowano jako podatne.

3.10 Zielen

Wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzac¢ po okresie legowym ptakow, ktére wystepujg w
rejonie inwestycji tj. do 1 wrzesnia do 1 marca. Drzewa nieprzeznaczone do wycinki rosngce w
bezposrednim sagsiedztwie pasa budowy nalezy zabezpieczyé tak, aby nie dopusci¢ do odkrycia,

przesuszenia i uszkodzenia ich systemu korzeniowego.

Wszystkie drzewa, ktoérych pnie mogg by¢ w czasie realizacji prac budowlanych narazone na
uszkodzenia mechaniczne, nalezy zabezpieczy¢ (np. poprzez deski, zerdzie lub siatki). Podczas
prowadzenia wykopow odstoniete bryty korzeniowe drzew nalezy zabezpieczy¢ przed przesuszeniem
poprzez podlewanie i przykrycie matg stomiang lub wiékning.

3.11 Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne zlokalizowano zgodnie z zatozeniami zawartymi w Decyzji Prezydenta Miasta
Lublin z dnia 30.03.2010 r., o $srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia pn.:
.Budowie drég dojazdowych do wezta JAKUBOWICE obwodnicy miasta Lublin w ciggu drég
ekspresowych S12, S17i S19 .

3.12 Gospodarka odpadami

Zgodnie z decyzjg sSrodowiskowa dotyczgcg gospodarki odpadami wszystkie materiaty
rozbiérkowe nie nadajace sie do wbudwania powinny zostac zutylizowane przez Wykonawce.

3.13 Rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu
3.13.1 Bariery ochronne
W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego zaprojektowano bariery drogowe, oraz

porecze dla pieszych.

Bariery ochronne zaprojektowano w celu fizycznego zapobiezenia zjechania pojazdu drogi w
miejscach gdzie jest to niebezpieczne. Lokalizacje barier pokazano na rysunkach w tomie ,Organizacja

ruchu”.
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Jako bariery skrajne na poboczu trasy gtéwnej oraz drég poprzecznych zaprojektowano stalowe
bariery ochronne o poziomie powstrzymywania H2 i klasie poziomu szerokosci pracujgcej W4. Bariery
skrajne zastosowano w przypadku gdy wysokos¢ nasypu jest wieksza od 3,5 m oraz u podstawy nasypu
sg przeszkody niebezpieczne dla uzytkownikéw drogi (np. przepusty, cieki, gtebokie rowy itp.). Natomiast
w przypadku gdy na skraju drogi znajduje sie obiekt lub przeszkoda (ekran akustyczny, stupy oswietlenia
drogowego, stup drogowskazu itp.) stosuje sie bariery skrajne o klasie poziomu szerokosci pracujgcej W2.

Odlegtos¢ prowadnicy bariery od krawedzi pasa ruchu lub opaski wynosi 0,50 m.
Bariery powinny by¢ zgodne z Polskg Normg PN-EN 1317-1, 1317-2 oraz 1317-3.

3.13.1 Porecze

Porecze dla pieszych zaprojektowano w celu fizycznego uniemozliwienia wtargniecia pieszego
lub rowerzysty na jezdnie w miejscach gdzie jest to niebezpieczne, np. skrzyzowaniach.

3.13.2 Ogrodzenia

Ogrodzenia posesji oraz urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe

Uktad sytuacyjny projektowanych rozwigzan wigze sie z naruszeniem istniejgcego stanu
wiasnosci. Dla wszystkich parceli, ktére posiadaty ogrodzenia i ulegty podziatowi w zwigzku z budowa
drogi i przebudowg elementéw infrastruktury technicznej zaprojektowano ogrodzenie dostosowane do
przebiegu nowych granic wtasnosci. Projektowane urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe bedg miaty
ogrodzenie z siatki stalowej wysokosci 2,0 m z brama o szerokosci min. 3,6 m lub furtke.

18



Iy

TEBODIN

Budowa drogi wojewodzkiej Nr 809, stanowigcej dojazd do wezta ,Jakubowice”
obwodnicy Lublina w ciggu drég ekspresowych S12, S17i S19
odcinek | od granicy miasta Lublin do wezta drogowego JAKUBOWICE (klasa GP).”

TOM 1.1 DROGI

Teczka

Spis rysunkow:
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Orientacja

Legenda PZT

Plansza PZT - skala 1:1000

Plan sytuacyjny- skala 1:1000
Przekroj podtuzny DW 809 - skala1:100/1000

Przekroje podtuzne drég poprzecznych, serwisowych i zjazdéw - skala1:100/1000

Przekroje poprzeczne trasy gtéwnej — skala 1:200

Plan warstwicowy — skala 1:1000

Plan wytyczeni owy — skala 1:1000

. Przekroje normalne - skala 1:50

. Szczeg6ty - skala 1:25
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