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do projektu budowy ulicy Poligonowej w Lublinie w klasie drog glownyeh g€rR ina, odcmkm)ci i4
ulicy Generala Ducha do granicy miasta oraz budowa ulicy Zelwerowicza na odcinku od projek-
towanej ul. Poligonowej do istniejqcej ul. Poligonowej

I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie Urzedu Miasta w Lublinie — umowa Nr 233/SIR/CP/2007 z dnia 07.02.2007

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Ustawa ,,Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. nr 89 z dnia 25 sierpnia 1994, poz.

414) wraz z pdzniejszymi zmianami

4. Decyzja nr 619/134 o ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej, gminnej z dnia 2007-11-27 pi-
smo znak AAB.I.JP.7331/2231/2007

5. Mapa do celéw projektowych oraz pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez Biuro
Geodezji Rolnej 1 Lesnej w Rykach — data rejestru mapy - 20 sierpnia 2008 roku.

6. Normatywy, normy 1 przepisy techniczne projektowania drég.

(O8]

1. DANE OGOLNE

1. Okreslenie przedmiotu i zakresu inwestycyi.

Przedmiotem opracowania jest budowa ulicy Poligonowej w Lublinie w klasie drog gtdwnych
,»GP” na odcinku od ulicy Generata Ducha do granicy miasta oraz budowa ulicy Zelwerowicza
na odcinku od projektowanej ul. Poligonowej do istniejacej ul. Poligonowe;.

Planowane przedsiewziecie potozone jest na terenie wojewddztwa lubelskiego w miescie

Lublin.

2. Uzasadnienie inwestycyi.

Projektowana inwestycja bedzie czescig drogi taczacej ul. Aleja Solidarnosci z planowana
obwodnica miasta Lublin w wezle Jakubowice.

3. Nazwa Inwestora.

Inwestorem jest Gmina Lublin, wojewddztwo lubelskie.

4. Nazwa jednostki projekiowania.

Dokumentacje na ww. inwestycje opracowano w Przedsigbiorstwie Projektowo-Badawczym
,,PROLAB” 20-024 LUBLIN, ul. Lipowa 12/4.

Projektant: inz. Edward Flak - upr. rzecz. nr 602/96/R 1 upr. bud. 21/74 do projekto-
wania w specjalnosci drég — kopia w zataczeniu

Projektant: mgr inz. Maltgorzata Wierzchowska, upr. bud. nr LUB/0042/PWOD/06 w
specjalnosci drog — kopia w zataczeniu

Sprawdzajacy: - mgr inz. Dartusz Flak — upr. rzecz. nr 193/02/R/C 1 upr. bud. nr

2332/Lb/94 do projektowania i weryfikacji w specjalnosci drog z dnia
4.02.1994 r. — kopia w zalaczeniu
Asystent: mgr inz. Stawomir Poniewozik
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1. Charakterystyka techniczna obiektu.

ulica Poligonowa:

1 Klasa drogi - GP

2 Kategoria ruchu — KR5S

3 Predkos¢ projektowana - Vp = 60 km/h

4. Predkos¢ miarodajna — Vm = 70 km/h

5 Szerokos¢ jezdni -2x70m

6 Szerokos¢ ciagu pieszego — 1,5-2 m

7 Szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego 3,5 m

ulica Zelwerowicza:

8. Klasadrogi-Z

9.  Kategoria ruchu — KR4

10.  Predkos¢ projektowana - Vp = 60 km/h

11.  Szerokos¢ jezdni -2x7,0m

12.- Szerokos¢ ciggu pieszego — 1,5-2 m

13.  Szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego 3,5 m

przedluzenie ulicy Zelwerowicza:

14.  Klasa drogi-Z

15.  Kategoria ruchu — KR3

16.  Predkos¢ projektowana - Vp = 60 km/h

17.  Szerokos$¢ jezdni -2x70m

18.  Szerokos¢ ciagu pieszego — 1,5-2 m

19.  Szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego 3,5 m

droga serwisowa i ciag pieszo-jezdny:

20. Klasa drogi - D

21. Kategoria ruchu — KR1

22.  Predkosc projektowana - Vp =30 km/h
23.  Szerokos$¢ jezdni -5,0m

24.  Szerokos¢ ciagu pieszego — 1,5-2 m

25.  Rodzaj nawierzchni —bitumiczna
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26.  Odwodnienie — powierzchniowe do projektowanej kanalizacji deszczowej
27.  Podstawa projektowania — Rozporzadzenie MTiGM z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie wa-
runkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz.U.

Nr43 z 14 maja 1999 ).

Projektowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

V. Opis istniejqcego stanu zainwestowaria terenit.

Przedmiotem opracowania jest budowa ulicy Poligonowej w Lublinie w klasie drég gtdwnych
,GP” na odcinku od ulicy Generata Ducha do granicy miasta oraz budowa ulicy Zelwerowicza
na odcinku od projektowanej ul. Poligonowej do istniejacej ul. Poligonowej.

Teren, na ktérym planowana jest budowa ulicy Poligonowej na odcinku dhugosci ok. 1000 m od ul.
Willowej 1 Gen. Ducha pokrywa si¢ z istniejaca ul. Poligonowa o nawierzchni bitumicznej, dalej
na odcinku okofo 1600 mb oraz zjazd w ul. Zelwerowicza 236 m sa to tereny ome i ogrodkow

dziatkowych

Ulice zlokalizowane sa na terenach z zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna.

W podtozu zaleoajq grunty watpliwe. Kategoria podtoza G-2.
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Wzdluz istniejacej ul. Poligonowe;j brak jest chodnikow 1 utwardzonego pobocza.

URZAD MIASTZ

V. Rozwiqzania techniczno-budowlane. Wydzial Arshitektory
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1. Plan sytuacyjny. 20-07 1 LUDHE, ¥

05 zaprojektowanej drogi podano we wspdhrzednych geodezyjnych dla kazdej jezdni oddzielnie.

W planie jezdni prawej wystepujg tuki kotowe:

- w km 0+075, 58 — tuk o promieniu R=133, 75 — skrzyzowanie z ul. Willowa i Generata Ducha —
bez zastosowania przechytki jednostronnej

- w km 14069, 42 — tuk o promieniu R=506, 25, z krzywymi przejsciowymi dtugosci 100 m i po-
chyleniem jednostronnym 3%

- wkm 1+551, 37 — tuk o promieniu R=443, 75, z krzywymi przejsciowymi dhugosci 80 m i po-
* chyleniem jednostronnym 3%

- w km 2+169,16 — tuk o promieniu R=456,25, z krzywymi przejsciowymi dtugosci 80 m 1 pochy-
leniem jednostronnym 3% '

Koniec jezdni prawej — w km 2+587,08

W planie jezdni lewej wystepuja tuki kolowe:

- w km 0+082,18 — Tuk o promieniu R=146,25 — skrzyzowanie z ul. Willowa i Generata Ducha —
bez zastosowania przechylki jednostronnej

- w km 1+079,37 — tuk o promieniu R=493,75, z kizywymi przejsciowymi dtugosct 100 m 1 po-
chyleniem jednostronnym 3%

- w km 1+561,04 — tuk o promieniu R=456,25, z krzywymi przejsciowymi dtugosci 80 m 1 pochy-
leniem jednostronnym 3%

- w km 2+178,54 — tuk o promieniu R=443,75, z krzywymi przej$ciowymi dhugosci 80 m i pochy-
leniem jednostronnym 3%

Koniec jezdni lewej —w km 2+596,73

Dla kazdej jeidni kilometraz prowadzony jest oddzielnie. Kilometraz elementow wystepujacych
wzdluz drogi jest odniesiony do jezdni, ktdrej dany element dotyczy.

W ciagu drogi zaprojektowano dwujezdniowy wiadukt:
- jezdnia prawa — od km 1+026,05 do km 1+164,65

- jezdnia lewa — od km 1+035,35 do km 1+113,77
Projekt wiaduktu stanowi oddzielne opracowanie.

W km 0+327,50 i 0+646 zaprojektowano przepusty stalowe z blachy falistej, dla przeprowadzenia
pod jezdnig ul. Poligonowej Sciezek rowerowych.
Projekt przepustow stanowi oddzielne opracowanie.

Wzdhuz jezdni zlokalizowano zatoki autobusowe. Szerokos¢ zatoki 3,0 m, dlugo$¢ 56 m wraz ze
skosami wjazdowym 1 wyjazdowym.

Od skrzyzowania z ul. Willowa do km 0+156,20 po stronie lewej zlokalizowano ciag pieszo-
rowerowy szerokosci 4,0 m, a dalej do drogi serwisowej pod wiaduktem ciag pieszo-jezdny o sze-
rokosci 5,0 m.

Na odcinku do wiaduktu, gdzie wzdhuz drogi zlokalizowano ciag pieszo-rowerowy 1 ciag pieszo
jezdny zaprojektowane chodniki stanowia dojscie do przystankoéw, na dalszym odcinku zaprojek-
towano chodnik za pasem zieleni.
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Od zatok autobusowych w km 0+510,08 1 0+813,10 zaprojektowano dojscie do ciagu pieszo-
jezdnego schodami oraz pochylnia. Dojscia takie zlokalizowano réwniez przy przejsciach dla pie-
szych w okolicy tych zatok. '

Projektowana jest droga serwisowa, ktdra taczy sie z istniejaca ul. Poligonowa km 0+000, biegnie
pod wiaduktem 1 dalej wzdluz projektowanej ul. Poligonowej po jej lewej stronie, az do wyzna-
czonej granicy pasa drogowego zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego. Szerokosé
drogi serwisowej 5,0 m. Po jednej stronie drogi przewidziano chodnik o szerokosei 2,0 m.

Zaprojektowano tacznik pomiedzy istniejaca, a projektowana ul. Poligonowa — ul. Zelwerowicza o
dhugosci 182,9 mb.

Na ul. Poligonowej 1 ul. Zelwerowicza przed skrzyzowaniami zaprojektowano pasy wylaczen dla
lewo- i prawoskretow. o , ' .
Na cde. qotie Zostosoueno Wose wadUiode yvodeﬂm’w%@, I pogae UW-Me.

2. Przekrdf normalny. . Malgorzaio Wierzchowska

AN
Projektuje sie szerokosci jezdni: upr. bud. nr ew ﬂgjb 08 gf‘gg%@a
ulica Poligonowa - 2 x 7,0 m do pml'\,'vksg,gc'.rdrbgowéj

ulica Zelwerowicza: -2 x 7,0 m

przedtuzenie ulicy Zelwerowicza: - 2 x 7,0 m

droga serwisowa i ciag pieszo-jezdny - 5,0 m

Poprzeczne pochylenie jezdni - 2%, chodnikow - 2%, Sciezki rowerowej 2%, ciggu pieszo-
Jjezdnego — jednostronne 2%, drogi serwisowej — daszkowe 2% .

Jezdni¢ ogranicza si¢ kraweznikiem typu ciezkiego, wystajacym, a w miejscach zlokalizowania
przejs¢ dla pieszych. Wyspy rozdzielajace ogranicza si¢ kraweznikiem utozonym na ptask.

Ciag pieszo-jezdny ogranicza si¢ opornikami drogowymi, a droge serwisowa kraweznikiem typu
lekkiego.

mgr in

KONSTRUKCJA JEZDNI ULICY POLIGONOWEJ

Kategoria ruchu KR5S

4 cm - warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) 0/9,6
8 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20

14 cm — podbudowa z betonu asfaltowego 0/31,5

20 cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

15 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa

61 cm

KONSTRUKCJA JEZDNI ULICY ZELWEROWICZA

Kategoria ruchu KR4

4 cm - warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) 0/9,6
8 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20

10 cm — podbudowa z betonu asfaltowego 0/31,5

20 cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

15 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa

57 em '
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KONSTRUKCJA JEZDNI DROGI SERWISOWE]

Kategoria ruchu KR 1

4 c¢m - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8

4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16

20 cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
12 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=2.5 MPa

40 cm

KONSTRUKCJA CIAGU PIESZO-JEZDNEGO

8 cm - warstwa $cieralna z kostki betonowej

3 cm — podsypka cementowo-piaskowa

15 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
15 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa

41cm

KONSTRUKCJA ZATOK AUTOBUSOWYCH

8 cm — kostka betonowa wibroprasowana
3 cm — podsypka z grysow 2/4
2 cm — warstwa izolacyjna z asfaltu lanego
20 ¢cm — podbudowa zasadnicza z chudego betonu
20 cm — podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem Rm= "5 MPa
15 cm- podbudowa — grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa
68 cm '
KONSTRUKCJA CHODNIKOW
6 cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej
3 cm — warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4
16 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa

25 cm

KONSTRUKCJA ZJAZDOW

8 cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowe;j

3 cm — warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4
12 cm — warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem 0 Rm=5,00 MPa
10 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa

33 em

Na wykonanie podbuddw stabilizowanych cementem nalezy przed rozpocze¢ciem robdt opracowaé
recepte laboratoryjna dla materiatow, ktore beda uzyte.

Ograniczenie chodnika obrzezem betonowym 6x20 cm.

Kolory kostki betonowej brukowej na miejscach postojowych 1 chodnikach uzgodni wykonawca z

zamawiajacym.

3. Odwodnienie i obiekty.

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie korpusu drogowego ze sprowadzeniem wody przy

krawezniku do kanalizacji deszczowe;.
Wzdtuz ciagu pieszo-jezdnego zaprojektowano Scieki prefabrykowane korytkowe w ciagu, ktdrych

zlokalizowano wpusty uliczne.
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Scieki prefabrykowane z wpustami zaprojektowano takze za chodnikami, w miejscu gdzie droga
biegnie w wykopie i zbiera wody opadowe z duzej powierzchni, czyli od km 1+900 do km 2+100
dla strony prawej i od ul. Zelwerowicza do km 2+115 dla strony lewe;.
Wzdhiz ulicy Zelwerowicza zlokalizowano $cieki korytkowe 1 wpusty z uwagi na przecigcie ta
ulica naturalnego wododziahu.
Projekt kanalizacji deszczowe] stanowi oddzielne opracowanie.

eniawska 14

4. Profil podluzny.

Niwelete jezdni zaprojektowano zgodnie z wymogami dla klasy drég, Sciezek i chodnikow, za-
pewniajac sptyw wod opadowych do kanalizacji deszczowej oraz dowigzujac sie do istniejgcych
nawierzchni na wiaczeniu do ul. Willowej 1 Generata Ducha.

Zataman o rdznicy pochylef mniejszej niz 1% nie wyokraglano tukami pionowymi.

Wykonano oddzielne profile podtuzne dla jezdni prawej, lewej, dla ciagu pieszo-jezdnego, drogi
Serwisowej.

5. Przekroje poprzeczne.

Przekroje poprzeczne wykonano w skali 1:100 w miejscach charakterystycznych. Postuzyly one do
zaprojektowania odwodnienia drogi, obliczenia objgtosci robodt ziemnych, powierzchni plantowa-
nia skarp nasypéw i wykopow, obliczenia koniecznych wyréwnan i frezowania istniejacej na-
wierzchni.

6. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych 1 zestawiono w tabeli ,,Roboty
ziemne” zataczonej do czesci ,,Przedmiar robot™.

Zageszczenie gruntéw w nasypach nalezy wykona¢ wg normy PN-S-02205:1998 Drogi samocho-
dowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

Celem zapewnienia stateczno$ci nasypdw zaprojektowano konstrukcje zbrojenia korpusu nasypu z
zastosowaniem tzw. wkiadek geosyntetycznych o dtugoterminowej (obliczeniowej) wytrzymatosci
na rozciaganie - geosyntetyk typu A:  Fd = 50 kN/m; geosyntetyk typu C:  Fd = 100 kN/m

Przyjeto technologie wzmocniefi podioza materacem geosyntetycznym z geosyntetyku typu C i
pétmateracem geosyntetycznym z geosyntetyku typu C lub A oraz zbrojenie stref przyskarpowych
za pomocg wktadek geosyntetycznych — typ A.

Ze wzgledu na duze powierzchnie skarp, ich pochylenia, niezbgdnym jest wykonanie odpowied-
niego oblicowania skarp nasypu z konstrukeji wykonanej z zastosowaniem geosyntetyku typu D.
Oblicowanie bedzie penito funkcje estetyzacji zbocza, zabezpieczenia gruntu zbrojonego geosyn-
tetykami, jak rowniez bedzie petnito funkcje zabezpieczenia skarp nasypu przed erozja.

W miejscach, gdzie niemozliwym bylo wyprofilowanie skarp zastosowano kosze siatkowe z zako-
twieniem.

Kosze gabionowe wykonane sa z szesciokatnej, podwdjnie splatanej siatki, zgodnie z normg PN-
EN 10223-3, ktore na miejscu budowy wypelniane sa kamieniem i tworza elastyczne, przepusz-
czalne 1 monolityczne konstrukeje, majace zastosowanie jako mury oporowe.

Siatka stalowa wykorzystana przy produkcji gabiondw jest pokryta powloka Galmac (jednorodny
stop Zn95Al15 - MM) oraz powloka plastikowa. Powloka plastikowa dodatkowo zabezpiecza
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gabiony pracujace w srodowisku agresywnym w szczegolnoscel, gdzie grunt lub woda maja odczyn
kwasny. Powtoka plastikowa ma nominalng grubos¢ 0,5 mm.

Gabion jest podzielony na komory przegrodami umieszczanymi wewnatrz kosza, co 1 m. Aby
wzmocni¢ konstrukcje kosza, wszystkie krawedzie sg wzmacniane drutem o wigkszej srednicy.
Zaprojektowane systemy gruntu zbrojonego moga zosta¢ zastapione innymi réwnowaznymi tech-
nicznie rozwiazaniami zaakceptowanymi na podstawie zamiennych projektow wykonawczych.

7. Skrzyzowania i zjazdy.

Skrzyzowanie ulic Poligonowej — Willowej — Generata Ducha zaprojektowano, jako skrzyzowanie
skanalizowane. Krawedz jezdni uksztattowano tukami o promieniach R=15 1 17 m. Elementy
skrzyzowania podano we wspdtrzednych geodezyjnych na planie sytuacyjnym wraz z podaniem
wysokosci punktéw charakterystycznych. Na skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje Swietlna.
Projekt sygnalizacji $wietlnej stanowi oddzielne opracowanie.

W ciagu ulicy Poligonowej na wszystkich skrzyzowaniach zaprojektowano pasy wylaczen dla
prawo- 1 lewoskretdw. Szerokos¢ pasa 3,5 m.

Krawedz jedni na skrzyzowaniach z drogami bocznymi klasy D wyokraglono tukami o promie-
niach R-10 1 R=15 m.

Skrzyzowania projektowanej ulicy Poligonowej oraz istniejacej ulicy Poligonowej z ulicg Zelwe-
rowicza zaprojektowano, jako skrzyzowanie skanalizowane. W ciagu ulicy Zelwerowicza zapro-

jektowano pasy wylaczen dla lewoskretow. Szerokos¢ pasa 3,5 m.

8. Oznakowanie.

Stata organizacja ruchu oraz organizacja ruchu na czas rob6t stanowi oddzielne opracowanie.

9. Urzqdzenia obce.

Przebudowa sieci telekomunikacyjnej i energetycznej wraz z oswietleniem stanowi oddzielne
opracowanie.

Projekty kanalizacji deszczowej, sanitarnej stanowig oddzielne opracowania.

Projekty przebudowy sieci gazowej i wodociagowej stanowia oddzielne opracowania.

Wykonawca na 7 dni przed rozpoczeciem robdt powiadomi pisemnie wszystkich administratorow
wymienionych w protokole ZUDP nr 1083/2008 z dnia 25.09.20086 celem wykonania ich zalecen

1uwag.

9 Obszary chronione.

Projektowane drogi nie sg potozone na obszarach chronionych.

10. Tereny gornicze.

Projektowane drogi nie znajduja si¢ na terenach objetych obszarami gdrniczymi.

11. Ochrona srodowiska.

Budowa drog nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko i nie zachodzi potrzeba wy-
konania zabezpieczen ochronnych z tego tytutu.
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V1. Bilans terenu.

Zakres robot zwiazanych z budowa drog nie wykracza poza granice wyznaczonego pasa drogowe-
go i nie zajdzie koniecznos¢ zajecia gruntow potozonych poza nim.

Projektowat:

U
mgr inz. Malgorzata Wierzchowska
upr. LUB/0042/PWOD/06

mgr inz.-Dariusz Flak
/PR__ JEKPANT
budownlc}(wad 0g akizsie konstr. inz,

Uor. Rzac2ozn I [ wyK>- 193/82/R/C
Upr. €8 prej« wyk. drég i ulic 2332/LB/94
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