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. OPIS TECHNICZNY



1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania niniejszego projektu czasowej organizacji ruchu dla budowy
fgcznika ulic Szeligowskiego i ulicy Chodzki w Lublinie stanowia;

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. nr63 z 3 sierpnia 2000 r.)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 (Dz. U.
nr 43, poz. 430) w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie,

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2007 nr 19 poz. 115 -
tekst ujednolicony),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 20051, Prawo ¢ ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908,
z 2005 ),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych | Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 r.)
w sprawie znakéw i sygnatow drogowych,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych
dia znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach

- Zatacznik nr 1; "Szczegodtowe warunki techniczne dla znakdw drogowych pionowych |
warunki ich umieszczania na drogach”,

- Zalgcznik nr 2: "Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdw drogowych poziomych i
warunki ich umieszczania na drogach”,

- Zatgcznik nr 4; "Szczegdtowe warunki techniczne dla urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”,

- Umowa nr IR — 277/2011 pomiedzy Gming Michatowice a Zespotem Projektowania i
Obstugi Inzynierskiej Budownictwa Drogowego "ToMaR-DROG" S.J.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500

- Pozytywnie zaopiniowany projekt koncepcji przebudowy wiw ulicy

- wilasne obserwacie w terenie



2. Lokalizacja i stan istniejacy

Przedmiotem inwestycji jest budowa nowego odcinka oraz przebudowa istniejgcego
odcinka ulicy taczacej ulice ChodZzki z ulicg Szeligowskiego w Lublinie oraz budowa
odcinka ulicy dojazdowej gminnej w celu uporzadkowania ukiadu geometrycznego ww.
ulic Szeligowskiego, drogi tgczgcej klasy ,L.° oraz wlotu na skrzyzowanie ulicy
dojazdowej klasy ,D” .

Zasadniczym tematem jest budowa ulicy tgczgcej Chodzki i Szeligowskiego.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach ¢ nr ewidencyjnych:
tacznik - 30, 33, 35, 36, 37, 32/1, 21/1 21/4, 5/6, 32/11, 32/8, 6/10, 12/13, 5/4, 21/5\
ulica Szeligowskiego - 28; 29; 4/4; 4/8
ulica Chodziki - 2; 20/1
W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia dojazdu do obiektdw szpitali potozonych
pomigdzy ulicami Chodzki | Szeligowskiego oraz obiekidw je obstugujgcych, a takze w
celu poprawy obstugi komunikacyjnej z tym faktem zwianym projektuje sie budowe
brakujgcego odcinka ulicy oraz przebudowe istniejgcego odcinka tgcznika . Istniejgcy
odcinek ulicy posiada potgczenie z ulica Chodzki i biegnie wzdtuZz zabudowy Szpitala
Klinicznego nr 4 oraz Dzieciecego Szpitala Klinicznego. Diugos$¢ projektowanego
odcinka wynosi 472,18m w osiach tgczonych ulic, w tym: odcinek nowy posiada
diugos¢ 116,81mb, za$ objety przebudowg 355,37mb. Wilot ulicy dojazdowe] do
skrzyzowania z ulicg Szeligowskiego posiada diugoé¢ 32,17 mb.

Zakres robot przebudowy obejmuje:

budowe/przebudowe nawierzchni odcinkdw drogi,

budowe/przebudowe nawierzchni zjazddw,

budowe/przebudowe nawierzchni chodnikdw,

budowe/przebudowe nawierzchni; zatok autobusowych, postojowych, parkingowych,
wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, dostosowanego do projektowanej
geomedrii,

budowe elementéw odwodnienia (Scieki przykraweznikowe, wpusty deszczowe,
studnie),

przehudowe osdwietlenia ulicznego,

budowe kanatu technoleogicznego.

3. Opis projektowanej czasowej organizacji ruchu.
Ulica fgczgca ulice Chodzki i Szeligowskiego zostanie wybudowana w V| etapach.



Na czas budowy ustala sie ruch jednokierunkowy w kierunku od ul. Chodzki do ul.
Szeligowskiego na odcinku zaczynajgcym sie za petla autobusowg MPK az do ulicy
Szeligowskiego. Odcinku  od  ulicy Chodzki do petli zostaje utrzymany ruch
dwukierunkowy. W etapie [ ruch odbywa sie na dotychczasowych warunkach.

W etapie pierwszym ustawiono znaki B-33 — 40km/h wraz ze znakami A-14 w ulicy
Szeligowskiego, przed miejscem wjazdu samochodéw na teren budowy nieistnigjacego
odcinka jezdni. W tgczniku ustawione zostajg UBR U-21b w miejscu wigczenia nowego
odcinka.

Na czas budowy od etapu |l na wlocie w gcznik od ul. Chodzki ustawione zostajg znaki
A-12b, A-14, B-33 — 30km/h, zas za petlg autobusowg znaki D-3, A-12b i B-33. W ulicy
Szeligowskiego znak B-21 oraz B-22 wraz z tablica informujacg o objezdzie do
Dzieciecego Szpitala Klinicznego F-9.

W etapie Il zostana wykonane wszelkie roboty zwiazane z budowa i przebudowg lewej
strony pasa drogowego (zatgcznik graficzny - rys. 3.1.), tak by w nastepnych etapach
moc przeniesé ruch pieszych na projektowany chodnik w tgczniku.

Na wylotach z droég wewnetrznych konieczne jest ustawienie znakéw C-2 oraz C-4
informujgcych o nakazie jazdy w kierunku ulicy ChodZki.

VW etapie tym zostanie wykonana rdwniez ulica dojazdowa do osiedla naprzeciwko
tacznika (po drugiej stronie ul. Szeligowskiego)

Etap 1l obejmuje przebudowe prawej czesci jezdni na odcinku od nowo wybudowanego
odcinka do zjazdu na izbe przyje¢ DSK wigcznie.

W celu umozliwienia przejazdu karetek zostaje poprowadzony alternatywny wijazd w
miejscu przebudowywanego chodnika (zatgcznik graficzny — rys. 3.3.) Nalezy go
utwardzi€ i potgczyé z sgsiednim zjazdem z drogi wewnetrzne;j,

W tym etapie znak A-12b zamienia si¢ na znak A-12¢. Zamkniete zostajg réwniez
przebudowywane chodniki na tym odcinku. Jednak wykonawca zobligowany jest do
wykonania tymczasowego przejscia dla pieszych i utwardzenia dojscia do tego przejcia
z drugiej strony ulicy tak, by mozliwe byilo dotarcie do DSK.

W Etapie IV zamknigta zostaje dalsza cze§¢ prawej strony jezdni od zjadu do Izby
Przyje¢ DSK do skrzyzowania z ulicg Chodzki. Nalezy zostawi¢ zjazd alternatywny do
momentu zakonczenia etapu V, dopiero w Etapie VI wykonaé brakujgce krawezniki oraz
chodnik.

W etapie V | VI zostajg sfrezowane brakujgce odcinki jezdni | wykonana zostaje warstwa
Scieralna nawierzchni. W tym celu zostaje dokonane zamkniecie czesci jezdni od wiotu
w tacznik od ulicy Szeligowskiego do zjazdu do |Izby Przyje¢ DSK wigcznie. W Etapie VI
wykonany zostaje odcinek od zjazdu do I[P DSK do skrzyzowania z ulicg ChodZki.



UWAGA! Roboty w etapie V i VI nalezy wykonywa¢ w godzinach od 23 do 5 rano ze

wzgledu na panujgcy w obrebie szpitali wzmozony ruch oraz konieczno$é zapewnienia

wyjazdu pojazdom komunikacji miejskiej z petli potozonej przy ulicy Chodzki.

Wygrodzenia w w/w etapach dokonuje sie poprzez ustawienie zapér U-20b a takze

znakéw D-4b i D-4c w ulicy Chodzki w Etapie V i w ulicy Szeligowskiego w Etapie VI

oraz znakow B-21 i B-22 w ulicy Szeligowskiego w Etapie V i w ulicy Chodzki w Etapie

VI.

W czasie Etapow od Il do IV nalezy wprowadzi¢ objazdy wg zatgcznikdéw — rys. 2=4i2:2 3 Z
>

4. Wykaz oznakowania tymczasowego pionowego oraz urzgadzen bezpieczernstwa

ruchu.

ETAP |

A-14 - 2 szt.
B-33 — 40km/h — 2 szt.
U-21b

ETAP I
A-12c — 1 szt
A-14 — 3 szt.
B-2 — 1 szt.
B-21 -1 szt.
B-22 — 1 szt.
B-33 — 3 szt.
C-2 -5 szt
C-4 — 3 szt.
D-3 —1 szt.
U-20b - 2 szt.
ETAP Il
A-12b — 1 szt
A-14 — 1 szt.
B-41 -2 szt.
B-2 — 1 szt.
B-21 -1 szt
B-22 — 1 szt.
B-33 — 1 szt.

C-2 =5 szt.



C-4 -3 szt

D-3 — 1 szt.

D-6 -1 szt.

U-20b — 3 szt

T-0 - Przejécie drugg strong ulicy — 2 szt.

ETAR IV

A-12b — 1 szt
A-14 — 1 szt.
B-2 — 1 szt
B-21 -1 szt
B-22 — 1 szt
B-33 — 1 szt
B-41 - 2 szt
C-2 -5 szt
C-4 - 3 szt
D-3 -1 szt
D-6 —1 szt
U-20b — 3 szt
T-0 — Przejscie drugg strong ulicy — 2 szt.

ETAPV

B-1 -2 szt.
B-21—1 szt
B-22 — 1 szt.
D-4b - 1 szt,
D-4c -1 szt.
U-20b — 2 szt.

ETAP VI

B-1 -2 szt.
B-21 — 1 szt.
B-22 — 1 szt
D-4b - 1 szt.
D-4c¢ -1 szt
U-20b — 2 szt.



5. Przewidywane zagrozenia i utrudnienia w ruchu.

Utrudnienia w ruchu lokalnym oraz dojezdzie do drég wewnetrznych. Wykonawca
zobligowany jest do umozliwienia dojazdu do w/w drdg i informowania uzytkownikow o

ewentualnych utrudnieniach w dojezdzie.

6. Przewidywany czas wprowadzenia czasowej organizacji ruchu

Al kw. 2013r.

UWAGA!

Wszystkie znaki pionowe powinny byé rozmiaru duzego, a lica znakdw powinny byc¢
wykonane z folii odblaskowej typu Il. Znaki nalezy ustawia¢ w odlegtosci od 0,5m do
2,0m od krawedzi jezdni w przypadku znakéw umieszczanych na chodniku i od 0,5m od
krawedzi pobocza. Znaki nalezy zawiesza¢ na wysokosci 2,20m od dolnej krawedzi
znakoéw do poziomu chodnika i min. 2,0m do poziomu pobocza. Do mocowania znakow
nalezy uzyé¢ stupkéw ocynkowanych. Zamocowanie znakdw powinno zapewni¢ ich
statecznos$é. Odlegto$é projektowanego znaku od istniejgcego powinna wynosi¢ nie
mniej niz 10m.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania i zabezpieczenia miejsca
robét powinny by¢ dobrze widoczne w dzien i w nocy.

Zapora drogowa nie moze by¢ krotsza niz 0,75m i powinna zawieraé co najmniej dwa
pola czerwone i jedno biate. Zapory nalezy umocowac na wysokosci od 0,9m do 1,1m
od poziomu nawierzchni jezdni do gdrnej krawedzi zapory.

Wykonawca robot powinien zwrdci¢ szczegding uwage na oznakowanie pracownikow
wykonujgcych czynnosci na drodze. Powinni byc ubrani w kamizelki ostrzegawcze w
kolorze pomaranczowym. Wszystkie pojazdy wykonujgce roboty powinny byc¢
wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny barwy zo6iej.

Zabezpieczenie i oznakowanie roboét prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢é wykonane zgodnie z projektem i zasadami przedstawionymi w
Zalacznikach 1 — 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegoétowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow

drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich



umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.203r.) oraz
obowigzujgcym prawem o ruchu drogowym.

ETAP Il — rys 3.3. posiada akceptacje szpitala w zakresie obstugi I1zby Przyje¢ DSK.
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