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1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu w zakresie:

- budowy drogowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Zelwerowicza -
Koncertowa

- budowy drogowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Zelwerowicza -
Styczynskiego

Branza inzynieria ruchu

2. Podstawa opracowania

- zatwierdzony przez UM Lublin Wydziat Drog i Mostow projekt organizacji ruchu

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ( Dz.
U. Nr 170 poz.1393),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem ( Dz.U.Nr 177 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. poz.
1729),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach  ( Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

3. Opis techniczny
3.1. Stan istniejacy.

W stanie istniejagcym ul. Zelwerowicza i Styczynskiego nie funkcjonuja w uktadzie
komunikacyjnym miasta (nie wybudowane). Skrzyzowania objgte przedmiotem
opracowania nie istniejg.

UL Koncertowa stanowi dojazd do dzielnic mieszkaniowych i na omawianym odcinku
nie pehi istotnej funkcji w uktadzie komunikacyjnym miasta. Posiada nawierzchni¢
asfaltowa i po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Ul. Koncertowa jest z
pierwszenstwem przejazdu.



3.2. Stan projektowany.

W stanie projektowany objetym przedmiotem projektu branzy drogowej przewidziano
budowe dwujezdniowej ul. Zelwerowicza na odcinku od ul. Poligonowej do ul. Choiny.
Ul Zelwerowicza bedzie posiadat po dwa pasy w kazdym kierunku rozdzielone wyspa,
a na wlotach do skrzyzowan po trzy lub cztery pasy ruchu.

Przewidziano rozbudowe¢ wlotu ul. Koncertowej do trzech paséw na skrzyzowaniu z ul.
Zelwerowicza.

UL Staczynskiego bedzie posiadata jeden pasy ruchu

UL Zelwerowicza bedzie droga z pierwszenstwem przejazdu.

Zgodnie z wymogami zamawiajacego zaprojektowano na skrzyzowaniu drogowa
sygnalizacje $wietlng

3.3. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego i poziomego byt
przedmiotem odrgbnego opracowania. Projekt ten zostal zatwierdzony przez UM Lublin
(zarzadzajacy ruchem na terenie miasta)

Szczegoty projektowanej organizacji ruchu przedstawiono na rys . Nr 2
3.4. Sygnalizacja $wietlna
3.4.1 Skrzyzowanie ulic: Zelwerowicza — Koncertowa

Na skrzyzowaniu przewidziano sygnalizacje §wietlng akomodowang w ramach statych
cykli. Na wlotach ulicy Zelwewrowicza 1 Koncertowej wydzielono fazy ruchu dla
relacji skretu w lewo. Zaprojektowano detektory kotowe obecnosci oraz detektory
pomiaréw ruchu kotowego na wszystkich wlotach skrzyzowania i przyciski dla
pieszych na wlotach ul. Zelwerowicza

Przewidziano detekcje pojazdow w zakresie najazdu/przejazdu na wlotach ulicy z
pierwszenstwem przejazdu: ul. Zelwerowicza

Zastosowano system detekcji mieszany oparty na petlach indukcyjnych wykonanych w
nawierzchni jezdni i petlach wirtualnych generowanych przez kamery wideodetekc;ji

Plan sytuacyjny z lokalizacja skrzyzowan, oraz usytuowaniem urzadzen sygnalizacji
przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania - Rys nr 3a

Pomiary ruchu

W stanie istniejgcym nie mozna przeprowadzi¢ pomiar6w ruchu na skrzyzowaniach
objetych opracowaniem poniewaz nie istniejag. Ponadto w docelowym ukladzie
komunikacyjnym ul. Zelwerowicza begdzie posiadala duze znaczenie w ukladzie
komunikacyjnym — mata obwodnica miejska potaczona z projektowang ul. Poligonowa
i dalej p6lnocng obwodnica miasta.

W zwigzku z powyzszym nie realizowano pomiarOw i nie opracowywano prognozy
ruchu z uwagi na brak wiarygodnych danych zrédlowych.



System sterowania

Analiza geometrii skrzyzowania , nat¢zen ruchu kotowego oraz wymogoéw koordynacji
wskazata na potrzebe przyjecia dla efektywnego sterowania, szgsciu faz ruchu — pigciu
faz podstawowych i jednej fazy uzupehiajacej. Podstawowym stanem pracy
sygnalizacji bedzie faza I, do ktoérej sygnalizacji kazdorazowo powraca w przypadku
wystepowania na wszystkich detektorach braku zapotrzebowania na sygnat zielony.
W fazie tej sygnat zielony otrzymuja pojazdy z ul. Zelwerowicza w relacjach na wprost
1w prawo oraz piesi na przejsciach przez ul. Koncertowa. Pozostale wloty i przejscia
dla pieszych otrzymuja sygnal czerwony. Po zgloszeniu pojazdéw na wlotach
poprzecznych, relacji skretu w lewo na ul. Zelwerowicza lub pieszych na odpowiednim
detektorze ruchu sterownik sygnalizacji realizowat bedzie odpowiednia fazg ruchu.

W celu zarejestrowania zgloszenia przez uczestnika ruchu majacego sygnat czerwony
zaprojektowano nastepujace detektory ruchu:

Nr Nr Nr detektora Odlegtosc¢ od Wymiary
grupy sygnalizatora linii zatrzymania dtug. x szer. uwagi
(m) (m)

1 K1a, K1b, 111 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
112 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
121 16,0 1,0 x 20,0 Wirtualna
122 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
132 50 2,0x1,0 Wirtualna

2 K1c 113 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
122 16,0 1,0 x 20,0 Wirtualna

3 K2a, K2b, K2c 211 1,5 0,7 x 3,0 skosna | Indukcyjna
221 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna
212 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
222 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
232 50 2x1,0 Wirtualna
213 1,5 0,97 x 3,5 skosna | Indukcyjna
223 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
233 50 2x1,0 Wirtualna

4 K2d 214 1,5 0,7 x 3,0 skosna | Indukcyjna
224 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna

5 K3a, K3b, 311 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
312 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
321 16,0 1,0 x 20,0 Wirtualna
322 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
332 50 2,0x1,0 Wirtualna




6 K3c 313 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
322 16,0 1,0 x 20,0 Wirtualna

7 K4a, K4b, K4c 411 1,5 0,7 x 3,0 skosna | Indukcyjna
421 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna
412 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
422 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
432 50 2x1,0 Wirtualna
413 1,5 0,97 x 3,5 skosna | Indukcyjna
423 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
433 50 2x1,0 Wirtualna

8 K4d 414 1,5 0,7 x 3,0 skosna | Indukcyjna
424 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna

9 P1a, PR1b, R1a - - - -

10 P1c, PR1d, R1d - - - -

11 P2a, PR2b, R2a D2a, D2b, D2e Na maszcie - -

12 P2c, PR2d, R2c D2c, D2d, D2f Na maszcie - -

13 P3a, P3b - - - -

14 P3c, P3b - - - -

15 P4a, P4b D4a, D4b Na maszcie - -

16 P4c, P4d D4c, D4d Na maszcie - -

17 S1a - - - -

18 S2a - - - -

19 S3a

20 S4a

21 rezerwa

22 rezerwa

Detektory 111, 112, 113, 211, 212, 213, 214, 311, 312, 313 411, 412, 413, 414 beda
réwniez wykonywaty pomiary ruchu

Detektory kotowe przejazdu 232, 233 oraz 432, 43321 rejestruja (poprzez wystgpienie
luki czasowej mniejszej niz 3’ ) zapotrzebowania na wystapienie lub kontynuacje fazy I




, hatomiast poprzez jednoczesne wystapienie luk czasowych wigkszych lub rownych 3’
spelienie warunku zakonczenia fazy 1. Jednoczesne wystgpienie luk czasowych na w/w
detektorach po uplywie czasu minimalnego T min oznacza brak zapotrzebowania na
kontynuacje fazy podstawowej (tu: 1) i mozliwos$¢ przejscia do kolejnych faz.

Detektor kotowy przejazdu 224 rejestruje ( poprzez wystapienie luki czasowej
mniejszej od 3° ) zapotrzebowanie na wystgpienie lub kontynuacje fazy II, natomiast
poprzez wystapienie luki czasowej wigkszej lub rownej 3° spetienie warunku
zakonczenia fazy 11

Detektor kotowy przejazdu 424 rejestruje ( poprzez wystapienie luki czasowej
mniejszej od 3’ ) zapotrzebowanie na wystgpienie lub kontynuacje fazy V, natomiast
poprzez wystapienie luki czasowej wigkszej lub rownej 3° spetienie warunku
zakonczenia fazy V

Detektory kotowe obecnosci 211, 212, 213 oraz 411, 412, 413 rejestruja ( poprzez ich
zajetos¢) zapotrzebowanie na wystgpienie wzglednie kontynuacje fazy I

Detektor kotowy obecnos$ci 214 rejestruje ( poprzez zajetos$¢) zapotrzebowanie na
wystapienie wzglednie kontynuacje fazy 11

Detektor kotowy obecnos$ci 414 rejestruje ( poprzez zajetos¢) zapotrzebowanie na
wystgpienie wzglednie kontynuacje fazy V

Detektory kotowe obecnosci 111, 112, 121, 122 oraz 311, 312, 321, 322 (poprzez
zajetos$¢ wieksza lub rowng 3’) zapotrzebowanie na wystapienie wzglednie kontynuacje
fazy I1la

Detektory kotowe obecnosci 113, 123, 313, 323 (poprzez zajgtos¢ wigksza lub rowna
3”) zapotrzebowanie na wystapienie wzglednie kontynuacje fazy IV

Detektory piesze D2a, D2b, D2¢c, D2d, D2e, d2f oraz D4a, D4b, D4c, D4d rejestruja
zapotrzebowanie na wystgpienie fazy III

Przyciski dla pieszych bgda montowane na masztach z sygnalizatorami na przejsciach
przez ul. Zelwerowicza zgodnie ze schematem lokalizacji przedstawionym na rysunku
nr 3a. Kasowanie pamigci przycisku dla pieszych nastepuje w punkcie przetagczenia
sygnatu zielonego pulsujacego na sygnat czerwony w akomodowanej grupie pieszej
(odpowiedniej)

Detektory (pola detekceji) wirtualne generowane beda przez kamery wideodetekcji —
wideodetektory. Ponadto kamery te beda docelowo wykorzystane do transmisji obrazu
do siedziby UM Lublin

Wideodetektory:

Kamery zlokalizowane sg na wysiegnikach sygnalizacji §$wietlnej, na wysokosci 5.5m.



Ponizej przedstawiono szkic konstrukcji mocowania kamer:

Kam.1, kam.4:
Kam.1 (kam.4)

=N

Kamery kam.1, kam.4 s3 zainstalowane bezposrednio na wysiegnikach bramowych,
nad linig rozdziatu pasow ruchu na wprost i w lewo. Wysoko$¢ mocowania kamer — ok.
5.5m.

Kam.2, kam.3, kam. 5, kam 6. :

Kam.2 ,3,5,6
_ e ] e ® 3 |0 _
@) @) O | O

Kamery kam.2, kam.3, kam 5, kam. 6 s3 zainstalowane bezposrednio na
wysiggnikach bramowych, nad linig rozdziatlu paséw ruchu na wprost i w lewo oraz w



prawo i wprost. Wysoko$¢ mocowania kamer — ok. 5.5m.

Konstrukcja wysiegnika powinna zapewnia¢ maksymalng sztywno$¢ — brak mozliwosci
kolysania wywotanego przez podmuchy wiatru.

Warunki logiczne

Przedstawiono na rysunku nr 3g

Warunki czasowe

Przedstawiono na rysunku nr 3g

Czasy mie¢dzyzielone
Zgodnie z wytycznymi “ Szczegdlowych warunkéw technicznych” wyznaczono
minimalne czasy trwania §wiatla zielonego dla grup pieszych oraz czasy migdzyzielone
dla wszystkich par strumieni kolizyjnych, ktére zestawiono w macierzy czasow
mig¢dzyzielonych i grup kolizyjnych — rys nr. 3die

Uwaga: do obliczen czaséw miedzyzielonych przyjeto predkosé dojazdu Vd = 60 km/h
(inna niz dopuszczalna) zakladajac , Zze niestety moga wystapic¢ przypadki przekraczania
predkosci dopuszczalnej. Bedzie to rozwigzanie korzystne dla wielko$ci czasu
mig¢dzyzielonego

Oznaczenie Przyjeto do
przejscia Szerokos¢ przejécia| Predko$¢ pieszego Czas programu
P1a - P1d 20,9 1,4 14,93 15
P2a - P2d 23 1,4 16,43 17
P3a - P3d 25,3 1,4 18,07 19
P4a - P4d 23,8 1,4 17,00 18




3.4.2 Skrzyzowanie ulic: Zelwerowicza - Staczynskiego

Na skrzyzowaniu przewidziano sygnalizacje §wietlng akomodowang w ramach statych
cykli. Na wlotach ulicy Zelwewrowicza wydzielono fazy ruchu dla relacji skretu w
lewo. Zaprojektowano detektory kolowe obecnosci oraz detektory pomiaréw ruchu
kolowego na wszystkich wlotach skrzyzowania i przyciski dla pieszych na wlotach ul.
Zelwerowicza

Przewidziano detekcje pojazdow w zakresie najazdu/przejazdu na wlotach ulicy z
pierwszenstwem przejazdu: ul. Zelwerowicza

Zastosowano system detekcji mieszany oparty na petlach indukcyjnych wykonanych w
nawierzchni jezdni i petlach wirtualnych generowanych przez kamery wideodetekciji

Plan sytuacyjny z lokalizacja skrzyzowan, oraz usytuowaniem urzadzen sygnalizacji
przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania - Rys nr 4a

Pomiary ruchu

W stanie istniejgcym nie mozna przeprowadzi¢ pomiaré6w ruchu na skrzyzowaniach
objetych opracowaniem poniewaz nie istniejag. Ponadto w docelowym ukladzie
komunikacyjnym ul. Zelwerowicza begdzie posiadala duze znaczenie w ukiadzie
komunikacyjnym — mata obwodnica miejska polaczona z projektowana ul. Poligonowa
i dalej p6lnocng obwodnica miasta.

W zwigzku z powyzszym nie realizowano pomiarOw i nie opracowywano prognozy
ruchu z uwagi na brak wiarygodnych danych zrodlowych.

System sterowania

Analiza geometrii skrzyzowania , nat¢zen ruchu kotowego oraz wymogdéw koordynacji
wskazata na potrzebe przyjecia dla efektywnego sterowania, pigciu faz ruchu —
czterech faz podstawowych i jednej fazy uzupehiajacej. Podstawowym stanem pracy
sygnalizacji bedzie faza I, do ktorej sygnalizacji kazdorazowo powraca w przypadku
wystepowania na wszystkich detektorach braku zapotrzebowania na sygnat zielony.

W fazie tej sygnat zielony otrzymuja pojazdy z ul. Zelwerowicza w relacjach na wprost
1w prawo oraz piesi na przejsciach przez ul. Staczynskiego. Pozostale wloty i przej$cia
dla pieszych otrzymuja sygnal czerwony. Po zgloszeniu pojazdéw na wlotach
poprzecznych, relacji skretu w lewo na ul. Zelwerowicza lub pieszych na odpowiednim
detektorze ruchu sterownik sygnalizacji realizowat bedzie odpowiednia fazg ruchu.

W celu zarejestrowania zgloszenia przez uczestnika ruchu majacego sygnat czerwony
zaprojektowano nastepujace detektory ruchu:



Nr Nr Nr detektora Odlegtosc¢ od Wymiary
grupy sygnalizatora linii zatrzymania dtug. x szer. uwagi
(m) (m)

1 K1 111 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
121 16,0 1,0 x 20,0 Wirtualna

2 K2a, K2b 211 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
221 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna
231 50 2,0x1,0 Wirtualna
212 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
222 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
232 50 2x1,0 Wirtualna

3 K2c 213 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
222 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna

4 K3 311 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
321 16,0 1,0 x 20,0 Wirtualna

5 K4a, Kdb 411 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
421 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna
431 50 2,0x1,0 Wirtualna
412 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
422 20,0 1,0x 16,0 Wirtualna
432 50 2x1,0 Wirtualna

6 Kéc 413 1,5 0,9 x 3,5 skosna | Indukcyjna
422 16,0 1,0x 20,0 Wirtualna

7 P1a, P1b - - - -

8 P2a, P2b D2a, D2b Na maszcie - -

9 P2c, P2d D2c, D2d Na maszcie - -

10 P3a, P3b - - - -

11 P4a, P4b D4a, D4b Na maszcie - -

12 P4c, P4d D4c, D4d Na maszcie - -

13 S1 - - - -

14 S2a - - - -

15 S3

16 S4a

17 rezerwa




18 rezerwa

Detektory 111, 211, 212,213,311, 411, 412, 413, beda rowniez wykonywaly pomiary
ruchu

Detektory kotowe przejazdu 231, 232 oraz 431, 432 rejestruja (poprzez wystgpienie
luki czasowej mniejszej niz 3’ ) zapotrzebowania na wystgpienie lub kontynuacje fazy I
, hatomiast poprzez jednoczesne wystapienie luk czasowych wigkszych lub rownych 3’
spelienie warunku zakonczenia fazy 1. Jednoczesne wystgpienie luk czasowych na w/w
detektorach po uplywie czasu minimalnego T min oznacza brak zapotrzebowania na
kontynuacje fazy podstawowej (tu: 1) i mozliwos¢ przejscia do kolejnych faz.

Detektor kotowy przejazdu 223 rejestruje ( poprzez wystapienie luki czasowej
mniejszej od 3’ ) zapotrzebowanie na wystgpienie lub kontynuacje fazy II, natomiast
poprzez wystapienie luki czasowej wigkszej lub rownej 3’ spelienie warunku
zakonczenia fazy 11

Detektor kotowy przejazdu 423 rejestruje ( poprzez wystapienie luki czasowej
mniejszej od 3’ ) zapotrzebowanie na wystgpienie lub kontynuacje fazy IV, natomiast
poprzez wystapienie luki czasowej wigkszej lub rownej 3’ spelienie warunku
zakonczenia fazy IV

Detektory kotowe obecnosci 211, 212 oraz 411, 412 rejestruja ( poprzez ich zajetos¢)
zapotrzebowanie na wystgpienie wzglednie kontynuacje fazy I

Detektor kotowy obecnos$ci 213 rejestruje ( poprzez zajetos¢) zapotrzebowanie na
wystapienie wzglednie kontynuacje fazy 11

Detektor kotowy obecnos$ci 413 rejestruje ( poprzez zajetos¢) zapotrzebowanie na
wystapienie wzglednie kontynuacje fazy IV

Detektory kotowe obecnosci 111, 112 oraz 311, 312 (poprzez zajgtos¢ wigksza lub
réwng 3’) zapotrzebowanie na wystapienie wzglgdnie kontynuacje fazy Illa lub III

Detektory piesze D2a, D2b, D2¢, D2d, oraz D4a, D4b, D4c, D4d rejestruja
zapotrzebowanie na wystgpienie fazy III

Przyciski dla pieszych beda montowane na masztach z sygnalizatorami na przejsciach
przez ul. Zelwerowicza zgodnie ze schematem lokalizacji przedstawionym na rysunku
nr 4a. Kasowanie pamigci przycisku dla pieszych nastepuje w punkcie przetaczenia
sygnatu zielonego pulsujacego na sygnat czerwony w akomodowanej grupie pieszej
(odpowiedniej)

Detektory (pola detekceji) wirtualne generowane beda przez kamery wideodetekceji —
wideodetektory. Ponadto kamery te beda docelowo wykorzystane do transmisji obrazu
do siedziby UM Lublin




Wideodetektory:

Kamery zlokalizowane sg na wysiggnikach sygnalizacji §wietlnej, na wysokosci 5.5m.
Ponizej przedstawiono szkic konstrukcji mocowania kamer:

Kam.2, kam.4:
Kam.1 (kam.4)

( 00O ]

Kamery kam.1, kam.4 s3 zainstalowane bezposrednio na wysiegnikach bramowych,
nad linig rozdziatu pasow ruchu na wprost i w lewo. Wysokos$¢ mocowania kamer — ok.
5.5m.

Kam.1, Kam.3

Kam. 1, kam 3

______ -

A

ok. 5.5m

O OO0




Kamery kam.1, kam.3, s3 zainstalowane bezposrednio na stupku sygnalizacyjnym
podwyzszonym do 5,0 m powyzej poziomu gruntu. Wysoko$¢ mocowania kamer — ok.
5.5m.

Konstrukcja wysiegnika powinna zapewnia¢ maksymalng sztywno$¢ — brak mozliwos$ci
kolysania wywotanego przez podmuchy wiatru.

Warunki logiczne

Przedstawiono na rysunku nr 4g

Warunki czasowe

Przedstawiono na rysunku nr 4g

Czasy mie¢dzyzielone
Zgodnie z wytycznymi “ Szczegdlowych warunkéw technicznych” wyznaczono
minimalne czasy trwania §wiatla zielonego dla grup pieszych oraz czasy migdzyzielone
dla wszystkich par strumieni kolizyjnych, ktére zestawiono w macierzy czasow
mig¢dzyzielonych i grup kolizyjnych —rys nr. 4d ie

Uwaga: do obliczen czaséw miedzyzielonych przyjeto predkosé dojazdu Vd = 60 km/h
(inna niz dopuszczalna) zakladajac , Ze niestety moga wystapic¢ przypadki przekraczania
predkosci dopuszczalnej. Bedzie to rozwigzanie korzystne dla wielko$ci czasu
mig¢dzyzielonego

Oznaczenie Przyjeto do
przejscia Szerokos¢ przejécia| Predko$¢ pieszego Czas programu
P1a-P1b 8 1,4 5,71 6
P2a - P2d 19 1,4 13,57 14
P3a - P3b 11,6 1,4 8,29 9
P4a - P4d 19 1,4 13,57 14




3.4.3 Koordynacja

Offsety koordynacji:
- okreslono dla poczatku §wiatla zielonego w grupie K2....... (dla relacji prosto) w
ciagu ul. Zelwerowicza

CYKL
Skrzyzowanie 80s 100s
Zelwerowicza - Koncertowa Os 0Os
Zelwerowicza - Staczynskiego 28s 26s

Zasady koordynacji opracowano przy zatozeniu, ze docelowo sygnalizacje objgte
opracowaniem wlaczone zostang w system koordynacji wzdtuz ul. Zelwerowicza. Jako
nadrzedny przyjeto sterownik na skrzyzowaniu Zelwerowicza — Koncertowa.

3.5. Uwagi koncowe

1. Nalezy przeprowadzi¢ obserwacje i pomiary ruchu w celu sprawdzenia i weryfikacji
prognoz ruchu oraz korekty opracowanych programéw w terminie 3 miesi¢cy od
daty uruchomienia sygnalizacji.

2. Znaki drogowe pionowe i poziome oraz osprzet sygnalizacji musi spetniaé
wymagania Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdblowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach ( Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.),

Opracowat:



