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D-04.07.01 PODBUDOWA Z BETONU ASFALTOWEGO

1. WSTEP
1.1. PRZEDMIOT SST

Przedmiotem niniejszej Szczegdlowej Specyfikacji Technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru
robot zwigzanych z wykonaniem podbudowy z betonu asfaltowego w ramach inwestycji pn.: ,, Zintegrowany system
transportu miejskiego w Lublinie. Budowa trakcji trolejbusowej w ul. Abramowickiej”.

1.2. ZAKRES STOSOWANIA SST

Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne (SST) stanowia czgs¢ Dokumentdéw Przetargowych i Kontraktowych i nalezy je
stosowac w zlecaniu i wykonaniu Robo6t opisanych w podpunkcie 1.1.

1.3. ZAKRES ROBOT OBJETYCH SST

Ustalenia zawarte w niniejszej SST dotycza zasad prowadzenia robdt zwiazanych z wykonaniem i odbiorem
podbudowy z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 [46] i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010 [64] z mieszanki
mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta.

Wykonawca zobowiazany jest prowadzi¢ Zaktadowa Kontrolg Produkcji zgodnie z pkt. 8.4.1.5 WT-2 Nawierzchnie
asfaltowe 2010.
Usytuowanie poszczegolnych odcinkow warstwy podbudowy zgodnie z Dokumentacja Projektowa.

1.4. OKRESLENIA PODSTAWOWE

1.4.1. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypehiacza o okreslonym sktadzie i uziarnieniu.

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednia ilo$cig asfaltu, wytworzona w okreslony
sposob, spehiajaca okreslone wymagania.

1.4.3. Typ mieszanki mineralno-asfaltowej — okreslenie mieszanki mineralno-asfaltowej wyrdzniajace t¢ mieszankeg
sposrod zbioru wszystkich innych mieszanek mineralno-asfaltowych. Wyréznienie to moze wynika¢ ze wzgledu na
metode wyboru krzywej uziarnienia lub zawartosci wolnych przestrzeni, lub proporcji sktadnikow, lub technologii
wytwarzania i wbudowania.

1.4.4. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu réwnomiernie stopniowanym, ulozona i
Zageszczona.

1.4.4. Pozostale okreslenia podane w niniejszej ST sa zgodne z definicjami podanymi w ST D-M 00.00.00
»Wymagania ogoélne” p. 1.4. oraz w odpowiednich Polskich Normach.

1.5. OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE ROBOT

Ogolne wymagania dotyczace rob6t podano w SST D-00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne” pkt 1.5.
Wykonawca jest odpowiedzialny za jako§¢ wykonania Robot oraz za ich zgodno$¢ z Dokumentacja Projektowa i
poleceniami Inzyniera.

2. MATERIALY

Ogolne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D-M.00.00.00
»Wymagania ogdlne” pkt. 2.

Poszczegoblne rodzaje materiatow powinny pochodzi¢ ze zrédet zatwierdzonych przez Inzyniera. Nalezy dazy¢ do
zaopatrzenia si¢ w materialy z jednego zrodta. W przypadku zmiany pochodzenia materiatu nalezy, po wykonaniu
odpowiednich badan, opracowac skorygowang receptg.

2.1. Materialy do wykonania warstwy podbudowy z AC

Do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy podbudowy z betonu asfaltowego nalezy stosowac
materiaty podane w tablicy 1.

Tablica 1. Materialy do wykonania warstwy podbudowy z betonu asfaltowego
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Lp. Materiat Wymagania wg
1 Kruszywo grube tablica 2
2 Kruszywo drobne tablica 3
3 Wypehiacz tablica4i5
4 Asfalt 50/70 tablica 6
6. Srodek adhezyjny pkt. 2.2

Tablica 2. Wymagane wlasciwosci kruszywa grubego do warstwy podbudowy z betonu asfaltowego

Lp Wiasciwosci kruszywa Wymagania w zalezno$ci od kategorii ruchu
KR2 KR4
1 | Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria nie nizsza niz: Gc85/20 Gc85/20
2 | Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie wigksze niz wg G G
kategorii: 20/17,5 20/15
3 | Zawarto§¢ pytow wg PN-EN 933-1, kategoria nie 1 1
WwWyZsza niz:
4 | Ksztalt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN FIsy Fi;,
933-4, kategoria nie wyzsza niz: lub STy lub STy
5 | Procentowa zawartos¢ ziaren o powierzchni
przekruszonej i famanej wg PN-EN 933-5; kategoria Cperiarowana Csoi0
nie nizsza niz:
6 | Odporno$¢ kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN
1097-2, badana na kruszywie o wymiarze 10/14, LAs LAy
rozdziat 5; kategoria nie wyzsza niz:
7 | Gestos¢ ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez deklarowana przez
producenta producenta
8 | Nasiakliwos¢ wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez deklarowana przez
producenta producenta
9 | Gestos¢ nasypowa wg PN-EN 1097-3 deklarowana przez deklarowana przez
producenta producenta
10 | Mrozoodpornos¢ wg PN-EN 1367-1 badana na
kruszywie o wymiarze 8/11, 11/16 lub 8/16, kategoria F, F,
nie wyzsza niz:
11 | ,Zgorzel stoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3,
. SB LA SBLA
kategoria:
12 | Sktad chemiczny — uproszczony opis petrograficzny deklarowany przez deklarowany przez
wg PN-EN 932-3 producenta producenta
13 | Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 . Iy
p.14.2; kategoria nie wyzsza niz: LPCT LPCT
14 | Rozpad krzemianu dwuwapniowego w kruszywie z
zuzla wielkopiecowego chtodzonego powietrzem wg wymagana odpornosé wymagana odpornos¢
PN-EN 1744-1 p.19.1
15 | Rozpad zwiazkéw zelaza w kruszywie z zuzla wymagana odpornosé wymagana odpornos¢

DHYV Polska Sp. z 0.0. - ,Zintegrowany system transportu miejskiego w Lublinie. Budowa trakcji trolejbusowej w ul. Abramowickiej”




Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne

D-04.07.01

Podbudowa z betonu asfaltowego

wielkopiecowego chlodzonego powietrzem wg PN-EN
1744-1p. 19.2

16

Stalos¢ objetosci kruszywa z zuzla stalowniczego wg
PN-EN 1744-1 p. 19.3; kategoria nie wyzsza niz:

Tablica 3. Wymagane wla§ciwosci kruszywa tamanego drobnego do warstwy podbudowy z betonu asfaltowego

Lp Wiasciwosci kruszywa Wymagania w zalezno$ci od kategorii ruchu
KR2 KR4
1 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria nie nizsza niz: Gr851G485 Gr851G485
2 Toleran'ga uziarnienia; odchylenie nie wigksze niz wg GreNR Gre20
kategorii:
3 | Zawarto$¢ pylow wg PN-EN 933-1, kategoria nie fis fis
wyZsza niz
4 | Jakos¢ pytow wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyzsza MBr10 MBrl0
niz:
5 | Kanciasto$¢ kruszywa drobnego lub kruszywa 0/2
wydzielonego z kruszywa o ciaglym uziarnieniu wg E spetiarowana E. 30
PN-EN 933-6, rozdz. 8, kategoria nie nizsza niz:
6 | Gestos¢ ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez deklarowana przez
producenta producenta
7 | Nasigkliwos¢ wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez deklarowana przez
producenta producenta
8 | Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 — —

p-14.2; kategoria nie wyzsza niz:

Tablica 4. Wymagane wlasciwosci wypelniacza do warstwy podbudowy z betonu asfaltowego

Lp Wiasciwosci kruszywa Wymagania w zaleznosci od
kategorii ruchu
KR2, KR4
1 Uziarnienie wg PN-EN 933-10, kategoria nie nizsza niz: zgodnie z tabl. 24 w PN-EN
13043
2 Jako$¢ pytow wg PN-EN 933-9, kategoria nie wyzsza niz: MBFr10
3 Zawarto$¢ wody wg PN-EN 1097-5, nie wyzsza niz: 1% (m/m)
4 Gestos$¢ ziaren wg PN-EN 1097-7 deklarowana przez producenta
5 Wolne przestrzenie w suchym zaggszczonym wypetiaczu wg PN-EN e
1097-4, wymagana kategoria: 2843
6 Przyrost temperatury migknienia wg PN-EN 13179-1, wymagana
. Ares8/25
kategoria:
7 Rozpuszczalno$é w wodzie wg PN-EN 1744-1, kategoria nie wyzsza niz: WSy
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8 Zawartos¢ CaCO; w wypelniaczu wapiennym wg PN-EN 196-21, cc
kategoria nie nizsza niz: "
9 Zawarto$¢ wodorotlenku wapnia w wypeliaczu mieszanym, wymagana K
kate o oria a Deklarowana
10 | ,Liczba asfaltowa” wg PN-EN 13179-2, wymagana kategoria: BNpetiarowana

Tablica 5. Uziarnienie wypekliacza dodanego oznaczone wg PN-EN 933-10

Sito # [mm] Przesiew [% (mm)]

Ogdlny zakres dla poszczegélnych wynikow | Maksymalny zakres uziarnienia deklarowany
przez producenta®

2 100 -
0,125 od 85 do 100 10
0,063 od 70 do 100 10

a) zakres uziarnienia powinien by¢ deklarowany na podstawie ostatnich 20 wynikow, z ktérych 90% powinno miescic¢
si¢ w tym zakresie, a wszystkie powinny miesci¢ si¢ w ogdlnym zakresie podanym w tablicy

Tablica 6. Wymagania dla asfaltu

Lp. Wtasciwosci Badania wg
asfalt 50/70

1. Penetracja w temperaturze 25°C, 0,1 mm 50+70 PN-EN
1426

2. Temperatura migknienia, °C 46+54 PN-EN
1427

3. Temperatura zaptonu, nie mniej niz, °C 230 PN-EN
22592

4, Zawartos$¢ sktadnikow rozpuszczalnych, nie mniej niz, % (m/m) 99 PN-EN
12592

5. Zmiana masy po starzeniu (ubytek lub przyrost), nie wigcej niz, %, 0,5 PN-EN

m/m 12607-1

6. Pozostala penetracja po starzeniu, nie mniej niz, % 50 PN-EN
1426

7. Temperatura migknienia po starzeniu, nie mniej niz, °C 48 PN-EN
1427

8. Zawarto$¢ parafiny, nie wigcej niz, % 2,2 PN-EN
12606-1

9. Wazrost temperatury migknienia po starzeniu, nie wigcej niz, °C 9 PN-EN
1427

10. Temperatura tamliwosci, nie wigcej niz, oC -8 PN-EN
12593

2.2. Srodek adhezyjny

W celu poprawy powinowactwa lepiszcza asfaltowego do kruszywa nalezy stosowaé srodki poprawiajace adhezje.
Srodek adhezyjny i jego ilo$é powinny byé dostosowane do konkretnego zestawu kruszywo — lepiszcze. Oceng
przyczepno$ci nalezy okresli¢c na wybranej frakcji mieszanki mineralnej wg PN-EN 12697-11, metoda C, kruszywo
8/11 jako podstawowe. Dopuszcza si¢ inne wymiary w przypadku braku wymiaru podstawowego do tego badania.
Przyczepnos¢ lepiszcza do kruszywa powinna wynosi¢ co najmniej 80%.

Przy wyborze $rodka adhezyjnego nalezy zwraca¢ uwage na jego termostabilno$é, szczegodlnie jesli bedzie dozowany
bezposrednio do zbiornika z asfaltem i przechowywany przez dtuzszy czas w temperaturze powyzej 100°C. Temperatury
produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem srodkow adhezyjnych nie moga by¢ wyzsze od zalecanych przez
producenta.
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Nalezy stosowac jedynie te srodki adhezyjne, ktore posiadaja aprobate techniczng (§wiadectwo dopuszczenia do stosowania
w budownictwie drogowym) wydana przez Instytut Badawczy Drog i Mostow. Pochodzenie, rodzaj i cechy deklarowane
przez producenta.

2.3. Materialy do uszczelnienia krawedzi i polaczen

Do uszczelnienia krawedzi warstwy asfaltowej nalezy stosowaé goracy asfalt drogowy. Do uszczelnienia polaczen
technologicznych (ztacza podtuzne i poprzeczne) nalezy stosowaé emulsje asfaltowa wg SST D-04.03.01, natomiast do
uszczelnienia spoin materialy termoplastyczne (tasmy).

2.4. Materialy do skropienia podloza

Do skropienia podtoza wykonanego z betonu asfaltowego nalezy stosowaé emulsj¢ asfaltowa zgodnie z SST D-04.03.01.

2.5. Dostawy materialow

Za dostawy materiatdow odpowiedzialny jest Wykonawca robot zgodnie z ustaleniami okreslonymi w SST D.M-
00.00.00 ,,Wymagania og6lne”.

Do obowiazku Wykonawcy nalezy takie zorganizowanie dostaw materialdw do wytwarzania mieszanki betonu
asfaltowego, aby zapewni¢ zapas materiatéw kruszywowych na co najmniej 2 tygodnie.

Kazda dostawa asfaltu, kruszywa i wypelniacza musi by¢ zaopatrzona w deklaracje zgodnosci, potwierdzajaca
spetnienie wymagan podanych w pkt. 2, o tre$ci wedlug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 11 sierpnia
2004, wydana przez dostawce.

Wykonawca musi deklarowa¢ przydatnos¢ wszystkich materialtdow budowlanych stosowanych do wykonania
nawierzchni asfaltowej zgodnie z ZKP (Zaktadowa Kontrola Produkcji)

W wypadku zmiany rodzaju i wlasciwosci materiatdw budowlanych nalezy ponownie wykazac¢ ich przydatnos$¢ do
przewidywanego celu.

2.6. Skladowanie materialow

2.6.1. Skladowanie kruszywa
Sktadowanie kruszywa powinno odbywaé si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i
zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.

2.6.2. Skladowanie wypelniacza
Wypetniacz nalezy sktadowaé¢ w silosach wyposazonych w urzadzenia do aeracji.

2.6.3. Skladowanie asfaltu

Asfalt powinien by¢ sktadowany w zbiornikach, ktorych konstrukcja i uzyte do ich wykonania materiaty
wykluczaja mozliwos¢ zanieczyszczenia asfaltu. Zbiorniki powinny by¢ wyposazone w automatycznie sterowane
urzadzenia grzewcze - olejowe, parowe lub elektryczne. Nie dopuszcza si¢ ogrzewania asfaltu otwartym ogniem.
Zbiornik roboczy otaczarki powinien by¢ izolowany termicznie, posiada¢ automatyczny system grzewczy zdolny
do utrzymania zadanej temperatury z tolerancja + 5°C oraz posiada¢ uktad cyrkulacji asfaltu. Wylot rury powrotnej
powinien znajdowac si¢ w zbiorniku ponizej zwierciadta goracego asfaltu.

W zbiorniku magazynowym temperatura asfaltu nie moze przekroczy¢:

- dla asfaltu 50/70 — 180°C.

2.6.4. Skladowanie emulsji
Warunki przechowywania emulsji nie moga powodowaé utraty jej cech i obnizenia jako$ci. Przechowywanie i
transport emulsji powinien by¢ zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZET

Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w SST D-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” p.3.

Uzywany sprze¢t powinien ponadto by¢ zgodny z warunkami Kontraktu, oferta Wykonawcy przedstawiona w PZJ oraz
zatwierdzona przez Inzyniera.

Wytwornia lub wytwornie mieszanek mineralno-bitumicznych, powinny by¢ w peini zautomatyzowane, z rejestrem
komputerowym dajacym mozliwos$¢ kontroli w kazdym etapie cyklu technologicznego, zapewniajace ciagla produkcje i
dostawg MMA na budowg w ilo§ci min. 200 Mg/godz..

Wszystkie urzadzenia pomiarowe powinny posiada¢ aktualne swiadectwo uwierzytelnienia.
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Wykonawca ma obowiazek przedstawi¢ Inzynierowi swiadectwo dopuszczenia Wytworni do produkceji wydane przez
Inspekcje Sanitarng i wtadze ochrony $rodowiska.

Uktadarka mechaniczna o wydajnosci skorelowanej z wydajnoscia wytwoérni, z automatycznym sterowaniem,
pozwalajacym na utozenie warstwy z zatozona grubo$cia oraz szerokoscia, oraz z podgrzewana plyta wibracyjna do
wstepnego zageszczania. Szeroko$¢ uktadarki powinna pozwoli¢ na ulozenie warstwy na jej peilnej projektowanej
szerokosci, bez ztaczy technologicznych podtuznych.

Walce stalowe gladkie z wibracja, $rednie i cigzkie. Walce ogumione cigzkie.

Cysterna na wodg.

Sprzet drobny pomocniczy.

4. TRANSPORT

Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” p.4.

Do transportu mieszanki przewiduje si¢ samochody samowyladowcze posiadajace pokrowce brezentowe zapewniajace
utrzymanie odpowiedniej temperatury transportowanej mieszanki.

Ladownos¢ 1 ilo§¢ srodkow transportowych powinna by¢ tak dobrana aby zapewni¢ ciagla pracg uktadarki a
jednoczesnie nie dopusci¢ do zbyt dlugiego przestoju przed wytadowaniem i wbudowaniem mieszanki asfaltowe;.
Transport powinien by¢ zorganizowany w taki sposob aby nie dopusci¢ do spadkow temperatury przewozonej
mieszanki z wytworni do miejsca wbudowania ponizej 10% temperatury wyjsciowe;.

Powierzchnia wewngtrzna skrzyni samochodéw przed zaladunkiem musi by¢ spryskana $rodkami zapobiegajacymi
przyklejaniu si¢ mieszanki.

Skrzynie samochodéw wywrotek musza by¢ dostosowane do wspotpracy z uktadarka w czasie roztadunku, kiedy
uktadarka pcha przed soba wywrotke.

5. WYKONANIE ROBOT

Ogolne zasady wykonania robot podano w SST D-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” p.5.
Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z procedurami przedstawionymi przez Wykonawcg w PZJ i zatwierdzonymi przez
Inzyniera.

5.1. PROJEKTOWANIE MIESZANKI MINERALNO-ASFALTOWEJ DO WARSTWY
PODBUDOWY

Projektowanie mieszanki powinno by¢ wykonane na podstawie ,,Procedur badan do projektowania sktadu i kontroli
mieszanek mineralno-asfaltowych” (zeszyt 64, IBDiM, Warszawa 2002 r.).

Recepte MMA nalezy wykona¢ przed rozpoczgciem produkcji mieszanki oraz przy kazdej zmianie dostawcy lub ztoza
materiatu jak rowniez po stwierdzeniu w trakcie badan kontrolnych zmiany cech produkowanej mieszanki. Inzynier
moze réwniez zazada¢ ponownego zaprojektowania sktadu mieszanki w wypadku watpliwosci co do prawidtowosci
sposobu jej ustalenia.

5.1.1. Projektowanie mieszanki mineralnej

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna przebiega¢ w obszarze wyznaczonym przez krzywe graniczne
optymalnego uziarnienia (Tab.7)
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Tablica 7. Rzgdne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej oraz minimalna zawartos¢ asfaltu — warstwa

podbudowy AC 22 P, KR4

Whasciwosé Przesiew, [%, (m/m)]
AC 22 PKR2 AC 22 P KR4
Wymiar sita # ,[mm] od do od do
45 - - - -
31,5 100 - 100 -
22,4 90 100 90 100
16 65 93 65 90
11,2 - - - -
8 42 72 42 68
2 15 45 15 45
0,125 5 13 4 12
0,063 4 10 4 8
Zawartosc lepiszcza, wzor (4) B min 4.0 B min3s
Tablica 8.1. Wymagane wlasciwos$ci betonu asfaltowego AC 22 P do warstwy podbudowy, KR2
Warunki zageszczania wg Wymagania
e PN-EN . . .
Wiasciwosc¢ Metoda i warunki badania AC 22 P
13108-20 [48]
Zawarto$¢ wolnych C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8 [33], p. 4 Vinin 4.0
przestrzent 2x50 uderzen V inax 8.0
Wolne przestrzenie C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8 [33], p. 5 VFB min 50
wypehione lepiszczem %50 uderzef VEB, . s
Zawarto$¢ wolnych C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8 [33], p. 5 VMA in 1
przestrzeni w mieszance 2%50 ud ,
minerlanej uderzen
Odpornos¢ na dziatanie | C.1.1,ubijanie, PN-EN 12697-12 [35], przechowywanie
° . . :. Q)
wody %35 uderzen w 40°C z jednym cyklem zamrazania *, TSRy,
badanie w 25°C

a)  Ujednolicong procedurg badania odpornosci na dziatanie wody z jednym cyklem zamrazania podano w zataczniku 1
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Tablica 8.2. Wymagane wlasciwos$ci betonu asfaltowego AC 22 P do warstwy podbudowy, KR4

Warunki zaggszczania Wymagania
e wg PN-EN . . .
Wiasciwosé Metoda i warunki badania AC 22 P
13108-20 [48]
Zawartos¢ wolnych C.1.3,ubijanie, PN-EN 12697-8 [33], p. 4 Vinin 4.0
przestrzent 2x75 uderzen Vinax 8.0
Odpornos¢ na C.1.20,watowanie, PN-EN 12697-22, metoda B w powietrzu, WTSaR 1,0
deformacje trwate 2 PN-EN 13108-20 D.1.6, 60°C, 10 000
P98 'PIOO c kl PRDAIR Deklarowane
ykli
Odpornos¢ na dziatanie | C.1.1,ubijanie, PN-EN 12697-12 [35], przechowywanie
° . .. b)
wody %35 uderzen w 40°C z jednym cyklem zamrazania ~, TSRy,
badanie w 25°C

a) Grubos¢ ptyty: AC 22 P — 60 mm
b) Ujednolicong procedurg badania odpornosci na dziatanie wody z jednym cyklem zamrazania podano w zataczniku 1

5.2. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej powinno odbywac si¢ w oparciu o recepte zatwierdzona
przez Inzyniera. Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy produkowaé w otaczarce, zapewniajacej
prawidlowe dozowanie sktadnikow, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury
sktadnikow 1 gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. Sposob i czas mieszania sktadnikéw mieszanki
mineralno-asfaltowej powinny zapewni¢ rownomierne otoczenie kruszywa lepiszczem.

Sposéb dozowania srodka adhezyjnego powinien by¢ zaakceptowany przez Inzyniera. System dozowania
srodkow adhezyjnych powinien zapewni¢ jednorodnos¢ dozowania. Warunki wytwarzania i przechowywania
mieszanki mineralno-asfaltowej na goraco nie powinny istotnie wplywa¢ na skuteczno$¢ dziatania tych
srodkow.

Kruszywo powinno by¢ wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypetniacza
uzyskata wlasciwa temperaturg. Maksymalna temperatura goracego kruszywa nie powinna by¢ wyzsza o
wigcej niz 30° C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowe;j.

Temperatura mieszanki powinna wynosi¢:

- z asfaltem 50/70 140+180°C

Najwyzsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezposrednio po wytworzeniu.

Najnizsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania.

Dla wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej producent powinien wystawi¢ deklaracje
zgodnosci. Deklaracja powinna zawieraé:

= nazwg i adres producenta oraz miejsce produkc;ji,

= opis wyrobu (typ, oznaczenie, zastosowanie, itp.)

= warunki, ktéorym odpowiada wyrob tj. odniesienie do niniejszych wymagan oraz obowiazujacych norm,
= szczegolne warunki stosowania,

= numer dotaczonego certyfikatu Zaktadowej Kontroli Produkcji

= nazwisko, stanowisko osoby upowaznionej do podpisania deklaracji w imieniu producenta.
Wykonawca ma obowiazek informowa¢ Nadzor o aktualnym PPZ (Produkcyjny Poziom Zgodnosci)
osiagganym przez WMA w danym tygodniu.
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5.3. Préoba technologiczna

Ustalony sktad wejsciowy mieszanki mineralno-asfaltowej powinien, przed ostatecznym zastosowaniem, zostacé
sprawdzony w warunkach budowy poprzez wykonanie proby technologicznej. Proba technologiczna ma na celu
sprawdzenie zgodnos$ci wlasciwosci wyprodukowanej mieszanki z recepta laboratoryjna.

5.4. Odcinek probny

Co najmniej na 3 dni przed rozpoczeciem roboét Wykonawca wykona odcinek probny w celu:

a) okreslenia technologii wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowe;j

b) sprawdzenia, czy uzyty sprzet jest wlasciwy,

c) okreslenia grubosci warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zaggszczeniem, koniecznej
uzyskania wymaganej warstwy,

d) zbadania parametrow mieszanki, zwlaszcza zawartosci wolnych przestrzeni,

e) okreslenia potrzebnej ilosci przejs¢ walcow dla uzyskania prawidlowego zaggszczenia warstwy,

f) wykonania ztaczy poprzecznych i podtuznych.

Odcinek probny powinien by¢ zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inzynierem. Dhugo$¢ odcinka

probnego nie mniej niz 100m.

Na odcinku probnym Wykonawca powinien uzy¢ takich materialdw oraz sprzgtu, jakie zamierza

stosowa¢ do wykonania warstwy wiazacej z betonu asfaltowego.

Wykonawca moze przystapi¢ do realizacji robot po zaakceptowaniu przez Inzyniera wynikoéw z odcinka

probnego i ustalonej technologii zaggszczania.

5.5. Warunki atmosferyczne

Warstwa nawierzchni z mieszanki betonu asfaltowego moze by¢ uktadana, gdy temperatura otoczenia
jest nie nizsza niz +10°C dla wykonywanej warstwy grubo$ci <8cm. Temperatura powietrza powinna
by¢ mierzona co najmniej 3 razy dziennie w okresach rownomiernie roztozonych w planowanym czasie
realizacji dziennej dzialki roboczej. Nie dopuszcza si¢ ukladania z mieszanki mineralno-asfaltowej
podczas opadow atmosferycznych oraz silnego wiatru (V>16m/s).

5.6. Przygotowanie podloza

Rzedne wysokos$ciowe podtoza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub ja ograniczajacych
powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa i Dz.U. Nr. 43. Z podtoza powinien by¢ zapewniony
odptyw wody.

Podtoze pod warstwe z betonu asfaltowego powinno by¢ oczyszczone. Na podtozu nie moze by¢ $niegu
lub lodu. Nie wolno wbudowywa¢ betonu asfaltowego, gdy na podtozu tworzy si¢ zamknigty film
wodny.

Skropienie warstwy moze rozpocza¢ si¢ po akceptacji przez Inzyniera jej oczyszczenia.

Skropienie podtoza powinno by¢ wykonane w ilosci podanej w ST D-04.03.01.

Skropienie nalezy wykona¢ z wyprzedzeniem w czasie na odparowanie wody. W przypadku stosowania
rozktadarki wyposazonej w rampe skrapiajaca dopuszcza si¢ skropienie emulsja asfaltowa bezposrednio
przed wykonaniem warstwy wiazacej z betonu asfaltowego.

Skropiona emulsja asfaltowa warstwa powinna by¢ pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu na okres
niezbedny do catkowitego rozpadu emulsji i odparowania wody z emulsji.

Przed ulozeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczy¢
skropiong warstwe¢ nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczajac tylko niezbedny ruch budowlany.
Jakiekolwiek uszkodzenia powierzchni powinny by¢ przez Wykonawce naprawione.

Powierzchnie kraweznikow, wlazow, wpustow 1 tym podobnych urzadzen, przylegajace do ukladane;
mieszanki mineralno-asfaltowej powinny by¢ pokryte tasma asfaltowa.

do
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5.7. Wbudowywanie i zageszczanie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ dowozona na budowe w zaleznosci od postgpu robot.
Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna by¢ zabezpieczona przed
ostygnigciem.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana zgodnie z przyjeta technologia. Mieszanka
mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana uktadarka wyposazona w uklad z automatycznym
sterowaniem grubo$ci warstwy 1 utrzymaniem niwelety zgodnie z dokumentacja projektowa. Uktadarka
powinna poruszac¢ si¢ ze stala predkoscia i bez zbgdnych zatrzymywan (np. w oczekiwaniu na kolejny
samochdd z goraca mieszanka). W miejscach niedostgpnych dla sprzetu dopuszcza si¢ wbudowywanie
reczne.

Temperatura wbudowywanej mieszanki nie powinna by¢ nizsza od temperatury minimalnej podanej w
pkt. 2.5.2.

Zageszezanie mieszanki powinno odbywaé si¢ zgodnie ze schematem przej§¢ walca ustalonym na
odcinku probnym. Temperatura konca efektywnego zageszczania mieszanki z asfaltem 35/50 nie moze
by¢ nizsza od 120°C. Temperatura koncowego efektywnego zaggszczania mieszanki z asfaltem 50/70 nie
moze by¢ nizsza niz 115°C.

Zaggszczanie mieszanki nalezy rozpocza¢ od krawedzi nawierzchni ku $rodkowi. Wyniki badan
zageszczenia wykonanej warstwy oraz wolnej przestrzeni, powinny by¢ zgodne z wymaganiami
podanymi w tablicy 8 punkt 4+5 lub tablicy 10 punkt 5+6 w zalezno$ci od kategorii ruchu na drodze..
Ztacza w warstwie wiazacej powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle do osi
drogi.

W przypadku rozkladania mieszanki cata szeroko$cia warstwy, zlacza poprzeczne, wynikajace z
dziennej dziatki roboczej powinny by¢ rowno obcigte, pokryte materiatem wg pkt. 2.3 i zabezpieczone
listwa przed uszkodzeniem.

W przypadku rozktadania mieszanki potowa warstwy, wystgpujace dodatkowo ztacza podtuzne nalezy
zabezpieczy¢ w sposob podany dla ztacza poprzecznego.

Zakonczenie dziatki roboczej dotyczy wystapienia przerw w rozkladaniu pasa warstwy na czas, po
ktorym temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obnizy si¢ poza dopuszczalng granicg. Przed
przystapieniem do wykonywania kolejnej dziatki roboczej nalezy usuna¢ utozony poprzednio odcinek na
dhugosci do 3m i pelnej grubosci. Na tak powstala krawedz nanie$¢ lepiszcze lub inny materiat do zlacz,
w ilosci co najmniej 50g na lem grubosci warstwy na 1m krawedzi (w ilo$ci zapewniajacej szczelne
polaczenie).

5.8. Wykonanie bocznych krawedzi asfaltowych warstw konstrukeji nawierzchni

Krawedzie warstw asfaltowych, nieograniczonych krawegznikiem, $ciekiem, itp., nalezy wykona¢ w
formie skarp o nachyleniu nie wigkszym niz 1:1. Nalezy zastosowa¢ odpowiednie urzadzenia techniczne,
takie jak np. formujaca prowadnica sko$nych krawedzi uktadarki oraz krawgdziowe walki dociskowe
zamontowane na walcu dopasowane do grubosci wbudowywanej warstwy.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy uszczelni¢ krawedz
wyzej potozona, a strefie zmiany przechytki — obie krawedzie. Nizej potozona krawedzi (z wyjatkiem
strefy zmiany przechyltki) powinna zosta¢ nieuszczelniona.

Powierzchnie boczne warstw asfaltowych nalezy uszczelni¢ goracym asfaltem w ilosci ok. 4kg/m’.
Nanoszenie lepiszcza musi by¢ dokonane odpowiednio wczesnie, gdy krawedzie nie sa zabrudzone.
Jezeli wbudowanie warstwy lezacej powyzej nie jest prowadzone bezposrednio po wykonaniu warstwy
wczesniejszej, to nalezy rowniez uwzgledni¢ uszczelnienie powierzchni styku, przylegajacej do
krawedzi na szerokosci co najmniej 10cm dla kazdej warstwy poprzez posmarowanie goracym asfaltem
w 1ilo$ci ok. I,Skg/mz.

6. Kontrola jakosci Robét
Ogodlne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogbélne” punkt 6.
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6.1. Badania przed przystapieniem do robdt

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(np. stwierdzenie o oznakowaniu materialu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat
zgodnosci, deklaracje zgodno$ci, aprobate techniczna, ew. badania materiatdw wykonane przez
dostawcow itp.),

wykona¢ wlasne badania wlasciwosci materialow przeznaczonych do wykonania roboét, okreslone przez

Inzyniera,
— sprawdzi¢ cechy zewngtrzne gotowych materiatéw z tworzyw.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.2. Badania w czasie robot

Badania dziela sie na:

— badania Wykonawcy (w ramach wilasnego nadzoru)

— badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy)

6.2.1. Badania wykonawcy

Badania wykonawcy sa wykonywane przez Wykonawce lub jego zleceniobiorcow celem sprawdzenia,
czy jako$¢ materiatdw budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sktadnikow, lepiszczy i
materialow do uszczelnien itp.) oraz gotowej ustugi (wbudowane warstwy asfaltowe, potaczenia itp.)
spetniaja wymagania okreslone w kontrakcie.

Wykonawca musi wykonywac te badania podczas realizacji kontraktu z niezbedna starannoscia i w
wymaganym zakresie. Wyniki nalezy zapisywa¢ w protokotach. W razie stwierdzenie uchybien w
stosunku do wymagan z kontraktu, ich przyczyny nalezy niezwlocznie usunac.

Wyniki badan wykonawcy nalezy przekazywaé zleceniodawcy na jego zadanie. W razie zastrzezen

Inzynier moze przeprowadzi¢ badania kontrolne wedtug pkt-u 6.2.2.
Rodzaj badan kontrolnych Wykonawcy oraz czgstotliwo$¢ ich przeprowadzania podano w tablicy 9

Tablica 9. Rodzaj badan kontrolnych Wykonawcy oraz czgstotliwos$¢

Lp. Wyszczegolnienie badan Czgstotliwo$¢ badan
MIESZANKA MINERALNO-ASFALTOWA
1. Uziarnienie mieszanki i zawarto$¢ lepiszcza jeden razy dziennie przy produkcji do 800 t lub dwa
razy dziennie przy produkcji powyzej 800.
2. Temperatura migknienia lepiszcza jeden raz na dwa tygodnie produkcji mieszanki
odzyskanego
3. Gesto$¢ 1 zawarto$¢ wolnych przestrzeni jeden raz dziennie
probki
4 Wyglad mieszanki mineralno-asfaltowe;j kazdy samochodow przy zatadunku
WARSTWA ASFALTOWA
5 Temperatura powietrza w czasie co najmniej 3 razy dziennie: przed przystapieniem do
wbudowywania mieszanki rob6t oraz podczas ich wykonywania w okresach
rownomiernie rozlozonych w planowanym czasie
realizacji dziennej dzialki roboczej
6. Temperatura mieszanki mineralno- Kazdy samochod przy zaladunku i1 w czasie
bitumiczne;j podczas wykonywania wbudowywania
nawierzchni
7. Grubos¢ i wskaznik zageszczenia warstwy, 2 probki z kazdego pasa ruchu o powierzchni do 6000
wolna przestrzen w warstwie m’
8. Spadki poprzeczne nie rzadziej niz co 100m i w punktach gléwnych
hukéw poziomych
9. Rownos¢ podluzna warstwy asfaltowej nie rzadziej niz co 10m
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Lp. Wyszczegolnienie badan Czgstotliwos$¢ badan
10. Rownos¢ poprzeczna warstwy asfaltowe;j nie rzadziej niz co Sm
11. Geometria poboczy nie rzadziej niz co 100m
12. Jednorodnosé powierzchni warstwy ocena wizualna
asfaltowej, jako$¢ wykonania potaczen

6.2.2. Badania kontrolne InZyniera

Badania kontrolne sa badaniami Inzyniera, ktorych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢ materiatow
budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich skladnikéw, lepiszczy i materialow do uszczelnien
itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, polaczenia itp.) spelniaja wymagania okreslone
w kontrakcie. Wyniki tych badan sa podstawa odbioru. Pobieraniem probek i wykonaniem badan na miejscu
budowy zajmuje si¢ Inzynier w obecnosci Wykonawcy. Badania odbywaja si¢ rowniez wtedy, gdy,
Wykonawca zostanie w porg powiadomiony o ich terminie, jednak nie bedzie przy nich obecny.

Rodzaj badan kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 10.

Tablica 10. Rodzaj badan kontrolnych

Lp. Rodzaj badan
1 Mieszanka mineralno-asfaltowa "
1.1 Uziarnienie
1.2 Zawartos¢ lepiszcza
1.3 Temperatura migknienia lepiszcza odzyskanego
1.4 Gestos¢ 1 zawartos¢ wolnych przestrzeni probki
2 Warstwa asfaltowa
2.1 Wskaznik zageszczenia *
2.2 Spadki poprzeczne
23 Rownosé
24 Grubos¢
2.5 Zawarto$é wolnych przestrzeni
Y do kazdej warstwy i na kazde rozpoczete 6 000 m” nawierzchni jedna probka; w razie potrzeby
liczba probek moze zosta¢ zwigkszona (np. nawierzchnie drog w terenie zabudowy)
" w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki

Na etapie oceny jakosci wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje si¢ wartosci dopuszczalne i
tolerancje, w ktorych uwzglednia sig: rozrzut wystepujacy przy pobieraniu probek, doktadnos¢ metod badan
oraz odstgpstwa uwarunkowane metoda pracy.

Whasciwo$ci materiatow nalezy ocenia¢ na podstawie badan pobranych probek mieszanki mineralno-
asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjatkowo
dopuszcza si¢ badania probek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej).
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6.2.3. Dopuszczalne odchylki

6.2.3.1. Wlasciwosci lepiszcza odzyskanego

Temperatura migknienia lepiszcza wyekstrahowanego z mieszanki mineralno-asfaltowej nie powinna
przekroczy¢ wartosci dopuszczalnych:

- dla asfaltu 50/70 63°C

6.2.3.2. Zawarto$¢ asfaltu

Badanie polega na wykonaniu ekstrakcji asfaltu, zgodnie PN-EN 12697-1, z probki pobranej z mieszanki
mineralno-asfaltowej. Zawarto$¢ rozpuszczalnego lepiszcza z kazdej pobranej probki nie moze
odbiegac od wartos$ci projektowanej z dopuszczalna tolerancja + 0,30% (m/m).

6.2.3.3. Uziarnienie mieszanki mineralnej

Po wykonaniu ekstrakcji lepiszcza nalezy przeprowadzi¢ kontrole uziarnienia mieszanki kruszywa
mineralnego. Uziarnienie kazdej probki pobranej z luznej mieszanki mineralno-asfaltowej nie moze
odbiega¢ od wartosci projektowanych z uwzglednieniem dopuszczalnych odchytek:

- zawarto$ci kruszywa o wymiarze < 0,063 mm:
* dla mieszanki gruboziarnistej £2,0%(m/m);
* dla mieszanki drobnoziarnistej +1,5% (m/m),
- zawartos$ci kruszywa o wymiarze < 0,125 mm: +2,0 % (m/m),
- zawarto$ci kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 mm do 2 mm: =+3,0% (m/m),
- zawartosci kruszywa grubego o wymiarze > 2 mm: +3,0% (m/m),
- zawarto$¢ ziaren grubych:
+ dla mieszanki gruboziarnistej +5,0% (m/m);
* dla mieszanki drobnoziarnistej £4,0% (m/m).

Wymagania dotyczace udzialu kruszywa grubego, drobnego i wypetniacza powinny by¢ spelnione
jednoczesnie.

6.2.3.4. Zawarto$¢ wolnych przestrzeni w mieszance MMA
Zawartos¢ wolnych przestrzeni w probkach Marshalla oblicza si¢ zgodnie z PN-EN 12697-8. Zawarto$¢
wolnych przestrzeni nie moze przekroczy¢ wartosci podanych w tablicy 8.

6.2.3.5. Pomiar grubosci warstwy
Grubosci wykonanej warstwy S$cieralnej nalezy okre$la¢é na podstawie wycigtych probek. Grubosé
warstwy nie moze r6znic¢ si¢ od grubosci projektowanej o wigcej niz £10%.

6.2.3.6. Wskaznik zageszczenia warstwy

Wskaznik zageszczenia warstwy nalezy sprawdza¢ na probkach wycigtych z zaggszczonej warstwy,
poprzez pordéwnanie gestosci objetosciowe] wycigtych probek z gestoscia objgtosciowa probek
Marshalla formowanych w dniu wykonywania kontrolowanej dzialki roboczej. Oznaczenie ggstosci
objetosciowej nalezy wykonywa¢ metoda hydrostatyczng. Wyniki powinny by¢ zgodne z wymaganiami
podanymi w tablicy 8 lub tablicy 10 w zalezno$ci od kategorii ruchu na drodze.

Dopuszcza si¢ badania mieszanek wbudowanych (zaggszczenia) metodami izotopowymi (zamiennie-
rownowazne do cigcia probek). Wykonawca wytnie probki na kazde zyczenie Inzyniera w miejscach
watpliwych przez niego wskazanych.

DHYV Polska Sp. z 0.0. - ,Zintegrowany system transportu miejskiego w Lublinie. Budowa trakcji trolejbusowej w ul. Abramowickiej”



Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne

D-04.07.01 Podbudowa z betonu asfaltowego

6.2.3.7. Wolna przestrzen w warstwie

Wolna przestrzen w warstwie nalezy okreslac wg PN-EN 12697-8. Do obliczen nalezy przyja¢ gesto$¢ mm-a
oznaczonej wg PN-EN 12697-5 w dniu uktadanej warstwy na danym odcinku z podaniem lokalizacji.

6.2.3.8. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nalezy sprawdza¢ nie rzadziej niz co 100m i dodatkowo w punktach gléwnych tukow
poziomych. Spadki poprzeczne warstwy na prostych i tukach powinny by¢ zgodne z dokumentacja
projektowa z tolerancja +0,5%.

6.2.3.9. Ré6wnos¢ podluzna warstwy
Pomiar réwnosci podtuznej nalezy wykonywa¢ w $rodku kazdego ocenianego pasa ruchu.

Do oceny réownosci podhuznej warstwy podbudowy nalezy stosowa¢ metode¢ z wykorzystaniem laty 4-
metrowej i klina lub metody rownowaznej uzyciu taty i klina, mierzac wysoko$¢ przeswitu w polowie
dtugosci taty. Pomiar wykonuje si¢ nie rzadziej niz co 10m a doktadnos$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 1mm.
Wymagana rowno$¢ podluzna jest okreslona przez warto$ci odchylen réwnosci, ktoére nie moga byc
przekroczone w liczbie pomiarow stanowiacych 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiaréw na badanym
odcinku. Przez odchylenie rownosci rozumie si¢ najwigksza odleglos¢ migdzy tata mierzona powierzchnia.
Wartosci odchylen, wyrazone w mm, okresla tablica 11.

Tablica 11
; Procent liczby pomiarow
Klasa drogi Element nawierzchni l?(odza] vlzargtwy b
onstrukcyjne;j 95%, 100%
G,ZL,D Pasy ruchu zasadnicze podbudowa - <13

Wymagania dotyczace réwnosci podtuznej powinny by¢ spetnione w trakcie wykonywania robdt i po ich
zakonczeniu.

6.2.3.10. Rownos¢ poprzeczna

Do pomiaru rownosci poprzecznej stosuje si¢ metode rOwnowazna metodzie 4-m laty i klina. Pomiar
powinien by¢ wykonywany nie rzadziej niz co 5Sm, a liczba pomiaréw nie moze by¢ mniejsza niz 20.
Wymagana réwnos¢ poprzeczna jest okre§lona przez warto$ci odchylen rownosci, ktore nie moga byc¢
przekroczone w liczbie pomiaréw stanowiacych 90% i 100% albo 95% i 100% liczby wszystkich pomiaréw
na badanym odcinku. Odchylenie réwnos$ci oznacza najwigksza odleglos¢ migdzy tata mierzona
powierzchnia w danym profilu. Wartosci odchylen, wyrazone w mm, okresla tablica 12.

Tablica 14

Klasa . . Rodzaj warstwy Procent liczby pomiaréw
. Element nawierzchni .
drogi konstrukcyjnej 90% 95% 100%
G,ZL,D Pasy ruchu zasadnicze podbudowa - - <18

Wymagania dotyczace rowno$ci poprzecznej powinny by¢ spelnione w trakcie wykonywania robot i po ich
zakonczeniu.

6.3. Badania kontrolne dodatkowe

W wypadku uznania, ze ktéry$ z wynikdéw badan kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego
odcinka budowy, wykonawca ma prawo zada¢ przeprowadzenia badan kontrolnych dodatkowych.
Zleceniodawca ma prawo do przeprowadzenia badan kontrolnych dodatkowych przy rozwaznym
pominigciu elementdéw mato istotnych.
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Zleceniodawca 1 wykonawca decyduja wspolnie o miejscach pobierania probek i wyznaczeniu
ewentualnych odcinkow czgsciowych ocenianego odcinka budowy. Jezeli odcinek czgsciowy
przyporzadkowany do badan kontrolnych nie moze by¢ jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, np.
wzrokowo lub przy wykorzystaniu radiometrycznych metod pomiarowych, to odcinek ten nie powinien
by¢ mniejszy niz 20 % ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzgledniane sa wyniki badan kontrolnych i badan kontrolnych dodatkowych do
wyznaczonych odcinkow czgsciowych.

Koszty badan kontrolnych dodatkowych zazadanych przez Wykonawceg ponosi Wykonawca.

6.4. Badania arbitrazowe

Badania arbitrazowe sa powtOrzeniem badan kontrolnych, co do ktorych istnieja uzasadnione
watpliwosci ze strony zleceniodawcy lub wykonawcy (np. na podstawie wiasnych badan).

Badania arbitrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium, ktoére nie
wykonywato badan kontrolnych. Wyniki tych badan zastepuja wyniki badan kontrolnych (pierwotnych).
Koszty badan arbitrazowych wraz z wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na ktdrej niekorzysé
przemawia wynik badania.

7. Obmiar Robot
Ogdlne wymagania dotyczace obmiaru Robot podano w SST D-M.00.00.00. ,,Wymagania og6lne” pkt.7.

7.1. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest 1 m* (metr kwadratowy) wykonanej warstwy podbudowy z betonu asfaltowego o
okreslonej grubosci, przyjmujac szerokos¢ goérnej powierzchni warstwy podbudowy niezaleznie od ilo$ci
warstw. Szerokos$¢ gornej powierzchni warstwy jest okreslona z wylaczeniem skosow krawedzi i brzegow,
dla ktérych wykonania oszacowanie ilo$ci materiatu nalezy do Wykonawcy.

8. Odbiér Robét

Ogodlne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”, punkt 8.

Dokonujac odbioru robdt ocenia ich jako$¢ na podstawie przedtozonych dokumentow, wynikow badan i
pomiarow oraz wnikliwej ocenie wizualnej wykonanych robot.

Jezeli wedlug oceny odbierajacego, wykonane roboty pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego
lub zakresu robdt nie sa gotowe do odbioru, odbierajacy w porozumieniu z Wykonawca wyznacza
ponowny termin odbioru.

Podstawowym dokumentem dokonania odbioru jest protokot.

Wszystkie uzgodnione roboty poprawkowe i uzupetniajace powinny by¢ spisane i potwierdzone przez
obie strony.

8.1. Sposo6b odbioru robét

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z Dokumentacja Projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 niniejszej SST- daly wyniki
pozytywne.

W przypadku niezgodnosci, cho¢ jednego elementu rob6t z wymaganiami lub przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w badaniach, to roboty uznaje si¢ za niezgodne z Dokumentacja Projektowa i obarczone
wada.

Wady wykryte na etapie robot ulegajacych zakryciu, powinny by¢ poprawiane przez Wykonawcg przed
ich zakryciem.

Natomiast wady ktore sa dokumentowane na etapie badan kontrolnych lub oceny wizualnej do odbioru
koncowego, beda klasyfikowane przez komisj¢ pod katem, jaki moze by¢ ich wplyw na: trwatos,
bezpieczenstwo, estetyke odbieranego zadania inwestycyjnego. Ocena wplywu wad na wymienione
czynniki, pozwoli podja¢ Komisji odpowiednie decyzje¢ obciazajace Wykonawce.
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9. Podstawa platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M.00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne” pkt 9.

9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostkowa wykonania warstwy podbudowy uwzglednia:

— sktadniki ceny jednostkowej okreslone w D-M.00.00.00, pkt. 9.1.;

— prace pomiarowe

— roboty przygotowawcze,

— opracowanie recepty laboratoryjnej dla mieszanki mineralno-asfaltowej,

— wykonanie proby technologicznej i odcinka probnego wraz z wykonaniem niezbednych badan
laboratoryjnych, pomiarow i sprawdzen,

— wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania,

— ochrona mieszanki w czasie transportu oraz podczas oczekiwania na roztadunek;

— zabezpieczenie, zastonigcie i odstonigcie kraweznikow, studzienek, kratek wpustow deszczowych, itp.

— rozlozenie 1 zaggszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej,

— wykonanie spoin, potaczen i szczelin zgodnie z SST,

— uformowanie i uszczelnienie krawgdzi bocznych,

— przeprowadzenie pomiarow i badan laboratoryjnych, wymaganych w SST,

— naprawa nawierzchni po pobraniu probek i wykonaniu badan,

— koszt utrzymania czystosci na przylegajacych drogach Iub terenie budowy.

— wykonanie innych czynnos$ci niezbednych do realizacji Robot objgtych niniejsza ST i zgodnych z
Dokumentacja Projektowa i SST,

— pomiar inwentaryzacji geodezyjne;j.

10. Przepisy zwiazane

10.1. Normy

1 PN-EN 196-21 Metody badania cementu — Oznaczanie zawarto$ci chlorkow, dwutlenku
wegla i alkaliow w cemencie

2 PN-EN 459-2 Wapno budowlane — Czg$¢ 2: Metody badan

3 PN-EN 932-3 Badania podstawowych witasciwosci kruszyw — Procedura i terminologia
uproszczonego opisu petrograficznego

4 PN-EN 933-1 Badania geometrycznych wilasciwosci kruszyw — Oznaczanie skladu
ziarnowego — Metoda przesiewania

5 PN-EN 933-3 Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie ksztaltu
ziaren za pomoca wskaznika ptaskosci

6 PN-EN 933-4 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Czgs¢ 4: Oznaczanie
ksztattu ziaren — Wskaznik ksztattu

7 PN-EN 933-5 Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie procentowe;j
zawartoS$ci ziaren o powierzchniach powstatych w wyniku przekruszenia
lub famania kruszyw grubych

8 PN-EN 933-6 Badania geometrycznych wilasciwosci kruszyw — Czgs¢ 6: Ocena
wlasciwosci powierzchni — Wskaznik przeptywu kruszywa

9 PN-EN 933-9 Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Ocena zawartosci

drobnych czastek — Badania bigkitem metylenowym
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10 PN-EN933-10 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Czgs¢ 10: Ocena
zawartos$ci drobnych czastek — Uziarnienie wypetniaczy (przesiewanie w
strumieniu powietrza)
11 PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw — Metody
oznaczania odporno$ci na rozdrabnianie
12 PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie
gestosci nasypowej 1 jamistosci
13 PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw — Czgs§é 4:
Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zaggszczonego wypetniacza
14 PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych wilasciwosci kruszyw — Czg$¢ 5:
Oznaczanie zawarto$ci wody przez suszenie w suszarce z wentylacja
15  PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych 1 fizycznych wilasciwosci kruszyw —Czgs¢ 6:
Oznaczanie ggstosci ziaren i nasigkliwosci
16  PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych wilasciwosci kruszyw — Czgs$¢ 7:
Oznaczanie ggstosci wypelniacza — Metoda piknometryczna
17  PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych wilasciwosci kruszyw — Czgs¢ 8:
Oznaczanie polerowalnos$ci kamienia
18  PN-EN 1367-1 Badania wlasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziatanie
czynnikoéw atmosferycznych — Czg$¢ 1: Oznaczanie mrozoodpornosci
19  PN-EN 1367-3 Badania wlasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych — Czg$¢ 3: Badanie bazaltowej zgorzeli
stonecznej metoda gotowania
20  PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie penetracji igla
21 PN-EN 1427 Asfalty 1 produkty asfaltowe — Oznaczanie temperatury migknienia —
Metoda Pierscien i Kula
22 PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie zawartosci wody w emulsjach
asfaltowych — Metoda destylacji azeotropowe;j
23 PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie pozostatosci na sicie emulsji
asfaltowych oraz trwalos$ci podczas magazynowania metoda pozostatosci
na sicie
24 PN-EN 1744-1 Badania chemicznych wiasciwosci kruszyw — Analiza chemiczna
25 PN-EN 1744-4 Badania chemicznych wilasciwosci kruszyw — Czeg$¢ 4: Oznaczanie
podatnosci wypetiaczy do mieszanek mineralno-asfaltowych na dziatanie
wody
26  PN-EN Asfalty i produkty asfaltowe — Wymagania dla asfaltow drogowych
12591:2004
27  PN-EN 12592 Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie rozpuszczalnosci
28  PN-EN 12593 Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie temperatury tamliwosci
Fraassa
29  PN-EN 12606-1 Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie zawartosci parafiny — Czgs$¢ 1:
Metoda destylacyjna
30  PN-EN 12607-1 Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie odpornosci na twardnienie pod
; wplywem ciepta i powietrza — Czgs¢ 1: Metoda RTFOT
PN-EN 12607-3 Jw. Czes$¢ 3: Metoda RFT
31  PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-

asfaltowych na goraco — Czg§¢ 6: Oznaczanie ggstosSci objgtosciowej
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metoda hydrostatyczna
32 PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czeg$¢ 8: Oznaczanie zawartosci wolnej
przestrzeni

33 PN-EN 12697-11  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 11: Okreslenie powiazania pomigdzy
kruszywem i asfaltem

34 PN-EN 12697-12  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 12: Okres$lanie wrazliwo$ci na wodg

35  PN-EN 12697-13  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 13: Pomiar temperatury

36 PN-EN 12697-18  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 18: Sptywanie lepiszcza

37  PN-EN 12697-22  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 22: Koleinowanie

38  PN-EN 12697-27  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 27: Pobieranie probek

39  PN-EN 12697-36  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek mineralno-
asfaltowych na goraco — Czg$¢ 36: Oznaczanie grubosci nawierzchni

asfaltowych

40  PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie czasu wyplywu emulsji
asfaltowych lepkosciomierzem wyptywowym

41  PN-EN 12847 Asfalty 1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie sedymentacji emulsji
asfaltowych

42 PN-EN 12850 Asfalty 1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie wartosci pH emulsji
asfaltowych

43  PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen

stosowanych na drogach, lotniskach 1 innych powierzchniach
przeznaczonych do ruchu

44  PN-EN 13074 Asfalty 1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie lepiszczy z emulsji
asfaltowych przez odparowanie

45  PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Badanie rozpadu — Czg$¢ 1: Oznaczanie
indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych, metoda =z
wypetniaczem mineralnym

46  PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania — Czg$¢ 1: Beton asfaltowy
47  PN-EN 13108-20  Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania — Czg$¢ 20: Badanie typu

48  PN-EN 13179-1 Badania  kruszyw  wypehiajacych stosowanych do mieszanek
bitumicznych — Cz¢$¢ 1: Badanie metoda Pierscienia i Kuli

49  PN-EN 13179-2 Badania kruszyw  wypelniajacych  stosowanych do mieszanek
bitumicznych — Czgsé¢ 2: Liczba bitumiczna

50  PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie nawrotu sprezystego asfaltow
modyfikowanych
51 PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie odpornosci na magazynowanie

modyfikowanych asfaltow

52 PN-EN 13587 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie ciagliwosci lepiszczy
asfaltowych metoda pomiaru ciagliwosci

53  PN-EN 13588 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie kohezji lepiszczy asfaltowych
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metoda testu wahadlowego

54  PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie ciagliwosci modyfikowanych
asfaltow — Metoda z duktylometrem

55  PN-EN 13614 Asfalty 1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie przyczepnosci emulsji
bitumicznych przez zanurzenie w wodzie — Metoda z kruszywem

56  PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie energii deformacji

57  PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady specyfikacji kationowych emulsji
asfaltowych

58  PN-EN Asfalty 1 lepiszcza asfaltowe — Zasady specyfikacji asfaltow

14023:2009 modyfikowanych polimerami
59  PN-EN 14188-1 Wypehiacze ztaczy i zalewy — Czg$¢ 1: Specyfikacja zalew na goraco

60 PN-EN 14188-2 Wypehiacze zlaczy i zalewy — Cze$¢ 2: Specyfikacja zalew na zimno
61 PN-EN 22592 Przetwory naftowe — Oznaczanie temperatury zaptonu i palenia — Pomiar
metoda otwartego tygla Clevelanda
62 PN-ENISO 2592  Oznaczanie temperatury zaplonu i palenia — Metoda otwartego tygla
Clevelanda
10.2. WYMAGANIA TECHNICZNE (REKOMENDOWANE PRZEZ MINISTRA
INFRASTRUKTURY)
63 WT-1 Kruszywa 2010. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na
drogach publicznych. Wymagania techniczne.
64 WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010. Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne.
65 WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych
10.3. INNE DOKUMENTY
66 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430)
67 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych. Generalna Dyrekcja Drog

Publicznych — Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 1997
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