Inwestor:

Gmina Lublin
Plac Kro6la Wiladystawa Lokietka 1
20-109 Lublin

Jednostka projektowa:

AECOM Sp. z o.0.

ul. Emilii Plater 53
00-113 Warszawa

Zamierzenie budowlane: ~ Przebudowa odcinka ulicy Filaretow w Lublinie, w
zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Gleboka
do rejonu skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Tomasza
Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)

Stadium: 'V PROJEKT STALE] ORGANIZACJI RUCHU

TOM 1 PROJEKT OZNAKOWANIA

NR OBREBU NR DZIALEK
Obr. 28 Ark.2 | dz.nrew.37/2
Obr.28 Ark. 3 | dz.nrew. 158/4,160/2

Obr. 21 Ark.7 | dz.nrew.51,52/1,56
Obr.21 Ark. 10 | dz.nrew.4,9/130,9/134,9/135,9/136,9/140,9/145,9/146
Obr. 21 Ark. 12 | dz. nr ew. 85

Obr. 21 Ark. 13 | dz.nrew.10/1,11/1

Funkcja Imie i nazwisko Spec. Nr upraw. Podpis

Projektant inZ. Andrzej Malinowski drogowa | MAZ/0123/PO0OD/08

Sprawdzajacy | mgr inz. Arkadiusz Merchel | drogowa 157/01/0L

Warszawa, grudzien 2012 r.




. OPIS TECHNICZNY ...ttt eas 3
1. Podstawa opracowania i materiaty ZrOdtOWe ..........ooeiieiiiiiiiiiiiiiiicee e 3
2. CelizaKres OPraCoOWANIA ... ..coceeiiiiei ettt ettt e e et e e e et e e e e eeaaaeeeeeaaaaaeeas 4
3. LOKAliZaCja INWESEYCi..c.uveiiiieiiiie ettt et e e et 4
4. Charakterystyka stanu iStNi€jgCeEO0......ccooiuuiiiiiiiiie e 4
5. Przyjete rozwigzania projektowe ukfadu drogowego ...........ccccvveiieeiiiiiceciiiieeeee e 5
5.1. POdstawowe Parametry ULICY .....coocuiii ittt 5
5.2. Analiza powigzania z innymi drogami publicznymi ..........cccccooeiiiiiiiiiiiiiccceeeeee e 6
5.3, RUCK POJAZAOW ...t e e e et e e e eatb e e e e e aaaea e e eanaeeas 7
5.4, KOMUNIKAC]A ZDIOMOWA.....coiiiiiiiieeieee ettt e et e e et e e e et e e e e eanaeeas 8
D5, RUCK PUESZY ..ttt e e e e e et e e e e e ata e e e e eaaaeeeeeataeeeeeaasseaeeeanneeas 8
5.6, RUCK FOWEBIOWY .....uiiiiieiieie ettt e et e e et e e e et e e e e eaaa e e e eeataeeeeeaaseeeeenneeeas 9
6. Przyjete rozwigzania statej organizacji ruChU..........ccccoooiiiiiiiiiiiiieeeee e, 10

Il. CZESC RYSUNKOWA ... 11

Strona | 2



. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania i materiaty zrédtowe

Podstawg opracowania jest Umowa na wykonanie ,Dokumentacji projektowej

wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowe

odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Gteboka do

rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)
numer 25/ZDM/12 zawarta dnia 27.02.2012 roku pomiedzy Gming Lublin a Aecom Sp. z 0.0.

Opracowujgc przedmiotowy projekt uwzgledniano obowigzujgce regulacje prawne,

w szczegolnosci zawarte w ustawach i rozporzadzeniach:

Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89/94 z
pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 717),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62
/2001 z pdiniejszymi zmianami),

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58/2003
poz. 515 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. ,,0 szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych” (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 721
z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220/2003 poz. 2181).
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2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej
umozliwiajacej wykonanie robét budowlanych zwigzanych z przebudowa ul. Filaretéw.
W swoim zakresie opracowanie zawiera:
e koncepcje,
e projekt budowlany,
e projekt wykonawczy wraz z przedmiarem, kosztorysem oraz szczegdtowe
specyfikacje wykonania i odbioru robét,
e materiaty do decyzji administracyjnych.
Ponizsze opracowanie dotyczy projektu statej organizacji ruchu.

3. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu ul. Filaretéw na obszarze dzielnicy Rury w
potudniowo-zachodniej czesci Lublina. Ulica Filaretéw jest drogg powiatowg o numerze
2344L o klasie drogi gtéwnej G. Projektowany odcinek zawiera sie miedzy ulica Tomasza
Zana oraz ulicg Gtebokg, dtugosc¢ projektowanej przebudowy wynosi 781 m.

4. Charakterystyka stanu istniejgcego

W chwili obecnej ul Filaretéw ma przekrdj poczatkowo dwujezdniowy (od ul.
Tomasza Zana do ul. Rymwida) o dwdch pasach ruchu w kazdym kierunku o zmiennej
szerokosci. Skrzyzowanie z ul. Tomasza Zana funkcjonuje jako rondo ze sterowaniem
sygnalizacjg. W ramach opracowania nie planuje sie przebudowy skrzyzowania, ani zmian w
zakresie sygnalizacji Swietlnej. Kolejne skrzyzowanie ul. Filaretow z ul. Kazimierza Wielkiego
funkcjonuje jak skrzyzowanie typu T z umozliwieniem jedynie relacji prawoskretnych.
Kolejnym jest skrzyzowanie z ulicg Rymwida, réwniez skrzyzowanie typu T, z duzg wyspg
centralng z uwagi na odsuniecie jezdni ul. Filaretdbw wynoszace ok. 25m. Skrzyzowanie
obstuguje wszystkie relacje skretne, drogg z pierwszenstwem przejazdu jest ul. Filaretow. Za
skrzyzowaniem z ul. Rymwida ul. Filaretdbw zmienia przekrdj do jednojezdniowego
dwupasowego o catkowitej szerokosci ok. 9,0m. Kolejnym skrzyzowaniem w ciggu ulicy
Filaretéw jest skrzyzowanie z ul. Leona Urmowskiego, typu T, z prawe] strony ulicy,
umozliwiajgce obstuge wszystkich relacji skretnych. W rejonie skrzyzowania znajduje sie
przejscie dla pieszych przez ul. Filaretéw. Po prawej stronie ul. Filaretéw od wysokosci ul.
Rymwida prowadzona jest rownolegta droga do obstugi terendw przylegtych (zawierajaca sie
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w pasie drogowym ul. Filaretéw) witaczona do ul. Urmowskiego. W bezposrednim
sgsiedztwie skrzyzowania Filaretéw/Urmowskiego w odlegtosci 50 m znajduje sie kolejne
skrzyzowanie, zwykte, typu T z ul. Pana Tadeusza. Skrzyzowanie znajduje sie po lewej stronie
ul. Filaretéow i obstuguje wszystkie relacje skretne. Ostatnim skrzyzowaniem
przedmiotowego odcinka jest skrzyzowanie koncowe ul. Filaretéw z ulica Gtebokga, przed
ktérym wystepuje poszerzenie jezdni w postaci dodatkowego pasa do skretu w lewo w ul.
Gteboka. Jest to skrzyzowanie skanalizowane typu T sterowane sygnalizacjg Swietlng, z
pierwszenstwem przejazdu w ciggu ulicy Gtebokiej. W ramach projektu nie przewiduje sie
przebudowy tego skrzyzowania z wyjgtkiem wlotu ul. Filaretéw.

Pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Rymwida nad ul. Filaretdw znajduje sie ktadka
dla pieszych. Podpory ktadki zlokalizowane s3 w odlegtosci ok. 1m zaréwno od lewej i od
prawej jezdni. Na odcinku od ul. Gtebokiej do ul. Rymwida wzdtuz ul. Filaretéw wystepuja
zatoki autobusowe oraz obustronne chodniki o zmiennej szerokosci odsuniete od jezdni. Na
odcinku od ul. Rymwida do ul. Gtebokiej wystepujg obustronne chodniki odsuniete od
jezdni, po prawej stronie w odlegtosci od 2 do 4m, przed skrzyzowaniem z ul. Gteboka po
lewej stronie w znacznie wiekszej odlegtosci, ostoniete drzewami tworzgc aleje parkowa.
Przy skrzyzowaniu z ul. Gteboka chodnik znajdujgcy sie z prawej strony ulicy jest odgiety w
kierunku parku, oddalajgc sie od jezdni. Na ul. Filaretédw przy skrzyzowaniu z ul. Gtebokg (na
kierunku do ul. Zana) zlokalizowany jest przystanek komunikacji zbiorowej wydzielony z
jezdni. Na przedmiotowym odcinku brak jest Sciezek i paséw rowerowych.

W bezposrednim sgsiedztwie jezdni, na odcinku od ul. Rymwida do ul. Gtebokiej
znajdujg sie liczne drzewa i krzewy. Z uwagi na rzezbe terenu w wielu miejscach wystepuja
skarpy ziemne w granicach pasa lub bezposrednio za pasem drogowym.

5. Przyjete rozwigzania projektowe uktadu drogowego

5.1. Podstawowe parametry ulicy

Zawarte w ponizszej tabeli parametry projektowe zostaty okreslone w SIWZ przez
Zamawiajgcego oraz uzupetnione w trakcie opracowywania projektu.
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Lp. Parametr Wartosc¢/opis

1. Klasa drogi Giéwna (G)

2 Predkos¢ projektowa 50 km/h

3 Predko$¢ miarodajna 60 km/h

4. Predkos$¢ dopuszczalna 50 km/h

5 Kategoria ruchu KR-4

6 Dtugos¢ proj. odcinka 781 m

7. Szerokos¢ pasoéw ruchu 3,5 m, wyjatkowo 3,25 m
8. Chodniki szer.1,5m-3,0m
9. Sciezki rowerowe szer.2,0m-2,5m
10. Szeroko$¢ pasa drogowego od 20 do 35m

1. Parametry zatok autobusowych dt. 30; szer. 3,0 m

Tab. 1: Parametry projektowe

Z uwagi na obowigzujgce przepisy prawa, a w szczegdlnosci parametry tukéw
kotowych w planie, w projekcie konieczne byto zastosowanie predkosci dopuszczalng 50
km/h. W projekcie zastosowano oznakowanie B-33 (50), jednak zamawiajacy w trakcie
uzgodniern zdecydowat o niestosowaniu ograniczenia predkosci do 50 km/h na catym
odcinku ul. Filaretow.

5.2. Analiza powigzania z innymi drogami publicznymi

Ulica Filaretdbw na omawianym odcinku jest powigzana z nastepujgcymi drogami
publicznymi:

—ul. Gteboka, droga powiatowa nr 2345L, klasa drogi — gtéwna G,

—ul. Pana Tadeusza, droga wewnetrzna,

—ul. Leona Urmowskiego, droga gminna nr 106752L, klasa drogi — dojazdowa D,

—ul. Rymwida, droga gminna nr 106632L, klasa drogi — lokalna L,

— ul. Kazimierza Wielkiego, droga gminna nr 106348L, klasa drogi — dojazdowa D,

—ul. Tomasza Zana, droga powiatowa nr 2413L, klasa drogi — zbiorcza Z.
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5.3. Ruch pojazdow

Uwzgledniajgc uwarunkowania okreslone przez Zamawiajgcego na etapie przetargu
oraz w fazie przygotowania projektu przyjeto przekrdj ulicy jak w stanie istniejgcym tj.
dwujezdniowy na poczatkowym odcinku od ul. Zana do ul. Rymwida oraz jednojezdniowy na
pozostatym odcinku.

Na pierwszym odcinku przyjeto zasade minimalizacji zmian w stosunku do stanu
istniejgcego, ograniczajagc sie do korekty krawedzi jezdni zapewniajac szerokosci paséw
zgodne z przepisami. Na jezdni prawej zastosowano 2 pasy o szerokosci 3,25 m na
fragmencie od ul. Zana do ul. Kazimierza Wielkiego (z uwagi na liczne uzbrojenie podziemne
w bezposrednim sgsiedztwie jezdni), oraz 3,5 m w dalszej czesci odcinka. Skrzyzowanie z ul.
Kaziemierza Wielkiego pozostawiono ,tylko na prawe skrety” korygujac ksztatt wyspy
zapewniajgc odpowiednie szerokosci paséw do skretu w prawo.

Na jezdni lewe] zastosowano zgodnie ze stanem istniejgcym 2 pasy ruchu oraz
dodatkowy pas w celu akumulacji przed skrzyzowaniem z ul. Zana. Dodatkowy pas
wydtuzono o okoto 50 m, wykorzystujgc go réwniez jako pas do skretu w prawo na
planowany i istniejgcy parking. Zjazd na parking przesunieto w stosunku do staniu
istniejgcego zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Droge
prowadzacg na parkingi poprowadzono zgodnie z projektem zjazdu otrzymanym od
Zamawiajgcego. Szerokosci pasoéw jezdni lewej wynoszg 3,5 m. W projekcie zatozono
rozbiérke fragmentu nawierzchni fgczgcego obie jezdnie na wysokosci przystankéw w
rejonie ul. Rymwida.

Skrzyzowanie ul. Filaretéw z ul. Rymwida przewiduje sie z wyspg centralng z
pierszenstem przejazdu wzdtuz ul. Filaretéw. Zrezygnowano ze zmiany na skrzyzowanie typu
rondo z uwagi na duzg dysproporcje natezenia ruchu na wlotach ul. Filaretéw w stosunku do
wlotu ul. Rymwida. Przewidziano korekte jezdni w obrebie skrzyzowania, proponujgc dwa
pasy na wlocie skretnym w ul. Rymwida (lewy pas do zawracania z uwagi na ,prawo
skretne” skrzyzowanie z ul. Kazimierza Wielkiego) oraz jeden pas relacji lewoskretnej na
taczniku wyjazdowym z ul. Rymwida. Wlot ul. Rymwida zaproponowano jako dwupasowy z
podziatem na relacje lewo i prawoskretna.

Za skrzyzowaniem z ul. Rymwida jezdnie ul. Filaretéw zgodnie ze stanem istniejgcym
taczg sie w przekréj jednojezdniowy w odlegtosci ok. 70 m od osi skrzyzowania. Na tym
odcinku wystepuje przekrdj 1x4 o szerokosci paséw 3,5 m kazdy. W rejonie skrzyzowan z ul.
Urmowskiego, Pana Tadeusza i Gteboka zastosowano skosy pasow ruchu w celu uspokojenia
ruchu, z uwagi na bardzo mate odlegtosci miedzy skrzyzowaniami niespetniajgce warunkéw
okreslonych w przepisach. W rejonie skrzyzowania z ul. Urmowskiego zastosowano wyspe
oddzielajgcg oba kierunki ruchu. Wyspa petni funkcje azylu z uwagi na przejscie dla pieszych.
Od skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza wprowadzono dodatkowy pas do skretu w lewo w ul.
Gteboka, ktdry jest jednoczesnie pasem wigczania dla pojazdéw skrecajgcych w lewo z ul.
Pana Tadeusza w ul. Filaretow. Od skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza wlot ul. Filaretow w
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kierunku do ul. Gtebokiej ma tacznie trzy pasy ruchu, z czego dwa sg przeznaczone do skretu
w prawo w ul. Gteboka, a jeden do skretu w lewo. Z uwagi na warunki bezpieczenstwa ruchu
drogowego projektant sugerowat rezygnacje z relacji lewoskretnej z ul. Urmowskiego do ul.
Filaretdw. Manewr skretu w lewo wigze sie z koniecznoscig ustgpienia pierwszenstwa
przejazdu pojazdom poruszajgcym sie tacznie po pieciu pasach ruchu w ciggu ul. Filaretéw.
Inwestor zdecydowat o pozostawieniu relacji lewoskretnej. Projektant proponowat réwniez
rezygnacje z relacji lewoskretnej z ul. Filaretédw do ul. Pana Tadeusza z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Powyzsza relacja wigzaé sie bedzie z ustgpieniem
pierwszenstwa przejazdu pojazdom na dwdch pasach ruchu poruszajgcych sie po tuku o
ograniczonej widocznosci na zatrzymanie. Z uwagi na poszerzenie przekroju ulicy w
stosunku do stanu istniejgcego co umozliwi osigganie wyzszych predkosci manewr skretu w
lewo w ul. Pana Tadeusza bedzie obarczony znacznie wiekszym ryzykiem zdarzenia
drogowego niz przy obecnym przekroju ulicy. Réwniez w tym przypadku inwestor
zdecydowat o pozostawieniu istniejgcej relac;ji.

Na poczatkowym odcinku wprowadzono osobno o$ gtdéwng ulicy oraz dwie osie z
podziatem na poszczegdlne jezdnie w rejonie skrzyzowania z ul. Rymwida. Na pozostatym
odcinku os$ ulicy usytuowana jest na krawedzi dzielgcej dwa kierunki ruchu. tuki poziome
zastosowane dla poszczegdlnych osi réznig sie promieniami i wynoszg od 100 do 250 m w
rejonie skrzyzowania z ul. Rymwida oraz minimalng wartos¢ graniczng zgodng z przepisami
80 m w rejonie dojazdu do ul. Gtebokiej.

5.4. Komunikacja zbiorowa

W projekcie przewidziano pozostawienie istniejgcych przystankéw zgodnie z
zatozeniami Zamawiajgcego, korygujac ich geometrie w celu dostosowania do
obowigzujgcych przepisdw prawa. Z uwagi na czestotliwosci poruszajacych sie pojazdéow
komunikacji zbiorowej przyjeto przystanki o dtugosci 30 m i szerokosci 3,0 m, ze skosami
wjazdowymi 1:8 oraz wyjazdowymi 1:4. W rejonie przystankdw przewidziano perony o
szerokosci 3,5 — 4,0 m. Lokalizacje oraz wymiary przystankéw uzgodniono z Zarzadem
Transportu Miejskiego w Lublinie.

5.5. Ruch pieszy

Zgodnie z zasadg segregacji poziomej ruchu, ruch pieszy prowadzony jest
wydzielonym chodnikiem usytuowanym po obu stronach jezdni oddzielonym od nich pasem
zieleni o zmiennej szerokosci. Z uwagi na odcinkowo projektowane s$ciezki rowerowe
chodnik jest dodatkowo odsuniety od jezdni, bedac prowadzony po zewnetrznej stronie
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pasa drogowego tak, aby umozliwi¢ pieszym tatwiejszy dostep do terendw przylegtych ulicy.
Z uwagi na skarpy wystepujgce w wielu miejscach, chodnik (zgodnie ze stanem istniejgcym)
bedzie doprowadzony do istniejgcych schoddw, réwniez w rejonie dosé do kfadki dla
pieszych nad ul. Filaretéw. Przy projektowanych réwnolegle sciezkach rowerowych chodnik
ma szerokos¢ 2,0 - 3,0 m (wyjgtkowo 1,5 m pomiedzy ul. Rymwida i ul. Pana Tadeusza z
uwagi na wystepowanie licznych drzew), na pozostatych odcinkach posiada szerokos¢ 3,0 m.
W obrebie przystankdow wystepujg poszerzenia w zaleznosci od warunkéw miejscowych do
min. 3,5 — 4,0 m. Na wysokosci skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego planuje sie budowe
chodnika prostopadle do ul. Filaretéw az do potaczenia z chodnikiem wzdtuz ul. Wallenroda.
W rejonie skrzyzowania z ul. Urmowskiego proponuje sie zachowanie istniejgcego przejscia
dla pieszych przez ul. Filaretow z azylem oddzielajgcym przeciwne kierunki ruchu z uwagi na
poszerzenie jezdni do czterech pasow.

5.6. Ruch rowerowy

Podobnie jak w przypadku ruchu pieszego, organizujgc ruch rowerowy zastosowano
zasade segregacji poziomej. Projektuje sie Sciezke rowerowg oddzielong od jezdni pasem
zieleni szerokosci 2,5 m na odcinku do ul. Zana do ul. Rymwida po lewej stronie ul. Filaretow
wraz z przejazdem poprzecznym do ul. Filaretéw w rejonie ronda Mokrskiego. Na dalszym
odcinku po lewej stronie ulicy proponuje sciezki rowerowej w znacznie wiekszej odlegtosci
od jezdni, w miejscu istniejgcego ciggu pieszego, szerokosci 2,0 m. Na ostatnim odcinku od
ul. Pana Tadeusza do ul. Gtebokiej proponuje sie kontynuacje sciezki rowerowej wraz z
przejazdem rowerowym przez ul. Filaretdw na skrzyzowaniu z ul. Gteboka oraz z
wyprowadzeniem do ul. Gtebokiej umozliwiajgc jej przedtuzenie w perspektywie czasu. Po
prawej stronie ul. Filaretow zrezygnowano z prowadzenia Sciezki rowerowej z uwagi na
ograniczone mozliwosci terenowe, szczegdlnie w rejonie przystankow, gdzie bezposrednio
za peronami znajdujg sie skarpy ziemne, a dodatkowo w rejonie ktadki dla pieszych znajdujg
sie schody prowadzace do ktadki. Po prawej stronie jezdni proponuje sie Sciezke rowerowa
jedynie na odcinku miedzy ul. Urmowskiego i ul. Gteboka. Po zakonczeniu sciezki rowerowe;j
przed ul. Urmowskiego mozliwe jest kontynuowanie jazdy rowerem drogg réwnolegta do ul.
Filaretow zapewniajgcg obstuge dziatek sgsiadujgcych z ulicg. W pozostatych miejscach,
gdzie nie warunki terenowe nie pozwalajg na wydzielenie $ciezki rowerowej ruch rowerowy
bedzie odbywat sie na zasadach ogélnych.
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6. Przyjete rozwigzania statej organizacji ruchu

Projekt organizacji ruchu zawiera:
1. Projekt ruchowy sygnalizacji $wietlnej (jako odrebne opracowanie)
2. Projekt oznakowania

Projekt oznakowania obejmuje oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome,
wygrodzenia dla pieszych oraz bariery energochtonne.

Do oznakowania nalezy uzy¢ znakdéw drogowych wykonanych z folii odblaskowych Il
generacji, oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii trwatej (grubowarstwowej) z
elementami odblaskowymi.

Nalezy zastosowac znaki:

- Srednie (S) dla ulic: Filaretow, Gteboka, Sowinskiego,

- mate (M) dla ulic poprzecznych gminnych,

- mini (MI) dla oznakowania na sciezkach rowerowych, strzatki poziome P-8 na
Sciezkach rowerowych nalezy zastosowac o wymiarach % strzatek typu krotkiego.

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ na osobnych konstrukcjach wsporczych lub na
stupach trakcyjnych, trakcyjno-oswietleniowych, oswietleniowych, masztach sygnalizacji
Swietlnej, zgodnie z oznaczeniami na planie sytuacyjnym.

W projekcie przewidziano wymiane wszystkich tarcz znakéw oraz konstrukcji
wsporczych w ciggu ul. Filaretow. W przypadku istniejgcych znakdéw na ul. Gtebokiej oraz ul.
Sowinskiego nie planuje sie ich wymiany znakéw w ramach przebudowy ulicy Filaretow.

Projekt sygnalizacji $wietlnej nie obejmuje skrzyzowania ulic: Filaretéw — Zana. W
projekcie oznakowania przedstawiono lokalizacje dodatkowych sygnalizatoréw rowerowych
na przejezdzie przez ulice Filaretéw. Projekt dodatkowych sygnalizatorow nie obejmuje
branz: inzynieria ruchu, elektryka zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcym, gdyz wykraczatby
poza zakres umowy. Projekt okresla lokalizacje sygnalizatoréw. W projekcie
zagospodarowania przedstawiono przebieg kabli zasilajgcych na co uzyskano opinie ZUDP.

Termin realizacji przebudowy oraz wprowadzenia organizacji ruchu planuje sie w
drugiej potowie 2013 roku.

Opracowat

Andrzej Malinowski
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Il. CZESC RYSUNKOWA

Projekt organizacji ruchu
Rys. 1 . .
Plan orientacyjny

Projekt organizacji ruchu
Rys. 2.1-2.2 .
Plan sytuacyjny

skala

skala

1: 5000

1: 500
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