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ZAWARTOSC DOKUMENTACJI PROJEKTOWE] UL. FILARETOW W LUBLINIE

L KONCEPCJA

IL DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA

111 PROJEKT BUDOWLANY
Nr Skrot Tytut Tomu

TOM 1 PZT Projekt Zagospodarowania Terenu

TOM 2 PAB Projekt Architektoniczno - Budowlany
TOM 2-1 D Drogi
TOM 2-2 TT Trakcja trolejbusowa
TOM 2-3 E Oswietlenie uliczne i usuniecie kolizji energetycznych
TOM 2-4 K Elementy konstrukcyjne dla trakcji trolejbusowej i oswietlenia
TOM 2-5 KD Kanalizacja deszczowa
TOM 2-6 T Urzadzenia teletechniczne
TOM 2-7 ES Projekt elektryczny sygnalizacji Swietlnej
TOM 2-8 Z Dokumentacja dendrologiczna - zakres planowanej wycinki drzew i krzewo6w
TOM 2-9 uo Uzgodnienia i opinie

V. PROJEKT WYKONAWCZY

Nr Skrot Tytut Tomu

TOM 1 D Drogi

TOM 2 TT Trakcja trolejbusowa

TOM 3 E Oswietlenie uliczne i usuniecie kolizji energetycznych

TOM 4 K Elementy konstrukcyjne dla trakcji trolejbusowej i oswietlenia
TOM 5 KD Kanalizacja deszczowa

TOM 6 T Urzadzenia teletechniczne

TOM 7 ES Projekt elektryczny sygnalizacji $wietlnej

V. PROJEKT STALE] ORGANIZAC]JI RUCHU

Nr Skrot Tytut Tomu
TOM 1 OR Projekt oznakowania
TOM 2 SS Projekt ruchowy sygnalizacji $wietlnej

VL

VIL.

VIII.

IX.

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA 1 OBBIORU ROBOT
BUDOWLANYCH - WEDLUG BRANZ

PRZEDMIARY ROBOT - WEDLUG BRANZ

KOSZTORYSY OFERTOWE - WEDLUG BRANZ

KOSZTORYSY INWESTORSKIE - WEDLUG BRANZ




Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

1

2

Podstawa opracowania

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym Dz. U. 98 poz. 602 z 1997 roku z p6zn. zmianami;

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych Dz. U. 170 poz. 1393 z 2003 roku z p6zn. zm.
stan aktualny na dzieh 07.11.2012;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegOlowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach Dz. U. 220 poz. 2181 z 2003 roku
Z pO6zn. zm. — stan aktualny na dzien 07.11.2012;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem Dz. U. 177 poz.
1729 z 2003 roku;

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500;
Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania i urzgdzen sygnalizacji swietlnej;
Projekt organizacji ruchu opracowany przez Aecom;

Wizja w terenie z wykonaniem dokumentacji fotograficzne;.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest czesC¢ projektu statej organizacji ruchu w zakresie

sygnalizacji swietlnej dla skrzyzowan ulic Gtebokiej i Sowinskiego oraz Glebokiej i Filaretow
w Lublinie wraz z ich koordynacja.

3

Zakres opracowania

Terenowy zakres opracowania obejmuje wymienione wyzej skrzyzowania wraz

Z odcinkami dojazdowymi. Projekt zawiera:

e opis techniczny

» plan sytuacyjny z rozmieszczeniem sygnalizatorow i detektorow oraz elementéw
organizacji ruchu,

» plan sytuacyjny z torami jazdy pojazdow,

* wyniki pomiaréw ruchu,

» przyporzadkowanie sygnalizatorow i detektorow do grup sygnatowych,
¢ schemat faz ruchu,

» obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych,

» tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych,
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

« wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych,
e programy sygnalizacji,
e obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu,
e programy przejs¢ miedzyfazowych,
e schemat blokowy algorytmu sterowania.
W ramach zadania opracowano:

» projekt sygnalizacji Swietlnej dla skrzyzowania Gteboka — Filaretow dostosowany do
projektowanej geometrii,

* projekt sygnalizacji Swietlnej dla skrzyzowania Gieboka — Sowinskiego przy
zachowaniu lokalizacji istniejacych sygnalizatoréw (z wyjatkiem demontazu
sygnalizatora po lewej stronie wschodniego wlotu, w archiwalnej dokumentacji
oznaczonego K2p2).

4 Powi gzanie z innymi opracowaniami

Projekt powstat w oparciu o dane z pomiaréw ruchu. Projekt nalezy rozpatrywac
razem z projektem organizacji ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania w zakresie
oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu. W projekcie
wykorzystano nastepujace elementy z projektu organizacji ruchu:

» predkosci dopuszczalne na wlotach,

* lokalizacje linii zatrzymania,

» lokalizacje przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow,
e geometrie drogi.

Zatwierdzony projekt stanowi podstawe do opracowania projektu elektrycznego dla
instalacji sygnalizacji swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu.
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

5 Pomiary ruchu

Dla potrzeb wyznaczenia programéw sygnalizacji swietinej oraz wyznaczenia
koordynacji z uwzglednieniem rzeczywistego przebiegu procesu ruchu drogowego wykonano
pomiary ruchu. Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabelach ponize;j.

Oznaczenia grup pojazdow:
* SO, SD, M - samochody osobowe, samochody dostawcze (do 3,5 tony) i motocykle,
* SC, A -samochody ciezarowe powyzej 3,5 tony, autobusy jednocztonowe,
* SCP, AP — samochody ciezarowe z przyczepami, autobusy przegubowe
Oznaczenia relaciji:
e L —skret wlewo,
W —jazda na wprost,
e P —skret w prawo.
Inne oznaczenia

e %C — udzial procentowy pojazdow ciezkich (samochodéw ciezarowych powyzej 3,5
tony, samochoddéw ciezarowych z przyczepami, autobuséw jednoczionowych
i przegubowych) w strumieniu pojazdéw
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

5.1 Pomiar ruchu na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Sowi iAskiego — szczyt
poranny
GLEBOKA # SOWINSKIEGO 6:00-7:00
Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo ) Obszar
lewo |prosto | Gteboka # Filaretéw |prawo | lewo |Gteboka # Filaretow SKfzy zowania
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M]| 787 612 236 254 98 52 354 100 2493
C+A 15 18 3 18 0 0 17 0 71
CP + AP 0 9 0 1 0 0 0 3 13
239 273 371 103
802 639 98 52
Suma 512 474
1441 610 526 2577
1,26% 6,96% 4,58% 2,91%
1,87% | 4,23% 0,00% | 0,00%
%C 4,30% 4,22%
2,91% 3,61% 3,80% 3,26%
GLEBOKA # SOWINSKIEGO 7:00-8:00
Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo ) Obszar
lewo |prosto | Gteboka # Filaretéw |prawo | lewo |Gteboka # Filaretow SKfzy zowania
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 928 756 212 312 128 180 432 88 3036
C+A 16 20 4 16 0 0 20 0 76
CP + AP 0 12 0 4 0 0 0 12 28
216 332 452 100
944 788 128 180
Suma 548 552
1732 676 732 3140
1,85% 6,02% 4,42% 12,00%
1,69% | 4,06% 0,00% | 0,00%
%C 4,38% 5,80%
2,77% 3,55% 4,37% 3,31%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego

i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

GLEBOKA # SOWINSKIEGO 8:00-9:00

Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo Obszar
lewo | prosto |Gteboka # Filaretow |prawo | lewo | Gteboka # Filaretow SN
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 806 666 192 258 126 168 392 110 2718
C+A 21 18 4 21 0 6 22 0 92
CP + AP 3 12 0 1 0 0 0 2 18
196 280 414 112
830 696 126 174
Suma 476 526
1526 602 700 2828
2,04% 7,86% 5,31% 1,79%
2,89% | 4,31% 0,00% | 3,45%
%C 5,46% 4,56%
3,54% 4,32% 4,29% 3,89%
5.2 Pomiar ruchu na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Sowi iAskiego — okres
miedzyszczytowy
GLEBOKA # SOWINSKIEGO 11:00-12:00
Gteboka Gtleboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo Obszar
lewo |prosto |Gteboka # Filaretéow |prawo | lewo | Gteboka # Filaretow SN
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 628 560 132 660 140 196 340 256 2912
C+A 8 20 0 12 0 4 12 12 68
CP + AP 0 4 0 0 0 0 0 4 8
132 672 352 272
636 584 140 200
Suma 804 624
1220 944 824 2988
0,00% 1,79% 3,41% 5,88%
1,26% | 4,11% 0,00% | 2,00%
%C 1,49% 4,49%
2,62% 1,27% 3,88% 2,54%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

5.3 Pomiar ruchu na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Sowi iAskiego — szczyt
popotudniowy
GLEBOKA # SOWI NSKIEGO 14:00-15:00
Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo ) Obszar
lewo |prosto |Gteboka # Filaretow |prawo | lewo | Gteboka # Filaretow SKfzy zowania
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 583 615 144 411 112 136 306 209 2516
C+A 13 18 4 7 0 4 10 15 71
CP + AP 0 4 0 4 0 0 0 4 12
148 422 316 228
596 637 112 140
Suma 570 544
1233 682 684 2599
2,70% 2,61% 3,16% 8,33%
2,18% | 3,45% 0,00% | 2,86%
%C 2,63% 5,33%
2,84% 2,20% 4,82% 3,19%
GLEBOKA # SOWI NSKIEGO 15:00-16:00
Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo Obszar
lewo |prosto |Gteboka # Filaretéw | prawo | lewo | Gteboka # Filaretéw SN
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 654 576 302 508 98 152 448 204 2942
C+A 14 20 7 7 12 6 19 13 98
CP + AP 0 7 0 4 0 0 0 4 15
309 519 467 221
668 603 110 158
Suma 828 688
1271 938 846 3055
2,27% 2,12% 4,07% 7,69%
2,10% | 4,48% 10,91% | 3,80%
%C 2,17% 5,23%
3,23% 3,20% 4,96% 3,70%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

GLEBOKA # SOWINSKIEGO 16:00-17:00

Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo ) Obszar
lewo |prosto | Gteboka # Filaretéw |prawo | lewo |Gteboka # Filaretow SKfzy zowania
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 704 496 364 488 128 156 540 248 3124
C+A 16 16 8 4 8 4 20 8 84
CP + AP 0 4 0 4 0 4 0 4 16
372 496 560 260
720 516 136 164
Suma 868 820
1236 1004 984 3224
2,15% 1,61% 3,57% 4,62%
2,22% | 3,88% 5,88% [ 4,88%
%C 1,84% 3,90%
2,91% 2,39% 4,07% 3,10%
SOWINSKIEGO 17:00-18:00
Gteboka Gteboka Sowi nskiego
_ wlot W wlot E wlot N
poj/h prosto prawo ) Obszar
lewo |prosto | Gteboka # Filaretéw |prawo | lewo |Gteboka # Filaretow SKfzy zowania
lewo prosto lewo prosto
SO+D+M| 658 436 379 434 138 139 459 262 2905
C+A 20 18 6 5 4 4 14 11 82
CP + AP 0 8 0 6 0 0 0 6 20
385 445 473 279
678 462 142 143
Suma 830 752
1140 972 895 3007
1,56% 2,47% 2,96% 6,09%
2,95% | 5,63% 2,82% [ 2,80%
%C 2,05% 4,12%
4,04% 2,16% 3,91% 3,39%
CTD - Civil Transport Designers s.c Warszawa Strona S9




Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

54 Pomiar ruchu na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow — szczyt
poranny
GLEBOKA # FILARETOW 6:00-7:00
Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretéw, wlot S
poj/h thc))csatkc; " G{ZT;AI/((; o Obszar
skrzy zowania
Sowi nskiego SENTD || IS0 ) [PIEED | [0 Sowi nskiego y
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 375 488 58 590 354 232 412 124 2633
C+A 1 12 0 20 18 2 14 6 73
CP + AP 0 8 0 0 4 0 0 1 13
376 508 426 131
58 610 376 234
Suma 884 557
942 986 791 2719
0,27% | 3,94% 3,29% | 5,34%
0,00% | 3,28% | 5,85% |0,85%
%C 2,38% 3,77%
2,23% 4,26% 2,91% 3,16%
GLEBOKA # FILARETOW 7:00-8:00
Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretéw, wlot S
P Gigboka | e O
skrzy zowania
Sowi nskiego PENE | 1270 | [pesE || e Sowi nskiego y
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 456 554 76 644 400 258 472 202 3062
C+A 0 14 0 24 20 4 16 6 84
CP + AP 0 12 0 0 4 0 0 0 16
456 580 488 208
76 668 424 262
Suma 1036 696
1112 1092 958 3162
0,00% | 4,48% 3,28% | 2,88%
0,00% | 3,59% | 5,66% |1,53%
%C 2,51% 3,16%
2,34% 4,40% 2,71% 3,16%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz

petnienie nadzoru autorskiego

GLEBOKA # FILARETOW 8:00-9:00

Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretéw, wlot S
poj/h thc))csatkc; " G{ZT;AI/((; o Obszar
skrzy zowania
Sowi hskiego SENTD || IS0 ) [PIEED | [0 Sowi nskiego y
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 398 468 62 584 368 198 408 198 2684
C+A 0 12 0 26 21 6 21 6 92
CP + AP 3 12 0 0 3 0 0 0 18
401 492 429 204
62 610 392 204
Suma 893 633
955 1002 837 2794
0,75% | 4,88% 4,90% | 2,94%
0,00% | 4,26% | 6,12% |2,94%
%C 3,02% 4,27%
2,83% 4,99% 3,94% 3,94%

5.5 Pomiar ruchu na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow — okres
miedzyszczytowy
GLEBOKA # FILARETOW 11:00-12:00
Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretow, wlot S
S Gigbola# | e
Sow? nskiego e Sow? nskiego skizy zowania
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 188 356 80 472 916 144 440 204 2800
C+A 0 12 4 12 24 0 8 8 68
CP + AP 0 4 0 0 4 0 0 0 8
188 372 448 212
84 484 944 144
Suma 560 660
644 1428 804 2876
0,00% | 4,30% 1,79% | 3,77%
4,76% | 2,48% | 2,97% |0,00%
%C 2,86% 2,42%
3,11% 2,80% 1,99% 2,64%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

5.6 Pomiar ruchu na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow — szczyt
popotudniowy
GLEBOKA # FILARETOW 14:00-15:00
Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretéw, wlot S
poj/h G:thc))csatkc; " Gipfc\)l}/((; o Ob.szar _
Sow? nskiego SENTD || IS0 ) [PIEED | [0 Sow? nskiego skizy zowania
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 193 401 76 450 620 100 390 214 2444
C+A 1 12 14 22 0 12 6 72
CP + AP 0 4 0 8 0 0 0 12
194 417 402 220
81 464 650 100
Suma 611 622
692 1114 722 2528
0,52% | 3,84% 2,99% | 2,73%
6,17% | 3,02% | 4,62% |0,00%
%C 2,78% 2,89%
3,18% 3,95% 2,49% 3,32%
GLEBOKA # FILARETOW 15:00-16:00
Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretow, wlot S
Sow? nskiego e Sow? nskiego skizy zowania
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 252 378 112 750 712 168 402 198 2972
C+A 6 12 26 20 0 8 8 84
CP + AP 0 7 0 8 0 0 0 15
258 397 410 206
116 776 740 168
Suma 655 616
771 1516 784 3071
2,33% | 4,79% 1,95% | 3,88%
3,45% | 3,35% | 3,78% (0,00%
%C 3,82% 2,60%
3,76% 3,56% 2,04% 3,22%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
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z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

GLEBOKA # FILARETOW 16:00-17:00

Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretéw, wlot S
poj/h thc))csatkc; " G{ZT;AI/((; o Obszar
skrzy zowania
Sowi nskiego SENTD || IS0 ) [PIEED | [0 Sowi nskiego y
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 244 280 122 904 736 154 460 216 3116
C+A 4 12 4 28 12 2 12 4 78
CP + AP 0 4 0 0 8 0 0 0 12
248 296 472 220
Suma caa 126 932 756 156 692
670 1688 848 3206
1,61% | 5,41% 2,54% | 1,82%
3,17% | 3,00% | 2,65% [1,28%
%C 3,68% 2,31%
3,58% 2,84% 2,12% 2,81%
GLEBOKA # FILARETOW 17:00-18:00
Gteboka, wlot W Gteboka, wlot E Filaretow, wlot S
P o Sigboka | g 02"
skrzy zowania
Sowi nskiego PENE | (BT | pesn | 270 Sowi nskiego y
lewo | prosto lewo | prosto
SO+D+M| 220 268 118 838 696 112 438 168 2858
C+A 4 12 6 20 16 0 16 6 80
CP + AP 0 8 0 0 12 0 0 0 20
224 288 454 174
124 858 724 112
Suma 512 628
636 1582 740 2958
1,79% | 6,94% 3,52% | 3,45%
4,84% | 2,33% | 3,87% |[0,00%
%C 4,69% 3,50%
4,72% 3,03% 2,97% 3,38%
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

6 Sygnalizatory i detektory ruchu

6.1 Zestawienie  sygnalizatorow na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej
i Sowi nAskiego

Na skrzyzowaniu zaprojektowano zastosowanie sygnalizatorow istniejgcych, wedtug
ponizszego zestawienia:

Grupa . . .
sygnatowa Sygnalizator Typ sygnalizatora Uwagi
SK1a.1 S-3 w prawo, 300
mm
Kla
SK1a.2 S-3 w prawo, 300
mm
SK1bh.1 S-3 w lewo, 300 mm
Kilb
SK1b.2 S-3 w lewo, 300 mm
SK2.1 S-2, 300 mm strzatka gr. S2 na
K2/S2 sygn. SK2.1 — 200
SK2.2 S-1, 300 mm mm
SKda.1 S-3 na wprost, 100
mm
K4a
SK4a.2 S-3 na wprost, 300
mm
SK4b.1 S-3 w lewo, 300 mm
K4b SK4b.2 S-3 w lewo, 300 mm
SK4b.3 S-3 w lewo, 300 mm
P1 SP1.1, SP1.2 S-5, 200 mm
P2-1 SP2-1.1, SP2-1.2 S-5, 200 mm
pP2-2 SP2-2.1, SP2-2.2 S-5, 200 mm

Wszystkie sygnalizatory montowane na wysiegnikach powinny by¢ wyposazone w ekrany
kontrastowe. Nie przewidziano zmian lokalizacji sygnalizatorow z wyjatkiem demontazu
Istniejgcego sygnalizatora umieszczonego po lewej stronie wschodniego wlotu, w archiwalnej
dokumentacji oznaczonego K2p2).
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow

z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz

petnienie nadzoru autorskiego

6.2

Na skrzyzowaniu zaprojektowano wykorzystanie istniejacych detektorow wedtug
ponizszego wykazu (wymiary i odlegtosci podano orientacyjnie, zachowa¢ wedlug stanu

istniejgcego):

Zestawienie detektorow na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Sowi hskiego

syonalowa | PP | K reroko s¢) | Lokalizecia
Dlla.l Petla indukcyjna, 1x8 m 2mod P-14

“1a Dlla.2 Petla indukcyjna, 1,5x1,5m | 29 m od P-14
Dilb.1 Petla indukcyjna, 1x8 m 2mod P-14

<1b Dl1b.2 Petla indukcyjna, 1,5x1,5m | 29 m od P-14
DI2.1, DI2.2 Petla indukcyjna, 1x8 m 2mod P-14

K2 DI2.3 Petla indukcyjna, 1,5x1,5m | 24 m od P-14
D14, D16 Petla indukcyjna, 1,5x1,5m | 27 m od P-14

Dl4a.1 Petla indukcyjna, 1x8 m 2mod P-14

K4a Dl4a.2 Petla indukcyjna, 1x8 m 10 m od P-14
Dl4a.3, Dl4a.4 | Petla indukcyjna, 1,5x1,5m | 30 m od P-14

Kab Dl4b.1 Petla indukcyjna, 1x8 m 2mod P-14
Dl4b.2 Petla indukcyjna, 1,5x1,5m | 30 m od P-14

Maszty
P2-1 22221112 Przycisk dla pieszych nggﬁllg%?g] nue
sytuacyjnego
Maszty
p2-2 22222212 Przycisk dla pieszych nggﬁjg?ﬁgg] nue
sytuacyjnego
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

6.3 Zestawienie sygnalizatoréw na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow
Na skrzyzowaniu zaprojektowano zastosowanie sygnalizatorow wedlug ponizszego
zestawienia:
Grupa . . .
sygnalowa Sygnalizator Typ sygnalizatora Uwagi
K2a SK2a.1 S-3 na wprost, 300
mm
SK2b.1 S-3 w lewo, 300 mm
K2b
SK2b.2 S-3 w lewo, 300 mm
SK3a.1 S-3 w prawo, 300
mm
K3a SK3a.2 S-3 w prawo, 300
mm
SK3a.3 S-3 w prawo, 300
mm
SK3b.1 S-1, 300 mm
K3b
SK3b.2 S-1, 300 mm
SK4.1 S-2, 300 mm strzatka gr. S4 na
K4/S4 SK4.2 S-1, 300 mm sygn. Sk4.1
— 200 mm
SK4.3 S-1, 300 mm
P3-1 SP3-1.1, SP3-1.2 S-5, 200 mm
P3-2 SP3-2.1, SP3-2.2 S-5, 200 mm
P4-1 SP4-1.1, SP4-1.2 S-5, 200 mm
P4-2 SP4-2.1, SP4-2.2 S-5, 200 mm
R3-1 SR3-1.1, SR3-1.2 S-6, 200 mm
R3-2 SR3-2.1, SR3-2.2 S-6, 200 mm
Jednokomorowy
04-2 S0 4-2.1 200 mm ostrzegawczy z
sylwetkg pieszego

Wszystkie sygnalizatory
kontrastowe.

montowane na wysiegnikach powinny by¢ wyposazone w ekrany
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

6.4 Zestawienie detektorow na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow

Na skrzyzowaniu zaprojektowano zastosowanie detektorow wedtug ponizszego
wykazu:

sngnrgIF()J?/lva Detektor Typ detekt)c()rsaz,erroozkn;izré)(d%ugo s¢ Lokalizacja

Dl2a.1 Petla indukcyjna, 1x2,5m x45° | 1mod P-14
K2a DW2a.1 Detektor wirtualny, 2x20m 6 mod P-14
DW?2a.2 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14
DI2b.1, DI2b.2 | Petla indukcyjna, 1x2,5 m x45° | 1 mod P-14
K2b DW2b.1, DW2b.2 Detektor wirtualny, 2x20m 6 mod P-14
DW2b.3, DW2b.4 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14
DI3a.1,DI3a.2 | Ppetlaindukcyjna, 1x2,5 m x45° | 1 mod P-14
K3a Dw3a.1, DW3a.2 Detektor wirtualny, 2x20m 6 mod P-14
DW3a.3, DW3a.4 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14
DI3b.1 Petla indukcyjna, 1x2,5m x45° | 1mod P-14
K3b DW3b.1 Detektor wirtualny, 2x20m 6 m od P-14
DW3b.2 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14
D141, D14.2 Petla indukcyjna, 1x2,5m x45° | 1mod P-14
K4 DW4.1, DW4.2 Detektor wirtualny, 2x20m 6 mod P-14
DW4.3, DW4.4 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14

PP4-1.1, Maszty
P4-1 PP4-1.2, Przycisk dla pieszych nggijg?jg#nue
PP4-1.3 sytuacyjnego

Maszty
P4-2 F;F:;2212 Przycisk dla pieszych nggﬁjgifg%nue
sytuacyjnego

Pod pojeciem detektora wirtualnego rozumie sie pole detekcji wideodetektora.
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

7 Zatozenia do oblicze A minimalnych  czasow
miedzyzielonych

Czasy miedzyzielone obliczono z wykorzystaniem nastepujacej zaleznosci:

ton =t +tgd =ty

min
gdzie:
trl1:|i]n

i jest grupg ewakuujgca sie, a | jest grupg dojezdzajgca (wchodzaca),

- warto§¢ minimalnego czasu miedzyzielonego pomiedzy grupami i oraz j, przy czym

t. - czas sygnatu zo6ttego lub odpowiednika — 3s (wystepuje tylko dla grup typu K, B, T)
tfs'j - czas ewakuacji strumienia grupy i za punkt kolizji ze strumieniem grupy j

t;'j - czas dojazdu strumienia grupy j do punktu kolizji ze strumieniem grupy i.
przy czym czas ewakuacji zdefiniowany jest nastepujgco:

i
tid = s+l
e

\Y

st'j - droga ewakuacji strumienia grupy i za punkt kolizji ze strumieniem grupy |

I » - Wydtuzenie drogi ewakuacji (dla grupy typu K, S —10m, dlagrup P iR —0m, dlagrup T —
27 m)

V, - predkos¢ ewakuacji strumienia grupy i

s,/

thl =
Vd

Si,’j - droga dojazdu strumienia grupy j do punktu kolizji ze strumieniem grupy i,
V, - predkosc dojazdu strumienia grupy j,

Dla grup pieszych i rowerzystow przyjeto t;'j =0.

Minimalne czasy miedzyzielone wyznaczono dla wszystkich par strumieni kolizyjnych
z poszczegolnych par grup kolizyjnych, a nastepnie wybrano najwiekszg warto$¢ sposréd
nich i przyjeto do wykorzystania w programach sygnalizacji. Minimalne czasy miedzyzielone
zaokraglono w gore, do wartosci catkowitej. Przyjeto czasy miedzyzielone nie mniejsze od 1
i nie krotsze od czasu trwania sygnatu zo6itego.
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

Do obliczen minimalnych czaséw miedzyzielonych przyjeto nastepujace predkosci:

Dla skrzyzowania ulic Gtebokiej i Sowinskiego:

Ve Skret Ve NA Ve Skret
Grupa |y prawo | wprost | wlewo Vd
sygnaiowa km/h] | kel | kmvnp | KM/

Kla 36 - - 60

Klb - - 40 60

K2 36 50 - 60

Kda - 50 - 60

K4b - - 40 60
P1 5,04
P2-1 5,04
P2-2 5,04

S2 36 - - 60

Dla skrzyzowania ulic Giebokiej i Filaretow:
Ve skret | vena | Veskret
Grupa | prawo | wprost | wlewo Va
sygnaiowa |t | g | ey | T/

K2a - 50 - 60

K2b - - 40 60

K3a 36 - - 60

K3b - - 40 60

K4 36 50 - 60
P3-1 5,04
P3-2 5,04
P4-1 5,04
P4-2 5,04
R3-1 10,08
R3-2 10,08
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

Obliczenia czaséw miedzyzielonych oraz tablica minimalnych  czaséw
miedzyzielonych znajdujg sie w czesci rysunkowo-obliczeniowe;j.

Tablica minimalnych czaséw miedzyzielonych stanowi jednoczesnie wykaz grup
kolizyjnych — grupy, dla ktérych czas miedzyzielony jest wiekszy od zera sg grupami
kolizyjnymi.

Dla grupy sygnatowej O4-2 (sygnat ostrzegawczy w postaci migajacej sylwetki
pieszego) nadawanie sygnatu pulsujacego rozpoczyna sie 0 1s wczesniej niz rozpoczecie
nadawania sygnatu zielonego dla grupy sygnalowej P4-2 i kohczy sie po czasie rownym
czasowi ewakuacji pieszych przez dluzszg krawedz przejscia w odniesieniu do kohca
sygnatu zielonego migajacego.
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i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
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petnienie nadzoru autorskiego

8 Warunki funkcjonowania algorytmu sterowania

Warunki czasowe wyznaczono w odniesieniu do chwili dla ktérej wyznaczono offset
(oznaczonej na diagramie paskowym) lub poczatku fazy, ktérej warunek dotyczy. Zmienna
t wykorzystywana jest do zliczania czasu realizacji programu, niezaleznie od realizowanej
fazy (modulo cykl). Zmienne t1 — t4 wykorzystywane sg do zliczania czasu trwania
poszczegolnych faz.

8.1 Warunki czasowe funkcjonowania algorytmu sterow

na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Sowi nskiego

ania adaptacyjnego

NUMER PROGRAMU
Warunek Opis Warto $¢€ [s]
2
T1 Minimalny czas trwania fazy 1 8
T2 Najwczesniejsza chwila zakonczenia fazy 1 8 13 8
T3 Pézniejsze zakonczenie fazy 1 14 25 23
T4 Minimalny czas trwania fazy 3 5 5 5
T5 Maksymalny czas trwania fazy 3 19 17 19
Minimalny czas trwania fazy 2 przy zgtoszeniu
16 zapot'rzeboyvama na przejscie przez pieszych 14 14 14
przyciskami zewnetrznymi (przejscie przez catg
diugosc¢ przejscia)
Minimalny czas trwania fazy 2 przy zgtoszeniu
17 zapotrzebowania na przejscie przez pieszych 6 6 6
przyciskami wewnetrznymi (przejscie przez
pojedynczg jezdnie)
T8 Maksymalny czas trwania fazy 2 15 15 15
To Naquznlgjs;a chwila zgkonczenla fazy 2, jesli 100 100 100
wczesniej nie byta realizowana faza 3
T10 :\/I4aksymalny sumaryczny czas trwania faz 2, 3 86 75 77
T11 Minimalny czas trwania fazy 4 5 5 5
T12 Maksymalny czas trwania fazy 4 36 27 26
T13 Najpozniejsza chwila zakonc_zenla fazy 1 o8 37 37
w przypadku zapotrzebowania na faze 3
Najpozniejsza chwila zakonczenia fazy 1
w przypadku zapotrzebowania na faze 2, ktéra
T14 realizowana bedzie przez czas zapewniajacy 42 51 43
przejscie przez pieszych calej dlugosci
przejscia
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i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz

petnienie nadzoru autorskiego

NUMER PROGRAMU
Warunek Opis Warto $¢ [s]
1 2 3
Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 1
w przypadku zapotrzebowania na faze 2, ktora
T15 realizowana bedzie przez czas zapewniajacy 50 59 51
przejscie przez pieszych co najmniej
pojedynczej jezdni
Pozniejsza chwila zakohczenia fazy 1
T16 w przypadku zapotrzebowania na faze 4 i 41 50 42
braku zapotrzebowania na faze 2
T17 Najpozniejsza chwila zako_nczenla fazy 1w 95 95 95
przypadku zapotrzebowania na faze 4
T18 Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 4 112 112 112
T19 Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 2 109 109 109
T20 Najpozniejsza chwila zakonczenia fazy 3 114 114 114
T21 Czas cyklu 120 120 120
T22 Najpozniejsza chwila zakqnczema fazy 3w 45 54 54
przypadku zapotrzebowania na faze 2
T23 Najpozn_lejsz_a chW|I_a zakonczenia fazy 4 55 58 47
nastepujacej po fazie 3
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz

petnienie nadzoru autorskiego

8.2 Warunki czasowe funkcjonowania algorytmu sterow

na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow

ania adaptacyjnego

NUMER PROGRAMU
Warunek Opis Warto $¢ [s]
1 2 3

T1 Minimalny czas trwania fazy 1 18 18 18

T2 Najwczesniejsza chwila zakonczenia fazy 1 18 18 18

T3 Pozniejsze zakonczenie fazy 1 39 42 31

T4 Minimalny czas trwania fazy 2 5 5 5

T5 Maksymalny czas trwania fazy 2 27 24 35

16 Najpozn_lejsz_a chW|I_a zakonczenia fazy 2 111 111 111

nastepujacej po fazie 3
Minimalny czas trwania fazy 3 przy zgtoszeniu
zapotrzebowania na przejscie przez pieszych

T7 ) ) . S 16 16 16

przyciskami zewnetrznymi (przejscie przez catg
dlugosc przejscia)
Minimalny czas trwania fazy 3 przy zgtoszeniu

18 zapotrzebowania na przejscie przez pieszych 7 7 7

przyciskami wewnetrznymi (przejscie przez
pojedynczg jezdnie)
T9 Maksymalny czas trwania fazy 3 19 19 19
T10 Minimalny czas trwania fazy 4 5 5 5
T11 Maksymalny czas trwania fazy 4 21 21 21
T12 Najpozn_lejsz_a chW|I'a zakonczenia fazy 3 109 109 109
nastepujacej po fazie 2

T13 Najpozn_lejsz_a chW|I_a zakonczenia fazy 4 114 114 114
nastepujacej po fazie 2

T14 Najpozn_lejsz_a chW|I'a zakonczenia fazy 3 73 76 65
nastepujacej po fazie 1

T15 Najpozn_lejsz_a chW|I_a zakonczenia fazy 4 78 81 20
nastepujacej po fazie 1

T16 Czas trwania cyklu 120 120 120

T17 Maksymaln_y sumaryczny czas trwaniafaz 21 3 59 56 67
(lub fazy 4 i 3)
Najpozniejsza chwila zakonczenia fazy 2 przed

T18 fazg 3, ktqra reallzpyvgna deZlg przez czas 84 84 84
zapewniajacy przejscie przez pieszych catej
dlugosci przejscia
Najpozniejsza chwila zakonczenia fazy 2 przed

T19 faza 3, ktqra reallzc_)yvgna deZlg przez czas 93 93 93
zapewniajacy przejscie przez pieszych co
najmniej pojedynczej jezdni
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz

petnienie nadzoru autorskiego

NUMER PROGRAMU
Warunek Opis Warto $¢ [s]
1 2 3
120 Najpdzniejsza chwila zako_nczenla fazy 2 w 95 95 95
przypadku zapotrzebowania na faze 4
Najpozniejsza chwila zakohczenia fazy 1 w
przypadku zapotrzebowania na faze 3, ktéra
T21 realizowana bedzie przez czas zapewniajacy 42 45 34
przejscie przez pieszych calej dlugosci
przejscia
Najpozniejsza chwila zakonczenia fazy 1 w
przypadku zapotrzebowania na faze 3, ktéra
T22 realizowana bedzie przez czas zapewniajacy 51 54 43
przejscie przez pieszych co najmniej
pojedynczej jezdni
T23 Najpozniejsza chwila zakonczenla fazy 1w 55 58 47
przypadku zapotrzebowania na faze 4
To4 Najpdzniejsza chwila zako_nczenla fazy 1w 106 106 106
przypadku zapotrzebowania na faze 2
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

8.3 Warunki logiczne funkcjonowania algorytmu stero wania adaptacyjnego
na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Sowi nskiego

Warunek Opis Grupa
L1 Zajetos¢ co najmniej jednego z detektoréw DI2.1 lub DI2.2 K2
L2 Luka czasowa na obydwu detektorach DI2.3 i DI2.4 wieksza od 3 s K2
L3 Zajetos¢ co najmniej jednego z detektorow Dl4a.1 lub Dl4a.2 K4da
L4 Luka czasowa na obydwu detektorach Dl4a.3 i Dl4a.4 wieksza od 3 s K4a
L5 Zajetos¢ detektora DI4b.1 K4b
L6 Luka czasowa na detektorze DI4b.2 wieksza od 4 s K4b
L7 Zajetosc¢ detektora Dlla.1 Kla
L8 Luka czasowa na detektorze Dl1a.2 wieksza od 4 s Kla
L9 Zajetos¢ detektora DIlb.1 Klb

L10 Luka czasowa na detektorze DI1b.2 wieksza od 4 s Klb
L11 Wecisnigcie co najmniej jednego z przyciskow PP2-1.1 lub PP2-2.1 P2-1,
(zapotrzebowanie na przejscie przez catg szerokosc przejscia) p2-2
L12 Wcisniecie co ngjmniej jed_pe_go z przycisk()w PP,Z.'l'Z IL_Jb PP2-2.2 P2-1,
(zapotrzebowanie na przejscie przez jedng czesé jezdni) p2-2
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz

petnienie nadzoru autorskiego

8.4 Warunki logiczne funkcjonowania algorytmu stero

na skrzy zowaniu ulic Gt ebokiej i Filaretow

wania adaptacyjnego

Warunek Opis Grupa
L1 Zajetos¢ detektora Dl2a.1 K2a

L2 Zajetosc¢ detektora DW2a.1 K2a

L3 Luka czasowa na detektorze DW?2a.1 wieksza od 4 s K2a

L4 Zajetos¢ detektora DI4.1 lub DI4.2 K4

L5 Zajetos¢ detektora DW4.1 lub DW4.2 K4

L6 Luka czasowa na obydwu detektorach DW4.3 i DW4.4 wieksza od 4 s K4

L7 Zajetos¢ co najmniej jednego z detektorow DI3a.1 lub DI3a.2 K3a

L8 Zajetos¢ co najmniej jednego z detektorow DW3a.1 lub DW3a.2 K3a

L9 Luka czasowa na obydwu z detektorow DW4.3 i DW4.4 wieksza od 3 s K3a
L10 Zajetos¢ detektora DI3b.1 K3b
L11 Zajetosc¢ detektora DW3b.1 K3b
L12 Luka czasowa na detektorze DW3b.2 wieksza od 4 s K3b
L13 Wocisniecie co najmniej jednego z przyciskéw PP4-1.1 lub PP4-2.1 F:;lz
L14 Weciéniecie co najmniej jednego z przyciskéw PP4-1.2, PP4-1.3 lub P4-1,
PP4-2.2 P4-2

L15 Zajetos¢ co najmniej jednego z detektoréw DI2b.1 lub DI2b.2 K2b
L16 Zajetos¢ co najmniej jednego z detektoréw DW2b.1 lub DW2b.2 K2b
L17 Luka czasowa na obydwu z detektorow DW4.3 i DW4.4 wieksza od 4 s K2b
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

9 Warunki nadzoru sygnatow czerwonych

Spoéjnik ,i" oznacza w ponizszych tabelach, ze uszkodzenie ostatniego elementu
swietlnego sygnalizatoréw potgczonych tym spdéjnikiem powoduje przetaczenie sygnalizaciji w
tryb ,zélty pulsujacy”.

Spéjnik ,lub” oznacza, ze uszkodzenie ktéregokolwiek elementu $wietlnego
sygnalizatoréw potaczonych tym spdjnikiem powoduje przetaczenie sygnalizacji w tryb pracy
awaryjnej — ,,z6kty pulsujacy”.

W przypadku grup zawierajgcych tylko jeden sygnalizator wylgczenie sygnalizacji
nastepuje po wytgczeniu elementu swietlnego jedynego sygnalizatora.

Nadzorem nie sg objete sygnaly dopuszczajgce skret w kierunku wskazanym strzatkg
oraz sygnaly ostrzegawcze.

9.1 Warunki nadzoru sygnatéw czerwonych na skrzy  zowaniu ulic Gt ebokie]
I Sowi Askiego

Numer Warunek wyt gczenia sygnalizacji
grupy
Kla SKla.liSKla.2
Klb SK1b.1i SK1b.2
K2 SK2.1 lub SK2.2
Kda SK4a.li SK4a.2
Kab (SK4b.1 i SK4b.2) lub (SK4b.1 i
SK4b.3) lub (SK4b.2 i SK4b.3)
P1 SP1.1 lub SP1.2
P2-1 SP2-1.1 lub SP2-1.2
pP2-2 SP2-2.1 lub SP2-2.2
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

9.2 Warunki nadzoru sygnatéw czerwonych na skrzy  zowaniu ulic Gt ebokiej
i Filaretow

Numer Warunek wyt gczenia sygnalizacji
grupy
K2a SK2a.1
K2b SK2b.1 lub SK2b.2
K3a SK3a.1l lub SK3a.2
K3b SK3b.1i SK3hb.2
K4 SK4.1 lub (SK4.2 i SK4.3)
P3-1 SP3-1.1 lub SP3-1.2
P3-2 SP3-2.1 lub SP3-2.2
P4-1 SP4-1.1 lub SP4-1.2
P4-2 SP4-2.1 lub SP4-2.2
R3-1 SR3-1.1 lub SR3-1.2
R3-2 SR3-2.1 lub SR3-2.2
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

10  Stanistniej acy

W stanie istniejgcym na skrzyzowaniu objetym projektem funkcjonuje acykliczna,
skoordynowana sygnalizacja swietlna.

11  Stan projektowany

W ramach projektu zaprojektowano dla pary skrzyzowarn akomodacyjng sygnalizacje
Swietlng, pracujaca w koordynacji. Przewidziano zastosowanie trzech planéw sygnalizaciji,
roznigcych sie offsetami i dlugoscig splitbw. Zastosowano algorytm sterowania
adaptacyjnego typu ,powrdt sygnatu zezwalajgcego na kierunek gtéwny” Sygnalizacja
realizuje program dostosowany do natezen ruchu oraz obowigzujacych przepisow.

Wyznaczono wskazniki warunkéw ruchu w postaci stopni obcigzenia wlotéw,
stwierdzono, ze skrzyzowanie ul. Glebokiej i ul. Filaretow nie jest przecigzone natomiast
skrzyzowanie ul. Gtebokiej i ul. Sowinskiego jest nieznacznie przecigzone (brak korekt
geometrii, ktére sg uzasadnione na tym skrzyzowaniu).

Praca sygnalizacji bedzie odbywac sie:
* wtrybie tréjbarwnym w godzinach 05:30-23:00;
e wtrybie pracy ostrzegawczej w pozostatym okresie doby.

SzczegOlowe rozwigzania okreslajace  jednoznacznie  spos6b  sterowania
przedstawiono na schemacie blokowym algorytmu sterowania — rys. 3 oraz rys. 4.

12  Koordynacja sygnalizacji

W ramach projektu wyznaczono koordynacje sygnalizacji Swietinej w ciggu
ul. Glebokiej. Koordynacja uwzglednia stany przecigzen na ciggu ul. Giebokiej. Wykresy
koordynacji przedstawiono w czesci rysunkowo-obliczeniowe] projektu. Koordynacje
sygnalizacji wyznaczono z wykorzystaniem programu Synchro 7.

Uwaga! Wszystkie offsety wyznaczono wzgledem punktow oznaczonych na siatce
programow.

13  Uwagi

Przedmiotowy projekt wymaga uzyskania nastepujgcych opinii:
» Komendanta Wojewddzkiego Policji w Lublinie,
e Zarzadu Drog i Mostow w Lublinie,

Organem Zarzadzajacym Ruchem, ktéry zatwierdza projekt jest Prezydent Miasta
Lublin.

CTD - Civil Transport Designers s.c Warszawa Strona S29



Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem i ich rozmieszczenie na drodze muszg
spetnia¢é wymagania okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury Dz. U. 220 poz.
2181 z 2003 roku z pézn. zm. Podczas montazu urzadzen nalezy zachowac skrajnie
drogowg okreslong w wymienionym wyzej rozporzadzeniu oraz w rozporzgdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej Dz. U. 43 poz. 430 z roku 1999.

Niniejszy projekt dotyczy wytacznie branzy organizacji ruchu drogowego i nie okresla
rozwigzan technicznych i konstrukcyjnych realizowanych wedtug projektéw innych branz.

Po uruchomieniu sygnalizacji nalezy zweryfikowa¢ poprawnosé przyjetych zalozen
projektowych. W przypadku nieprawidtowej pracy sygnalizacji (tworzenie sie diugich kolejek,
niedomiar przepustowosci, nadmiar przepustowosci) nalezy opracowa¢ nowy program
sygnalizacji uwzgledniajacy rzeczywiste natezenia ruchu.

Planowany termin wdrozenia projektu — Il potowa 2013 roku.
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego
i wykonawczego, na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow
z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz
petnienie nadzoru autorskiego

13.1 Wpymagania dla sterownika sygnalizacji

Wykorzystywany na przedmiotowym skrzyzowaniu sterownik musi charakteryzowac
sie nastepujgcymi cechami:

* mozliwos¢ swobodnego programowania algorytmow sterowania ruchem, w tym
zaprojektowanego algorytmu,

» kontrola zgodnosci algorytmow i programéw sterujgcych z tablicg minimalnych
czasOw miedzyzielonych na etapie programowania sterownika — program nie moze
zosta¢ zapisany w sterowniku bez petnego testowania na etapie kompilacji lub
programowania,

« dwa niezalezne uktady: sterujgcy i nadzorujgcy prace sterownika,
e kontrola elementdéw swietinych sygnatéw czerwonych zgodnie z opisem w projekcie,

e kontrola zachowania minimalnych czaséw miedzyzielonych, wymaganych przepisami
czasOéw minimalnych w poszczegdllnych grupach, kontrola sygnaléw sprzecznych
oraz kontrola realizowanej sekwencji sygnatéw,

e kontrola detektoréw w zakresie ich poprawnego funkcjonowania,

e zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami tj. z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach Dz. U. 220 poz. 2181 z 2003 roku z p6zn. zm.

* zgodnos¢ z obowigzujacymi normami w tym PN-EN 12675,
* spetnianie wymagan z warunkéw technicznych ZDM-ZR-OR.IV.7223.122.2012.

Minimalna liczba grup sygnalowych oraz wejs¢ detekcyjnych — zgodnie z opisem
przedstawionym w projekcie. Nalezy uwzgledni¢ grupy sygnalizacyjne rezerwowe oraz
wejscia detekcji i wyjscia potwierdzen, zgodnie z opisem w projekcie elektrycznym.

Projektant

mgr inz. Tomasz Krukowicz
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Legenda:

Faza gtéwna

F1

F3
Faza w programie
cyklicznym

F4

Faza w programie
akomodacyjnym

PF 1-2 Przeiscis f
rzejscie razowe
—~af— !

w programie cyklicznym

PF 4-1
——

Przejscie fazowe
w programie akomodacyjnym

Nazwa zadania:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w

stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowe odcinka

ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretéw z ul.

Gteboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Tomasza Zana (rondo
im. por. Mariana Mokrskiego) oraz petnienie nadzoru autorskiego

Inwestor:

Gmina Lublin
Pl. Krola Wiadystawa tokietka 1
20 - 109 Lublin

WSZYSTKIE

Wykonawca:

AECOM Sp. z 0. 0.

A ey M ul. Emilii Plater 53, 26 pietro
00-113 Warszawa

CZERWONE

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Swietinej

Tytut rysunku:

Skrzyzowanie ulic Gteboka # Filaretow
Schemat faz ruchu

FWC1

07\4 Branza:
Funkcja Imig i Nazwisko Podpis Inzynieria ruchu
S4 -- . Arkusz:
* Projektant mgr inz. Tomasz Krukowicz 430 X 297
W Data:
(» Opracowat mgr inz. Jakub Kusiakowski 11.2012
g g Skala:
NV Opracowat inz. Tomasz Kunisz
Stadium: Nr rysunku:
F4 Projekt wykonawczy 1




Legenda:

Faza gtowna

F1

F3
Faza w programie
cyklicznym

F4

Faza w programie
akomodacyjnym

PF 1-2 Przeiscis f
rzejscie razowe
e — )

w programie cyklicznym

PF 4-1
——

Przejscie fazowe
w programie akomodacyjnym

Nazwa zadania:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranzowej, w

stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowe odcinka

ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow z ul.

Gteboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo
im. por. Mariana Mokrskiego) oraz petnienie nadzoru autorskiego

Inwestor:

Gmina Lublin
Pl. Krola Wiadystawa tokietka 1
20 - 109 Lublin

Wykonawca:

AECOM Sp. z 0. 0.

A — M ul. Emilii Plater 53, 26 pietro
00-113 Warszawa

Tom
Projekt Ruchowy Sygnalizacji Swietinej
Tytut rysunku:
Skrzyzowanie ulic Gteboka # Sowinskiego
Schemat faz ruchu
Branza:
Funkcja Imie i Nazwisko Podpis Inzynieria ruchu
Arkusz:
Projektant mgr inz. Tomasz Krukowicz 430 X 297

Data:

Opracowat mgr inz. Jakub Kusiakowski 12.9012
Skala:

Opracowat inz. Tomasz Kunisz

Stadium: Nr rysunku:

Projekt wykonawczy 2
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| k2a || k3b| Pojazdy | K2a.1] wproh0,00]|13,89] 41,82[3,73]3,00] Pojazdy || K3b.1|| Lewd| 166f50,093.01 372 |
| k2a || Pa-2| Pojazdy | k2a.1| Wprogt10,00]|13,89] 31,65(3,00300] Piesi || P421| nd.| 144 00dp offo 600 |
| k2a || Pa-2| Pojazdy | k2a.1| wprodt10,00]|13,89] 35.653.20]3.00] Piesi || P4-22 nd. | 14§ o0dp ofo 629 |
| K2b || k3b | Pojazdy | k2ba| Lewd 100m111)24,643,12)300] Pojazdy | K3b.i|| Lewd|| 166f25.65 1,54 458 |
|k2b || k3b | Pojazdy | kab2| Lewd 100m111]24.71][3,12]3,00] Pojazdy || K3b.i|| Lewd|| 1662538152 460 |
| K2b || k3b | Pojazdy | k2b3| Lewd 1000111 23,60/3,02)300| Pojazdy || K3b.i|| Lewd| 1662012121 481 |
|kab || K4 | Pojazdy | k2b.1| Lewd 104p11.11)41.22[4,61)300] Pojazdy || k4.1l Prawd 16.q18,07 108 653 |
| Kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.1| Lewd 1001111 36,964,23)300| Pojazdy | k4.2 || Prawd 16.6714,91/ 089 634 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.1| Lewd 104p11.11]33:863,95)300] Pojazdy | k4.3 Prawd 1641385 083 612 |
| kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.1| Lewd 109p11,11)32,01]3,78]300] Pojazdy | k4.4 || Wprodt16,67] 13,97/ 084 594 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.1| Lewd 104p1111)28,09]3,43]300] Pojazdy || Ka.6 || wprodt16,67] 15,50 0,93 550 |
|Kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.1| Lewd 1001111 28,09]3,43)300| Pojazdy | K4_5|| wprogt16,67] 15,50/ 0,93 550 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b2| Lewd 104p11.11)39.844,49]3.00] Pojazdy || k4.2 || Prawd 16,418,229 1,00 640 |
| Kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.2| Lewd 1001111 33,953,96]300| Pojazdy | k4.3 || Prawd 16.6714,49) 087 609 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b2| Lewd 104p1111)31703,75)300] Pojazdy || k4.4 || wprodt16,67] 14,48 0,87 588 |
| Kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.2| Lewd 100pn1.11)27.82|3,40]3,00| Pojazdy | k4.6 || Wprodt16,67] 1588 0,95 545 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b2| Lewd 104pn1.11]27:82[3,40]3.00] Pojazdy || K4_5|| wprodtie67] 15,88 0,95 545 |
|Kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.3| Lewd 10Qp11.11)34554,01300| Pojazdy | k4.3 || Prawd 16,6722.30) 1,34 567 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.3| Lewd 104p11.11)25.24(3,17]3,00] Pojazdy || k4.4 || wprodt16,67] 18,83 1,13 504 |
| Kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.3| Lewd 1001111 21,09]2,80]3,00| Pojazdy | Ka.6 || Wprodt16,67] 20,86 1.25]| 455 |
|kab || K4 | Pojazdy | Kk2b.3| Lewd 10gp1111]21,09]2,80]3.00] Pojazdy || K4_5|| wprodti667] 20,86 1,25 455 |
| k2b || P3-2|| Pojazdy | k2bi| Lewo| 10.0011.11)4140/4,63]300] Piesi || P3-2.1| nd.| 144 0dp ofo 763 |
| kab || P3-2| Pojazdy | kabi| Lewo| 10091111)[47.445.17]300] Piesi || P3-22| nd. | 14§ odp ofo 817 |
| k2b || P3-2| Pojazdy | k2b2| Lewo| 10.0011.11)4102(4,59300] Piesi || P3-21| nd.| 144 0dp ofo 759 |
| kab || P3-2|| Pojazdy | kab2| Lewo| 100911,11)47,02(5.13[300] Piesi || P3-22 nd. | 14§ o0dp ofo 813 |
| k2b || P3-2| Pojazdy | k2b3| Lewo| 10.0011.11)3474/4,03[300] Piesi || P3-21| nd.| 144 o0dp ofo 703 |
| kab || P3-2| Pojazdy | kab3| Lewo| 10091111)[4074/457300] Piesi || P3-22 nd. | 14§ odp ofo 757 |
| k2b || R3-2| Pojazdy | k2b1| Lewo| 1001111 38,88|4,40] 3,00 Rowerzyci|| R3-21|| nd. || 280 00§ ogp 740 |
| kab || R3-2|| Pojazdy || kabi| Lewo| 10.dp1111] 40389 4,58] 3,00 Rowerzyci|| R3-2.2]| nd. || 289 oo0f odp 758 |
| k2b || R3-2|| Pojazdy | k2b2| Lewo| 10001111 3852|4,37] 3,00 Rowerzyci|| R3-21|| nd. || 280 o00f ogp 737 |
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| k2b || R3-2|| Pojazdy | k2b.2| Lewo| 10.0011.11)4052)|4,55] 3,00 Rowerzyci|| R3-2.2|| nd. || 280 o00f ogp 755 |
| kab || R3-2| Pojazdy || k2b.3| Lewo| 10.dp1111] 32,24 3,80| 3,00 Rowerzyci|| R3-2.1]| nd. || 289 o00f odp 680 |
| k2b || R3-2|| Pojazdy | k2b.3| Lewo| 10001111 34,24)3,98] 3,00 Rowerzyci|| R3-2.2|| nd. || 280 o004 ogp 698 |
|kab || sa | Pojazdy| Kkabal Lewd 100111]41.22[4,61)300] strzaka || ka1l Prawd 1641807 1,08 653 |
|kab || sa | Pojazdy | Kkzbal Lewd 1001.11)36,96/4,23300| Strzaka | k4.2 || Prawd 16.6714,91/ 089 634 |
|kab || sa | Pojazdy| Kkabal Lewd 100111]33:863,95)300] Strzaka || k43| Prawd 1641385 083 612 |
|Kab || sa | Pojazdy | Kk2b.2 Lewd 1001.11]39.844,49]300| Strzatka | k4.2 || Prawd 16,618,229 1,09 640 |
|kab || sa | Pojazdy| Kk2b2 Lewd 1001,11]33,953,96]300] Strzaka || k43| Prawd 16.4r14.49/ 087 609 |
|kab || sa | Pojazdy | Kk2b.3d Lewd 100a1.11)34554,01)300| Stzaka | k4.3 || Prawd 16,6722.30) 1,34 567 |
| k3a || ka | Pojazdy | k3a1] Prawp 10fa0,00]38,21]4.82]3.00] Pojazdy || Ka.4 || wprodt16,67] 5842350 432 |
| k3a|| k4 | Pojazdy | k3a2| Prawp 10,4a0,00| 25.71]3,57)3,00] Pojazdy | Ka4.4 || wprodt16,67] 41,50/ 2,49 408 |
| k3a || ka | Pojazdy | k3a2| Prawp 10f4a0,00] 4149 5,15)300] Pojazdy || K4_5|| wprodtie67] 56,69 340 475 |
| k3a|| k4 | Pojazdy | k3a3| Prawp 10,0a0,00| 25.363,543.00] Pojazdy | Ka4.4 || Wprodt16,67] 41,01 2.46] 408 |
| k3a || ka | Pojazdy | k3a3| Prawp 1004a0,00]40,93(5,00]3.00] Pojazdy || Ka.6 || wprodt16,67] 55,89 3.35] 474 |
| k3a|| k4 | Pojazdy | k3a3| Prawp 10,4a0,00|36.70/4,67)3,00] Pojazdy | K4_5|| wprogti6,67]51,67/3,10] 457 |
| k3a || P3-1| Pojazdy | k3a1| Prawf 10.0010,00] 9.34] 1.99300] Piesi || P3-1.1[ nd. | 14§ o0dp ofto 493 |
| k3a || P3-1| Pojazdy | k3a1| Prawyf 10.0010,00| 3.25| 1,39/300] Piesi || P3-1.2| nd.| 144 000 offo 433 |
| k3a || P3-1| Pojazdy | k3a2| Prawf 10.000,00] 9.30] 1.99300] Piesi || P3-1.1[ nd. | 14§ o0dp ofo 493 |
| k3a || P3-1| Pojazdy | K3a2| Prawyf 10,0010,00| 3.25| 1,39/300] Piesi || P3-1.2| nd.| 144 0dp offo 433 |
| k3a || P3-1| Pojazdy | k3a3| Prawf 10.000,00] 9.30] 1.99300] Piesi || P3-1.1[ nd. | 14§ odp ofo 493 |
| k3a || P3-1| Pojazdy | K3a3| Prawyf 10.0010,00| 3.25| 1,39/300] Piesi || P3-1.2| nd.| 144 09dp offo 433 |
| k3a || R3-1|| Pojazdy || k3a1| Prawdf 10,0000,00] 11,96]| 2,20] 3,00] Rowerzyci|| R3-1_1|| nd. || 280] 009 o0f 520 |
| k3a || R3-1| Pojazdy | K3a1| Prawf 10,0000,00| 9,86 1,99 3,00] Rowerzyci|| R3-1_2|| nd. || 280] 000 00 499 |
| k3a || R3-1|| Pojazdy || k3a2| Prawf 10,0000,00] 1188 2,19] 3,00] Rowerzyci|| R3-1_1|| nd. || 280] 009 oof 519 |
| k3a || R3-1| Pojazdy | K3a2| Prawf 10,0000,00| 9,81 1,96|3,00] Rowerzyci|| R3-1_2|| nd. || 280] 000 o0 498 |
| k3a || R3-1|| Pojazdy || k3a3| Prawdf 10,0000,00] 11,87 2,19] 3,00] Rowerzyci|| R3-1_1|| nd. || 280] 009 oof 519 |
| k3a || R3-1| Pojazdy | K3a3| Prawf 10,0000,00| 9,81 1,96|3,00] Rowerzyci|| R3-1_2|| nd. || 280] 000 o0 498 |
| k3o || k2a| Pojazdy | K3b.al Lewd 10.00111)50,10]5,41]300] Pojazdy || k2a.1|| wprodtie67] 41,89 251 590 |
| K3b || k2b | Pojazdy | k3ba| Lewd 100m1.11)25653,21)300] Pojazdy | K2b.1|| Lewd|| 166724,64 148 473 |
| k3o |[ kab | Pojazdy | k3ba| Lewd 100m111)2538]3,18]3.00] Pojazdy || K2b.2|| Lewd|| 1662471148 470 |
| K3b || k2b | Pojazdy | k3ba| Lewd 100m1.11)2012[2,71)300] Pojazdy | K2b.3|| Lewd| 1662360142 429 |
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| K3b || K4 | Pojazdy | Kk3b.1| Lewd 100p1.11)1859)257)300] Pojazdy | Ka4.4 || Wprodt16,67] 19,95 1,20 437 |
| k3o || K4 | Pojazdy | Kk3b.a| Lewd 10gp1111)22.402,92]300] Pojazdy || Ka.6 || wprodt16,67] 1877113 479 |
| K3b || K4 | Pojazdy | Kk3b.a| Lewd 100p1.11)22.40/2,92)300] Pojazdy | K4_5|| wprogtie,67] 1877113 479 |
| k3o || P3-2|| Pojazdy | k3bi| Lewo| 100p1111) 9.25] 1,79/300] Piesi || P32 nd. | 14§ odp ofo 473 |
| k3b || P3-2| Pojazdy | k3b1| Lewo| 100011.11) 3.25] 119/300] Piesi || P3-22| nd.| 144 0dp ofo 419 |
| k3b || R3-2| Pojazdy || k3b.1| Lewo| 10.dp1111)11751,96] 3,00 Rowerzyci|| R3-2.1]| nd. || 289 o0o0f odp 496 |
| k3b || R3-2| Pojazdy | K3b1| Lewo| 10.0011.11) 9,75 1,74|3,00] Rowerzyci|| R3-2.2|| nd. || 280 o0f ogp 478 |
| k4 |[k2b | Pojazdy | k41| Prawf 10.0000,00] 18,07(2:81)3.00] Pojazdy || K2b.1| Lewd|| 1664122247 334 |
| K4 || k2b | Pojazdy | k42| Prawdf 10,0000,00] 14,91]2,49]3,00] Pojazdy | K2b.1|| Lewd|| 166]36,96)2.22] 327 |
| k4 |[k2b | Pojazdy | k42| Prawf 10.000,00] 18,222.82] 3.00] Pojazdy || K2b.2|| Lewd|| 166f39,84 2,39 343 |
| K4 || k2b | Pojazdy | k43| Prawdf 10,0000,00| 13,85|2.39] 3,00] Pojazdy | K2b.1|| Lewd|| 1663386203 336 |
| ka4 |[k2b | Pojazdy | k43| Prawf 10.0010,00] 14,49 2.45) 3.00] Pojazdy || K2b.2|| Lewd|| 1663395 2,04 341 |
| K4 || k2b | Pojazdy | k43| Prawf 10,0000,00] 22.30]3,23)3,00] Pojazdy || K2b.3|| Lewd|| 1663455 2,07 416 |
| k4 |[k2b | Pojazdy | k4.4 wprodt10,00]|13,89] 13.97(1,73] 3.00] Pojazdy || K2b.1|| Lewd|| 16632,01 1,92 281 |
| K4 || k2b | Pojazdy | k4.4 | wprogt10,00]13,89| 14.48/1,76] 3,00] Pojazdy | K2b.2|| Lewd|| 1663170/ 1,90 2386 |
| ka4 |[k2b | Pojazdy | k4.4 wprodt10,00]|13,89] 1883 2,08] 3.00] Pojazdy || K2b.3|| Lewd|| 166f25.24 151 357 |
| K4 || k2b | Pojazdy | k4.6 | wprogt10,00]13,89| 15,50 1,84] 3,00] Pojazdy || K2b.1|| Lewd|| 1662809 1,68 316 |
| k4 |[ k2b | Pojazdy | k4.6 wprodt10,00]|13,89] 1588 1,86] 3.00] Pojazdy || K2b.2|| Lewd|| 166f27.89 1,67 319 |
| K4 || k2b | Pojazdy | k4.6 | wprogt10,00]13,89| 2086 2,22 3.00] Pojazdy | K2b.3|| Lewd|| 16621,091.26] 396 |
| k4 |[ k2b || Pojazdy || K4_5| wprodt10,00]|13,89] 15,50/ 1,84] 3.00] Pojazdy || K2b.1|| Lewd|| 1662809 168 316 |
| K4 || k2b | Pojazdy | K4_5| wprogt10,00]13,89| 1588 1,86] 3.00] Pojazdy | K2b.2|| Lewd| 16627.89 167 319 |
| k4 |[ k2b || Pojazdy || K4_5| wprodt10,00]|13,89] 2086 2.22] 3.00] Pojazdy || K2b.3|| Lewd|| 1662109 1.26] 396 |
| k4 || k3a | Pojazdy | K4.4| Wprogt1000]13,89| 58.424,93300| Pojazdy | k3a1| Prawd| 16.4m8.21) 229 564 |
| ka4 || k3a| Pojazdy | K4.4| wprot1000]|13,89] 4150]3.71)3.00] Pojazdy || k3a2|| Prawl| 16.4m571 154 517 |
| k4 || k3a | Pojazdy | K4.4| Wprogt1000]|13,89| 41,01]3,67300| Pojazdy | k3a3|| Prawd| 16.4m536) 152 515 |
| k4 |[ k3a| Pojazdy | K46 wprot1000]|13,89] 5589 4.74] 3.00] Pojazdy || k3a3|| Prawd| 16.4u0,93 246 528 |
| K4 || k3a | Pojazdy | K4_5| wprogt10,00]13,89| 56.69)4.80] 3.00] Pojazdy | K3a.2|| Prawd| 16.4m149 249 531 |
| k4 |[ k3a| Pojazdy | Kka_5| wprot10,00]|13,89] 51,67](4.44] 3.00] Pojazdy || k3a3|| Prawd{ 16.4m6.70]2.20] 524 |
| k4 || k3b | Pojazdy | K4.4| wprogt10,00]13,89| 19.952,16]3.00] Pojazdy | K3b.1|| Lewd| 1661859 1,12 404 |
| k4 |[ k3b | Pojazdy | k4.6 wprodt10,00]|13,89] 18.77(2,07]3.00] Pojazdy || K3b.1|| Lewd|| 1662240 1,34 373 |
| K4 || k3b | Pojazdy | K4_5| wprogt10,00]|13,89| 18.77]2,07)3.00] Pojazdy | K3b.1|| Lewd|| 1662240/ 1,34 373 |
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| K4 || Pa-1| Pojazdy | k41| Prawd 100p10,00| 7.31] 1,79/300] Piesi || P4-11| nd.| 144 000 ofo 473 |
| k4 |[Pa1| Pojazdy | k41| Prawd 10gpr0.00| 3.25] 1.39300] Piesi || P4-12| nd | 14§ odp ofo 432 |
| K4 || Pa-1| Pojazdy | k42| Prawd 100p10,00| 7.26] 1,79/300] Piesi || P4-1.1| nd.| 144 0dp ofo 473 |
| k4 |[Pa-1| Pojazdy | k42| Prawd 10gpr0,00| 3.25] 139300] Piesi || P4-12| nd | 14§ odp ofo 432 |
| K4 || Pa-1| Pojazdy | k43| Prawd 100p10,00| 7.25] 1,79/300] Piesi || P4-11| nd.| 144 000 ofo 472 |
| k4 |[Pa1| Pojazdy | k43| Prawd 10gpr0,00| 3.25] 139300] Piesi || P4-12| nd. | 14§ odp ofo 432 |
| K4 || Pa-1| Pojazdy | K4.4 | wprost1000]|1389| 7.25] 1,24/300] Piesi || P4-1.1| nd.| 144 000 offo 424 |
| K4 |[Pa-1| Pojazdy | K4.4 | wprosf1000]|1389] 3.25] 0.95/300] Piesi || P4-12| nd | 14§ o0dp ofo 395 |
| K4 || Pa-1| Pojazdy | K4.6 | Wprost1000]|13,89| 7.25] 1,24/300] Piesi || P4-1.1| nd.| 144 000 offo 424 |
| K4 |[Pa-1| Pojazdy | K46 | wprosf1000]|1389] 3.25]  0.95/300] Piesi || P4-12| nd. | 14§ o0dp ofo 395 |
| K4 || Pa-1| Pojazdy | K4 5| wprost1000]|13,89| 7.25] 1,24/300] Piesi || P4-1.1| nd.| 144 000 offo 424 |
| K4 |[Pa-1| Pojazdy | k45| wprost1000]|1389] 3.25] 0.95/300] Piesi || P4-12| nd. | 14§ o0dp ofo 395 |
|P3-1]| k3a | Piesi | P3-11 nd| o0op 14p 8f6 6moo| Pojazdy | K3al| Praw 16.479.34] 056 563 |
|P3-1][ksa| Piesi | P3-1il nd| oop 14p 8fe 6moo| Pojazdy | k3a2|| Prawl 16.479.30] 056 563 |
|P3-1]| k3a | Piesi | P3-11 nd| o0op 14p 8f6 6/moo| Pojazdy | K3a3|| Praw 16.479.30] 056 563 |
|P3-1][ksa| Piesi || P3-1.d nd| oop 14p 8fe 6moo| Pojazdy | k3a1l Prawl 16.473.25] 02d 599 |
|P3-1]| k3a| Piesi | P3-1.2 nd| o0op 14p 8f6 6moo| Pojazdy | K3a2|| Praw 16.473.25) 02d 599 |
|P3-1][ksa| Piesi || P3-1.d nd| oop 14p 8fe 6moo| Pojazdy | k3a3|| Prawl 16.473.25] 02d 599 |
|P32|[K2b | Piesi | P321] nd.| oo 14p 12p874[000| Pojazdy | K2b.1|| Lewd|| 1664140248 626 |
|P32|[Kk2b || Piesi | P32 nd.| oo 14p 12pa74000] Pojazdy || K2b.2|| Lewd|| 1664109246 628 |
|P32|[Kk2b | Piesi | P321] nd.| oo 14p 12pa74/000| Pojazdy | K2b.3|| Lewd|| 1663474208 666 |
|P32|[Kk2b | Piesi | P322] nd.| oo 14p 12pa74000] Pojazdy || K2b.i| Lewd|| 16647.44) 285 589 |
|P32|[Kk2b | Piesi | P322] nd.| oo 14p 12p874[000| Pojazdy | K2b.2|| Lewd| 166747.09282] 592 |
|P32|[Kk2b | Piesi | P322] nd.| oo 14p 12pa74000] Pojazdy || K2b.3|| Lewd|| 1664074244 630 |
|P32|[Kk3b | Piesi | P321] nd.| oo 14p 12pa74/000| Pojazdy | K3b.1|| Lewd| 16679.25] 056 818 |
|P32|[Kk3b | Piesi || P322] nd.| oo 14p 12pa74000] Pojazdy || K3b.i| Lewd| 166f3.25] 02d 854 |
|P32|| s4 | piesi | P32 nd| o0 140 12pm74000| Strzaka | Ka.1|| Prawd 16.q718,25 1,09 765 |
(P32|| sa | piesi | P32 nd| odd 140 12pm74000] strzaka || ka2 Prawd 16.4r19.40)1,16] 758 |
|P32|| s4 | piesi | P32 nd| o0 140 12pm74000| Strzaka | k4.3 || Prawd 16.6722.49)1.35] 739 |
(P32|| sa | piesi | P329 nd| odd 140 12pm74000] strzaka || ka1l Prawd 16.qr24.30] 146 728 |
|P32|| s4a | Piesi | P3-29 nd| o0 140 12pm74000| Strzaka | k4.2 || Prawd 16472540152 722 |
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‘PS—ZH sS4 || Piesi H P3-2.4‘ nd.|| 0,0H> 14#) 12“251,74“0,00” Strzalka H K4.3 H Prawn+| 16,4\728,49“1,71” 7,03 ‘
|Pa-1]| ka | piesi | Para] nd| ooff 14p 925 6|mo0| Pojazdy | ka1l Prawd 16.477.31] 044 617 |
‘P4—1H K4 || Piesi H P4—1.1H nd. || o,oﬁ 14@) 9,ﬂ;|5 ejbloo” Pojazdy H K4.2 H Prawn+| 16,4\77,26“ 0,44” 6,17 ‘
|Pa-1]| ka | piesi | Para] nd| ooff 14p 925 6|mo0| Pojazdy | k43| Prawd 16.477.25] 049 618 |
‘P4—1H K4 || Piesi H P4—1.1H nd. || o,oﬁ 14@) 9,ﬂ;|5 ejbloo” Pojazdy H K4.4 H Wpros“lﬁ,ﬁ?H 7,25H 0,44‘ 6,18 ‘
|Pa-1]| ka | piesi | Para] nd.| ooff 14p 925 6|m00| Pojazdy | Ka.6 || wprodt16,67] 7.25] 049 618 |
‘P4—1H K4 || Piesi H P4—1.1H nd. || o,oﬁ 14@) 9,ﬂ;|5 ejbloo” Pojazdy H K4_5H Wpros”lﬁ,ﬁ?H 7,25H 0,44‘ 6,18 ‘
|Pa-1]| ka | piesi | Par2] nd.| ooff 14p 925 6|moo0| Pojazdy | ka1l Prawd 16.473.25] 019 642 |
‘P4—1H K4 || Piesi H P4—1.2H nd. || o,oﬁ 14@) 9,ﬂ;|5 ejbloo” Pojazdy H K4.2 H Prawn+| 16,4\73,25“ o,1<.ﬂ 6,42 ‘
|Pa-1]| ka | piesi | Par2] nd.| ooff 14p 925 6|mo0| Pojazdy | k43| Prawd 16.473.25] 019 642 |
‘P4—1H K4 || Piesi H P4—1.2H nd. || o,oﬁ 14@) 9,ﬂ;|5 ejbloo” Pojazdy H K4.4 H Wpros“lﬁ,ﬁ?H 3,25H o,1<.ﬂ 6,42 ‘
|Pa-1]| ka | piesi | Par2] nd.| ooff 14p 925 6|m00| Pojazdy | ka6 || wprodt16,67] 3.25] 019 642 |
‘P4—1H K4 || Piesi H P4—1.2H nd. || o,oﬁ 14@) 9,ﬂ;|5 ejbloo” Pojazdy H K4_5H Wpros”lﬁ,ﬁ?H 3,25H o,1<.ﬂ 6,42 ‘
|Pa2|[ k2a | Piesi || Pa21 nd| oop 14p 847 elamoo| Pojazdy || k2a.1|| wprodtie67] 31,65 1,90 415 |
|Pa2|| k2a | Piesi | Pa-22 nd| oop 14p 847 6laKo0| Pojazdy || K2a.1|| wprodtie67] 35,65 2,14 391 |
| R3-1]| K3a || Rowerzyci| R3-1_1| nd. | 000|| 280 884 31p0.00| Pojazdy || k3a1| Prawl| 1647196072 244 |
| R3-1]| K3a || Rowerzyci| R3-1.1| nd. | 000|| 280 884 31p000| Pojazdy | k3a2|| Prawd| 164m188 071 245 |
| R3-1]| K3a || Rowerzyci| R3-1_1| nd. | 000|| 280 884 31p000| Pojazdy | k3a3|| Prawd 164m187071] 245 |
| R3-1]| K3a || Rowerzyci| R3-1.2| nd. | 000|| 280 884 31p000| Pojazdy | k3a1| Prawd 16.479.86] 059 257 |
| R3-1]| K3a || Rowerzyci| R3-1_2| nd. | 000|| 280 884 31p000] Pojazdy || k3a2|| Prawl 16.479.81] 059 257 |
| R3-1]| K3a || Rowerzyci| R3-1.2| nd. | 000|| 280 884 31p000| Pojazdy | k3a3|| Prawd| 16.479.81) 059 257 |
| R3-2|| K2b || Rowerzyci| R3-2.1| nd. || 00d| 28d 128u.50000] Pojazdy || K2b.1| Lewd|| 1663888233 217 |
R3-2| k2b || Rowerzyci|| R321] nd. || ood| 2.8 12.6u,50][0,00] Pojazdy || k2b.2|| Lewo| 16.d738,52][2,31] 2,19
| R3-2|| K2b || Rowerzyci || R3-2.1]| nd. || ood] 28 126150] 0,00 Pojazdy | K2b.2| Lewo| 1673852231 |
R3-2| k2b || Rowerzyci || R32.1] nd. || oo0d| 2.8 12,61,50]0,00] Pojazdy || k2b.3| Lewo| 16.6732,24||1,93] 2,57
| R3-2|| K2b || Rowerzyci || R3-21]| nd. || ood| 280 124u50]0.00 Pojazdy | K2b.3| Lewd| 1673224 1.3 |
R3-2| k2b || Rowerzyci || R322]| nd. || ood| 2.8 12.6u,50|[0,00] Pojazdy || k2b.1| Lewo| 16,6f40,89|2,45] 2,05
| R3-2|| K2b || Rowerzyci || R3-2.2]| nd. || 0od] 28 126150]0,00] Pojazdy | K2b.1| Lewo| 16§740,89]245] |
R3-2| k2b || Rowerzyci || R3-22|| nd. || o0d| 2.8 12,61,50]0,00] Pojazdy || k2b.2|| Lewo| 16.6f40,52]|2,43] 2,07
| R3-2|| K2b || Rowerzyci || R3-2.2]| nd. || ood] 28 124u50]0.00 Pojazdy | K2b.2| Lewd| 16§740,52)|243] |
R3-2| k2b || Rowerzyci || R322]| nd. || o0d| 2.8 12.6u,50][0,00] Pojazdy || k2b.3|[ Lewo| 16,6734,24|2,05] 245
| R3-2|| K2b || Rowerzyci || R3-2.2]| nd. || 0od] 28 126150]0,00 Pojazdy | K2b.3| Lewo| 16§734,24) 205 |
| R3-2|| K3b || Rowerzyci|| R3-2.1| nd. || 00d| 28d 1261.50000] Pojazdy || K3b.i| Lewd| 1661175071 379 |
‘RS—ZH K3b || RowerzyfciH R3—2.2H nd. || o,oq‘ 2,8(H 12,¢|14,50H0,00|| Pojazdy H K3b.1H Lewo|| 16,(# 9,75H o,5<.ﬂ 3,91 ‘
R3-2| s4 | Rowerzyci|| R321] nd. || ood| 2.8 12,6u,50]0,00] Stzaka | Kk4.1| Prawd 16,dF15.74/0,94] 3,56
[R32| s4 | | Rs21| nd. || ood| 28§ 124u.50]000] | ka1 || Prawd 16.4715.74) 0,04 |
‘RS—ZH sS4 || RowerzyciH R3—2.1H nd. || o,oq‘ 2,8(H 12,¢|14,50H0,00|| Strzalka H K4.2 H Prawn+| 16,4\716,89“1,01” 3,49 ‘




Gteboka # Filaretow

Rodzaj strumienia grupy rozpoczynapcej

(dojezdzajacej)
Numer trajektorii grupy rozpoczynaj acej

Rodzaj strumienia grupy konczacej
(dojezdzajacej)

(ewakuujacej sig)
Relacja kierunkowa trajektorii grupy

Numer trajektorii grupy ko nczacej
konczacej (ewakuujacej si)

(ewakuujacej sig)

Wydtuzenie drogi ewakuacji [m]
Relacja kierunkowa trajektorii
rozpoczynajacej (dojezdzajacej)

Predkosé¢ ewakuacji [m/s]
Droga ewakuaciji [m]
Czas ewakuacji [s]

Czas sygnatuzéttego [s]
Predkos¢ dojazdu [m/s]
Droga dojazdu [m]

Czas dojazdu [s]

Czas mgdzyzielony [s]

Grupa konczaca (ewakuupca Sk)
Grupa rozpoczynajaca (dojezdzajaca)

|R3:2|| s4 | Rowerzyei| R3-21| nd. || 00d| 283 12.6u50] 000/ Stzatka | Ka.3| Prawd 16,4719.96| 1,20 330

|R3-2|| s4 | Rowerzyei| R3-22| nd. | 00d| 28§ 1281.50]000] Strzaka || k4.2 | Prawd 1641890 1,13 337

| s4 || keb| strzaka| k41| Prawp 10,a0,00| 18,07|2:81] 000 Pojazdy | K2b.1|| Lewo| 1664122|247| 034

| sa|[ keb| strzaka| k42| Prawp 10fa0,00] 14.91][2.49] 000] Pojazdy || K2b.1|| Lewd|| 166f36,96]2.22 027

| s4 || keb| strzaka| k42| Prawp 10,a0,00| 18,22|2.82000| Pojazdy | K2b.2|| Lewd|| 16639.84 2,39 043

| sa|[ keb| strzaka| k43| Prawp 10fa0,00] 1385 2.39] 000] Pojazdy || K2b.1|| Lewd|| 166f33:86] 2,03 o036

| 54| keb| strzaka| k43| Prawp 10,4a0,00| 14.49)2.45]000| Pojazdy | K2b.2|| Lewd|| 166]33,95 2,04 o041

| sa|[ keb| strzaka| k43| Prawp 10fa0,00] 22.30]3,23000] Pojazdy || K2b.3|| Lewd|| 1663455 2,07 116

| s4 || P3-2| stzaka | k41| Prawd 100p10,00| 1825|283 000] Piesi || P3-2.1| nd.| 144 000 offo 283
| sa|[ P32 stzaka | k41| Prawd 10gp10,00]24.30]3.43[000] Piesi || P3-22 nd. | 14§ o0dp ofo 343
| s4 || p3-2| stzaka | k42| Prawd 100p10,00|19.402.94] 000] Piesi || P3-21| nd.| 14§ o0d0 ofo 294
| sa|[ P32 stzaka | k42| Prawd 104p10,00| 2540354 000] Piesi || P3-22| nd. | 14§ o0dd ofho 354
| s4 || p3-2| strzaka | k43| Prawd 100p10,00] 22.493,25]000] Piesi || P3-2.1| nd.| 140 000 o0ffo 325

| sa|[ P32 stzaka | k43| Prawd 104p10,00] 2849 3.85[000] Piesi || P3-22 nd. | 14§ o0dp ofo 385

| s4 || R3-2| strzaka | K41 | Prawd 100p10,00| 1574 2,57] 0,00 Rowerzyci|| R3-21|| nd. || 280 o008 ogp 257

| s4 || R3-2| strzaka | k42| Prawd 10gp10,00] 16,89 2,69] 0.00] Rowerzyci|| R3-2.1]| nd. || 289 o0.0f odp 269

| s4 || R3-2| strzaka | K42 | Prawd 100p10,00| 18,90] 2.89] 0,00] Rowerzyci|| R3-2.2|| nd. || 289 o000 ogp 289

| s4 || r3-2| strzaka | k43| Prawd 104p10,00| 19,.96]|3,00] 0.00]| Rowerzyci|| R3-2.1]| nd. || 280 o0 ogp 300




TABLICA MINIMALNYCH CZASOW MI EDZYZIELONYCH

Gteboka # Filaretow
Grupa dojezdzajaca (rozpoczynajca
K2a | K2b || K3a || K3b | K4 ||P3-1||P3-2| P4-1| P4-2|R3-1|R3-2| S-4
K2a|| X 4 7
K2b X 5 7 9 8 7
__ | K3a X 5 5 6
S
§ K3b || 6 5 X 5 5 5
=
2 | ka4 5| 6| 5| X 5
il
< ||P3-1 6 X
(&)
=
3 ||P3-2 7 9 X 8
X
g P4-1 7 X
= -
S
S [P4-2| 5 X
Q)
R3-1 3 X
R3-2 3 4 X 4
S-4 2 4 4| X

Czasy mg¢dzyzielone dla pojazdow (grupy typu Kkknie z sygnateméttym i czerwonozéitym.
Czasy m¢dzyzielone dla pieszych i rowerzystow bez sygnaionego migajcego.



OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MI EDZYZIELONYCH
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| k2 |[Pojazay| k1a1 || Prawd| 10,0010,00|2379|3.38] 3.00] Pojazay| k2.2 | wprost|16,67||35.01] 2,10 4,28 |
| K2 || Pojazay| K1a2 || Prawd| 10,0010,00| 1855|286 3.00] Pojazdy| K22 | wprost|16,67||28,72] 1.72]| 414 |
| k2 |[Pojazay| k1a2 || Prawd| 10,0010,00|29,40][3,94] 3.00] Pojazayl| k2.3 | wprost| 16,67||38,36] 2,30 464 |
| P1 || Pojazall Kia1 | Prawd| 10,0910,00| 7,05] 1,71[300| Piesi || P11 | nd. | 140 o000 o0po471 |
| P1 | Pojazalf kia1 || Prawd| 100910,00| 298] 1.3d/300] Piesi || P12 | nd.| 144 o0p opo4so |
| P1 || Pojazalf K1a2 | Prawd| 10,0910,00| 7,05] 1,7q/3.00| Piesi || P11 | nd.| 140 o000 o0po470 |

| P1 | Pojazalf kia2 || Prawd| 100910,00| 298] 1.3d/300] Piesi || P12 | nd.| 144 o0p opo43o0 |

H K2 H Pojazd)“ Kib.1 H Lewo” 10,04)‘ 11,11”16,95||2,43H3,00|| Pojazdy“ K2.2 H Wprost||16,67”18,61H1,12” 4,31 ‘
| k2 |[Pojazey| kiba || Lewo] 10,0011,11)2048][2,74] 3,00] Pojazay]| k2.3 | wprost| 16,67|| 18,05] 1.08| 466 |
H K2 H Pojazd)“ K1b.2 H Lewo” 10,04)‘ 11,11”16,95||2,43H3,00|| Pojazdy“ K2.2 H Wprost||16,67”18,61H1,12” 4,31 ‘
| k2 |[Pojazey| kib2 || Lewo] 10,0011,11)2051]2,75] 3,00] Pojazay| k2.3 | wprost| 16,67||17.84] 1.07|| 4,68 |

| K4a || Pojazdy| kib1 | Lewo] 10,0011,11)[4017]4,52] 3.,00] Pojazdy| Kda.1 || wprosi 16,67||32,23] 1,93 559 |

| K4a || Pojazdy| kib1 || Lewo] 10,0011,11)3157|[3,74] 3,00] Pojazay| K4a2 || wprosi| 16,67||24,52] 1.47| 527 |

| K4a || Pojazdy| kib2 | Lewo] 10,0011,11)[3757||4,28] 3.00] Pojazdy| Kda2 | wprosi| 16,67||33.49] 2.01]| 527 |

| Kab | Pojazay| kib1 || Lewo] 10,0011,11)2222][ 2,90 3.,00] Pojazayl| Kab | Lewo| 16671954 1.17| 4,73 |
| Kab || Pojazay| k1b2 || Lewo] 10,0011,11)21,64]|2,85| 3.00] Pojazdy| Kab. | Lewo | 16.6720,32] 1,22 463 |
| P1 || Pojazdlf kiba || Lewo]| 100011,11) 698 159 300] Piesi || P11 | nd.| 140 o0p opo4s3 |
| P1 || Pojazdlf kiba | Lewo]| 1000/11,11) 298] 1.17/300] Piesi || P12 | nd. | 140 o000 0p0417 |
| P1 || Pojazdlf kib2 || Lewo]| 100011,11) 698 159 300] Piesi || P11 | nd.| 140 o0p opoass |
| P1 || Pojazdlf kib2 | Lewo]| 1000/11,11) 298] 117/300] Piesi || P12 | nd. | 140 o000 0p0417 |

| P2-2 || Pojazalf kib1 || Lewo] 100011,11)(39,77][4,48] 3.00] Piesi || P221| nd.| 14 o00p opo74s |

| P22 || Pojazalf kiba || Lewo]| 100011,11)4377]|4,84] 3.00| Piesi || P222| nd.| 146 o00p opo7s84 |

Kib || P22 || Pojazdyf Kib.2 || Lewo| 10,04 1111]|3594] 4,14|[3.00| Piesi | P2-21] nd. | 14f odp opo714 |

Kib || P22 | Pojazdyf Kib.2 || Lewo | 10,04 11,11]|39,95[ 450|300 Piesi | P2-22| nd. | 14f odp opo7so |

| kia || Pojazay| K22 | wprost|10,00] 13,89 35,01]|3,24] 3.,00| Pojazdy| Kia.1l || Prawo| 16.6{23,79] 143 481 |

| kia || Pojazay| K22 | wprost|10,00]| 13,89 2872|279 3.00] Pojazayl| K1a2 || Prawo| 16.6ff18,55] 1,11] 468 |

| kia || Pojazay| K23 | wprost|10,00] 13,89 38,36|| 3,48 3.00]| Pojazdy| Kia2 | Prawo| 16.629.40] 1.76] 4,72 |

| Kkib || Pojazdy| K22 | wprost|10,00]| 13,89 18,61]| 2,06 3.00] Pojazdy| K1b2 || Lewo | 166716,95] 102 404 |

{
{
| kib |[Pojazey| K22 | wprost|10,00]| 13,89 18,61][ 2,06 3.00] Pojazayl| kib.1 || Lewo| 16.6716,95] 1,02 4,04 |
{
{

| kb | Pojazay| K23 || wprosi|10,00] 13,89 18,05 2.02] 3.00|| Pojazdy|| Kib.1 || Lewo|| 16,67/2048] 1,23 379 |




Gleboka # Sowiskiego

Grupa konczaca (ewakuupca Sk)

Grupa rozpoczynajaca (dojezdzajaca)
Rodzaj strumienia grupy konczacej

(ewakuujacej sig)

Numer trajektorii grupy ko nczacej

(ewakuujacej sig)

Relacja kierunkowa trajektorii grupy

konczacej (ewakuujacej sie)

Wydtuzenie drogi ewakuacji [m]

Predkos¢ ewakuaciji [m/s]

Rodzaj strumienia grupy rozpoczynapcej

Czas sygnatuzottego [s]
(dojezdzajacej)

Droga ewakuacji [m]
Czas ewakuaciji [s]

Numer trajektorii grupy rozpoczynaj acej

(dojezdzajacej)
rozpoczynapcej (dojezdzajacej)

Relacja kierunkowa trajektorii
Predkos¢ dojazdu [m/s]
Czas medzyzielony [s]

Droga dojazdu [m]
Czas dojazdu [s]

| k2 | kib |[Pojazey| K23 | wprost|10,00]13,89| 1784 2,00] 3.00] Pojazdy| kib2 | Lewo| 16672051 1,23 377 |
| k2 | Kkab || Pojazdy| K21 | Prawo|| 10,0 10,00 21,00]|3,10] 3.00] Pojazdy| Kab1 | Lewo | 16,67 34,14| 2.05] 405 |
| k2 | kab |[Pojazey| K22 | wprost| 1000|1389 1598|1,87] 3.00] Pojazdy| Kab. | Lewo| 1667|2524] 1.51] 336 |
| k2 | Kkab || Pojazdy| K23 | wprost|10,00] 13,89 16,91]| 1,94] 3.,00] Pojazdy| Kab.1 | Lewo | 16672153 1,29| 365 |
| k2 | P21 |[ Pojazdlf K21 | Prawo|| 10,0010,00| 6,74 1.67/3.00] Piesi || P211| nd.| 146 o00p opo4s7 |
| k2 | P21 || Pojazd}f K21 | Prawo|| 10,0010,00| 274 1,27/3.00| Piesi || P212| nd.| 146 o00p 0p0427 |
| k2 | P21 || Pojazdlf K22 | wprost|1000]1389| 6,74 1,21[300] Piesi || P211| nd.| 146 o0p opo421 |
| k2 | P21 || Pojazd}f K22 | wprost| 10,00]13,89| 274 0,99/3.00| Piesi || P212| nd.| 146 o00p opo392 |
| k2 | P21 || Pojazdlf K23 | wprost|1000]1389| 672 1,2q/3.00] Piesi || P211| nd.| 14 o00p opo4z20 |
| k2 | P21 || Pojazd}f K23 | wprost| 10,00]13,89| 272 0,99/3.00] Piesi || P212| nd.| 146 o00p opo392 |
| K4a | Kib | Pojazdy| Ka4a.1 || wpros{|10,00]| 1389|3223 3,04] 3.,00] Pojazay| Kib | Lewo| 166740,17]241] 363 |
| Kda || Kib || Pojazdy| Kda2 | wpros{| 10,00] 13,89 24,52| 2,49 3.00] Pojazdy| K1b | Lewo | 16,67 3157] 1.89| 360 |
| Kk4a | Kib | Pojazdy| Ka4a2 || wpros{| 1000|1389 33,49|3,13] 3.00] Pojazay| Kib2 | Lewo| 166737,57] 2,25] 388 |
| Kda || P22 || Pojazd)l Kda1 | wpros{ 10,00]13,89|31,83|3,01] 3.00| Piesi || P221| nd.| 146 o00p opoeo1 |
| K4a | P22 || Pojazdf Ka4a.1 || wpros{10,00]13,89|35:83)[3,30] 3.00] Piesi || P222| nd.| 14 o00p opoe30 |
| Kda || P22 || Pojazd)l Kda2 | wpros{ 10,00]13,89|31,87]3,01] 3,00 Piesi || P221| nd.| 146 o00p opoeo1 |
| Kda | P22 || Pojazdf Ka4a2 || wpros{10,00]13,89|3587][3,30] 3.00] Piesi || P222| nd.| 14 o0p opoe30 |
| kab || Kib || Pojazay| kab1 | Lewo| 1000/11,11) 1954 2,66| 3.00] Pojazdy| Kib1 | Lewo | 16.6722,22] 133 433 |
| kab | Kib [ Pojazay| kab1 || Lewo] 10,0011,11)2032][2,73] 3,00] Pojazay| kib2 | Lewo| 16.6721,64] 1,30] 443 |
| kab || K2 ||Pojazdy| Kab1 | Lewo| 1000/11,11)34,14]3,97] 3.,00] Pojazdy| K21 | Prawo| 16.621,00] 1.26] 571 |
| kab | k2 |[Pojazdy| kab1 || Lewo] 10,0011,11)2524][3,17] 3,00] Pojazayl| k2.2 | wprost|16,67||1598] 0.96] 521 |
| kab | K2 || Pojazdy| kab1 | Lewo| 1000/11,11)2153)|2,84] 3.,00] Pojazdy| K23 | wprost|16,67||16,91] 1.01]| 483 |
| kab | P1 || Pojazdlf kab1 || Lewo] 100011,11)35544,10]300] Piesi || P11 | nd. | 144 o0p opo7i0 |
| kab || P1 || Pojazdyf Kab1 | Lewo|| 1000/11,11)3954|4,46] 300 Piesi || P12 | nd.| 140 o000 0p0746 |
| kab | s2 || Pojazdlf kab1 || Lewo] 10,0011,11)34,14][3,97] 3,00] Strzaike| k2.1 | Prawo| 16.6}|21,00[ 1.26] 571 |
| p1 | kia || Piesi|| P11 nd| odp 140 11ms7|0.00] Pojazdy| Kia1l || Prawo| 166 7,05 043 7.45 |
| p1 | «ia || Piesi|| P11] nd| odp 140 11fws7]0.00] Pojazay| Kia2 | Prawo| 16.6ff 7,05 043 745 |
| P1 | kia || Piesi|| P12 nd| odp 140 11ms7|0.00] Pojazdy| Kia1l | Prawo| 16,6f 298| 0.1d 7,69 |
| p1 | «ia || Piesi|| P12| nd| odp 140 11fws7]0.00] Pojazay| Kia2 | Prawo| 16.6ff 298| 0.1d 7,69 |
| P1 | kib || Piesi| Pr1| nd| o000 140 11lom87]0.00] Pojazdy| Kiba | Lewo| 1667 698 043 745 |
| 1 | kib || Piesi]| Pri] nd] odp 140 11oms7]0.00] Pojazay| kib2 | Lewo| 1667 698 043 745 |
| P1 | kib || Piesi| Pr2| nd| o000 140 11lom87]0.00] Pojazdy| Kib1 | Lewo| 1667 298| 0.1d 7,69 |




Gleboka # Sowiskiego

Grupa konczaca (ewakuupca Sk)

Grupa rozpoczynajaca (dojezdzajaca)

Rodzaj strumienia grupy konczacej

(ewakuujacej sig)

Numer trajektorii grupy ko nczacej

(ewakuujacej sig)

Relacja kierunkowa trajektorii grupy

konczacej (ewakuujacej sie)

Wydtuzenie drogi ewakuacji [m]

Predkos¢ ewakuaciji [m/s]

Rodzaj strumienia grupy rozpoczynapcej

Czas sygnatuzottego [s]
(dojezdzajacej)

Droga ewakuacji [m]
Czas ewakuaciji [s]

Numer trajektorii grupy rozpoczynaj acej

(dojezdzajacej)
rozpoczynapcej (dojezdzajacej)

Relacja kierunkowa trajektorii
Predkos¢ dojazdu [m/s]
Czas medzyzielony [s]

Droga dojazdu [m]
Czas dojazdu [s]

| p1 | kib || Piesi]| Pr2| nd] odp 140 11oms7]0.00] Pojazay| kib2 | Lewo| 1667 298| 0.1d 7.69 |
| P1 | kab || Piesi| Pr1| nd| o000 140 11lom87]0.00] Pojazdy| Kab1 | Lewo| 16673554] 213 574 |
| P1 | kab || Piesi|| Pr2| nd] odp 140 11lom87]0.00] Pojazdy| kab1 | Lewo| 166739,54 237 550 |
| P || s2 || Piesi|| pPr1| nd] odp 140 11ja87|0.00| Strzakd| K21 | Prawo| 16.622.40] 134 653 |
| p1 || s2 || Piesi]| P12 na]| odp 140 11las7]0.00| strzake| k2.1 | Prawo| 16.67|26.40] 158] 6,29 |
| P21 | k2 || Piesi|| P211] nd| odp 140 7[6 §lma0| Pojazdy| K21 | Prawo| 16,67 6,74 0.4d| 493 |
| P21 || k2 || Piesi|| P2-11] nd| odp 140 7H6 §lmam0| Pojazay| K22 | wprost1667|| 6,74 0.ad| 493 |
| P21 | k2 || Piesi|| P2-11] nd| odp 140 7[6 §lma0| Pojazdy| K23 | wprost| 1667|| 6,72 0.ad| 493 |
| P21 || k2 || Piesi|| P2-12] nd| odp 140 7H6 glmam0| Pojazay| k2.1 | Prawo| 16.6}| 2,74 016 517 |
| P21 | k2 || Piesi|| P212] nd| odp 140 7[6 §lma00| Pojazdy| K22 | wprost1667|| 2,74 0.16| 517 |
| P21 || k2 || Piesi|| P2-12] nd| odp 140 7H6 glma0| Pojazay| k2.3 | wprost 1667|| 2,72 016 517 |
| P21 | s2 || Piesi| P211 na] odo 180 7t6 H6m0| Strzakd| K21 | Prawo| 16.67] 6,74 0.4d| 493 |
| P21 || s2 || Piesi|| P21d na]l odo 180 7he §6m0| Strzakd| k2.1 | Prawo| 16.6}| 2,74 016 517 |
| P22 | Kib || Piesi|| P221] nd] odp 140 7Bo 8 pmo| Pojazdy| Kib1 | Lewo| 166739.77239| 289 |
| P22 || «kib || piesi|| P221 nd] odp 1Mo 7Bo gpmo| Pojazay| kib2 | Lewo| 16673594] 2.16] 312 |
| P22 | Kib || Piesi|| P222] nd] odp 140 7Bo gpmo| Pojazdy| Kiba | Lewo| 166743,77] 263 265 |
| P22 || «kib || Piesi| P222] nd] odp 1Mo 7Bo g pmo| Pojazdy| kib2 | Lewo| 166739,95] 2.40] 288 |
| P22 | Kda || Piesi|| P221] nd] ogp 140 7[B9 Hoemo| Pojazdy| Kda1 | wprosi 16,67||31,83] 1,91 337 |
| P22 || k4a || Piesi| P221 nd]| odp 1Ko 7o Hemo| Pojazdy| Kda2 | wprosi16,67||3187] 1.01] 337 |
| P22 | Kda || Piesi|| P222 nd] odp 140 7[B9 Homo| Pojazdy| Kda1 | wprosi 16,67||3583] 2,15 313 |
| P22 | Kda || Piesi]| P22 nd]| odp 1Ko 7po  Hemo| Pojazdy| Kda2 | wprosi 16,67||3587] 2,15 313 |
| s2 | kab || stzaka k21 | Prawo|| 10,0 10,00 21,00]|3,10] 0.00] Pojazdy| Kab.1 | Lewo | 16,67 34,14] 2,05 1,05 |
| s2 | p1 | swzakd K21 | Prawo|| 10,0010,00| 22,40][3,24] 0.00] Piesi || P11 | nd.| 140 oo0p 0po324 |
| s2 || pP1 | stzakg K21 | Prawo|| 10,0010,00|2640]3,64] 0,00 Piesi || P12 | nd.| 140 o000 0po3e64 |
| s2 | P21 | stzakf K21 | Prawo|| 10,0010,00| 674 167 0.00] Piesi || P211| nd.| 146 o0p opo1e67 |
| s2 || P21 || stzakd K21 | Prawo|| 10,0010,00| 274 1,27/ 0.00| Piesi || P212| nd.| 146 o00p opo127 |




TABLICA MINIMALNYCH CZASOW MI EDZYZIELONYCH

Gteboka # Filaretow
Grupa dojezdzajaca (rozpoczynajca)
Kla | Kib || K2 | K4a | K4b | P1 | P2-1|P2-2| S-4
Kla | X 5 5
T | Kib X | 5| 6| 5| 5 8
g
= || K2 | 5 5 X 5 5
o3
& || Kda 4 X 7
©
= || Kab 5| 6 X | 8 6
>
2 lp1| 8| 8 6 | X 7
=
< P21 6 X 6
S
o | P2-2 4 4 X
S-4 2 4 2 X

Czasy mg¢dzyzielone dla pojazdow (grupy typu Kkknie z sygnateméttym i czerwonozottym.
Czasy m¢dzyzielone dla pieszych i rowerzystow bez sygnaionego migajcego.
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zm - - 23:00-05:30 DATA PODPIS
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3 120" 0" 14:00-18:00
zm - - 23:00-05:30 DATA PODPIS
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Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Filaretow

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 1 (rano)

Formularz | 7.1

Wlot

N

E

S

W

Nazwa

Gteboka (E)

Filaretow

Gteboka (W)

Obliczeniowa grupa paséw

1

2

3 1

2

1

2

3

Pasy ruchu

12

3

23

12

Relacja

L

W

P

WP

Natezenie ruchu w grupie
paséw Qgr [P/h]

668

424

262

696

1112

Natezenie ruchu na wlocie

Qw[ [P/h]

1092

958

1112

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Q, [P/h]

3162

Efektywny sygnat zielony
G, [s]

30

84

25

63

47

Dtugos¢ cyklu T [s]

Natezenie nasycenia grupy
paséw S [P/hz]

3416

1751

1428

3336

3460

Stopien nasycenia grupy pasow
Y, [

gr

0,196

0,242

0,183

0,209

0,321

Przepustowos¢ grupy paséw C

[P/h]

854

1226

298

1752

1355

Przepustowos¢ wlotu
C,, [P/h]

1396

1088

1355

Przepustowos¢ skrzyzowania

C, [P/h]

3591

Stopien obcigzenia grupy
pasow X [-]
qr

0,000

0,000

0,000

0,783

0,346

0,000 (0,881

0,397

0,000

0,820

0,000

0,000

Stopien obcigzenia wlotu
le [_]

0,000

0,783

0,881

0,820

Stopien obcigzenia
skrzyzowania X [-]

0,881

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania C,, [P/h]*

3412

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania AC, [P/h]

249

Srednie straty czasu w grupie
paséw d_ [s/P]

0,0

0,0

0,0

471

74

00 | 762

17.3

0,0

37,0

0,0

0,0

Srednie straty czasu na wlocie
d, [s/P]

0,00

31,67

33,44

37,02

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu d_ [s/P]

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty
czasu w grupie paséw
D, [h/h]

8,74

0,87

3,35

11,43

Ekwiwalentne taczne straty
czasu na wlocie D*  [h/h]

0,000

9,610

8,898

11,435




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Filaretow

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 1 (rano) Formularz | 7.2
Wlot N E S W
Nazwa Gteboka (E) Filaretow Gteboka (W)
Obliczeniowa grupa paséw 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 12 3 1 23 12
Relacja L W L P WP
Srednia kolejka pozostajaca K
P 710 0 0 |122|1008| 0 [249] 011 0 |162| 0 0
Kolejka maksymalna K, [-] 0 0 0 36 12 0 20 24 0 56 0 0
Zasieqg kolejki maksymalnej
L, m] 0 0 0 |1161|769| 0 (1227778 0 |1779| O 0

Srednia liczba zatrzymanh w

0 0 0 0888|0361 0 |1,129]|0545| 0 |0846| O 0

grupie paséw z, [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z,, [z/P]

0,684 0,705 0,846

Srednia liczba zatrzyman na

0,747

skrzyzowaniu z,, [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0 0 0 0839|0356 0 (0873|054 0 |0807| O 0

w grupie paséw v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,652 0,631 0,807

na wlocie v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,700

na skrzyzowaniu u_, [-]

Uwagi i wnioski z obliczen:

Analize przepustowosci wykonano w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci sygnalizacji skrzyzowar
z sygnalizacja Swietlng” zalecang przez GDDKIiA.

* dla stopnia obcigzenia: 0,95

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonat:
CTD S.C




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Filaretow

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 2 (miedzyszczyt)

Formularz | 7.1

Wlot

N

E

S

W

Nazwa

Gteboka (E)

Filaretow

Gteboka (W)

Obliczeniowa grupa paséw

1

2

3 1

2

1 2 3

Pasy ruchu

12

3

23

12

Relacja

L

W

P

WP

Natezenie ruchu w grupie
paséw Qgr [P/h]

485

974

144

660

644

Natezenie ruchu na wlocie

Qw[ [P/h]

1459

804

644

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Q, [P/h]

2907

Efektywny sygnat zielony
G, [s]

27

84

25

60

50

Dtugos¢ cyklu T [s]

Natezenie nasycenia grupy
paséw S [P/hz]

3482

1798

1450

3360

3382

Stopien nasycenia grupy pasow
Y, [

gr

0,139

0,542

0,099

0,196

0,19

Przepustowos¢ grupy paséw C

[P/h]

783

1259

302

1680

1409

Przepustowos¢ wlotu
C,, [P/h]

1885

1687

1409

Przepustowos¢ skrzyzowania

C, [P/h]

3756

Stopien obcigzenia grupy
pasow X [-]
qr

0,000

0,000

0,000

0,618

0,774

0,000(0,477

0,393

0,000

0,457 {0,000 0,000

Stopien obcigzenia wlotu
le [_]

0,000

0,774

0,477

0,457

Stopien obcigzenia
skrzyzowania X [-]

0,774

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania C,, [P/h]*

3569

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania AC, [P/h]

662

Srednie straty czasu w grupie
paséw d_ [s/P]

0,0

0,0

0,0

43,9

151

00 | 440

18,9

0,0

256 | 00 | 00

Srednie straty czasu na wlocie
d, [s/P]

0,00

24,64

23,40

25,65

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu d_ [s/P]

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty
czasu w grupie paséw
D, [h/h]

59

4,08

3,47

4,59

Ekwiwalentne taczne straty
czasu na wlocie D*  [h/h]

0,000

9,981

5,226

4,588




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Filaretow

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 2 (miedzyszczyt) Formularz | 7.2
Wlot N E S W
Nazwa Gteboka (E) Filaretow Gteboka (W)
Obliczeniowa grupa paséw 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 12 3 1 23 12
Relacja L W L P WP
Srednia kolejka pozostajaca K
P 710 0 0 044|115 0 [0,19] 0,11 0 |017| O 0
Kolejka maksymalna K, [-] 0 0 0 26 37 0 9 24 0 27 0 0
Zasieqg kolejki maksymalnej
L, m] 0 0 0 |816 (2344 0 [589] 761 0 |83 0 0

Srednia liczba zatrzymanh w

0 0 0 0835|0621 0 0827|0565 0 |0656| O 0

grupie paséw z, [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z,, [z/P]

0,692 0,611 0,656

Srednia liczba zatrzyman na

0,662

skrzyzowaniu z,, [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0 0 0 1081|0589 0 (0791056 | 0 |0,648| O 0

w grupie paséw v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,663 0,601 0,648

na wlocie v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,642

na skrzyzowaniu u_, [-]

Uwagi i wnioski z obliczen:

Analize przepustowosci wykonano w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci sygnalizacji skrzyzowar
z sygnalizacja Swietlng” zalecang przez GDDKIiA.

* dla stopnia obcigzenia: 0,95

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonat:
CTD S.C




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Filaretow

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 3 (popotudnie)

Formularz | 7.1

Wlot

N

E

S

W

Nazwa

Gteboka (E)

Filaretow

Gteboka (W)

Obliczeniowa grupa paséw

1

2

3 1

2

1 2 3

Pasy ruchu

12

3

23

12

Relacja

L

W

P

WP

Natezenie ruchu w grupie
paséw Qgr [P/h]

933

756

156

692

670

Natezenie ruchu na wlocie

Qw[ [P/h]

1689

848

670

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Q, [P/h]

3207

Efektywny sygnat zielony
G, [s]

38

84

25

71

39

Dtugos¢ cyklu T [s]

Natezenie nasycenia grupy
paséw S [P/hz]

3477

1802

1432

3364

3311

Stopien nasycenia grupy pasow
Y, [

gr

0,268

0,419

0,109

0,206

0,202

Przepustowos¢ grupy paséw C

[P/h]

1101

1262

298

1990

1076

Przepustowos¢ wlotu
C,, [P/h]

1993

1621

1076

Przepustowos¢ skrzyzowania

C, [P/h]

3784

Stopien obcigzenia grupy
pasow X [-]
qr

0,000

0,000

0,000

0,848

0,599

0,000(0,523

0,348

0,000

0,623{0,000| 0,000

Stopien obcigzenia wlotu
le [_]

0,000

0,848

0,523

0,623

Stopien obcigzenia
skrzyzowania X [-]

0,848

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania C,, [P/h]*

3595

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania AC, [P/h]

388

Srednie straty czasu w grupie
paséw d_ [s/P]

0,0

0,0

0,0

44,9

10,4

0,0 | 452

12,7

0,0

358 00 | 00

Srednie straty czasu na wlocie
d, [s/P]

0,00

29,46

18,72

35,77

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu d_ [s/P]

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty
czasu w grupie paséw
D, [h/h]

11,63

2,19

2,45

6,66

Ekwiwalentne taczne straty
czasu na wlocie D*  [h/h]

0,000

13,822

4,409

6,658




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Filaretow

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 3 (popotudnie) Formularz | 7.2
Wlot N E S W
Nazwa Gteboka (E) Filaretow Gteboka (W)
Obliczeniowa grupa paséw 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 12 3 1 23 12
Relacja L W L P WP
Srednia kolejka pozostajaca K
P 710 0 0 |201|039| 0 |025]|008| 0 |045]| O 0
Kolejka maksymalna K . [-] 0 0 0 50 23 0 10 21 0 32 0 0
Zasieqg kolejki maksymalnej
L, m] 0 0 0 |160,2| 149 0 [639(|674| 0 |1033| O 0

Srednia liczba zatrzymanh w

0 0 0 0899|0479 0 0843|0466 0 | 078 | O 0

grupie paséw z, [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z,, [z/P]

0,711 0,535 0,780

Srednia liczba zatrzyman na

0,679

skrzyzowaniu z,, [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0 0 0 10,841|0,465( O 08 10463 0 (0762 O 0

w grupie paséw v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,673 0,525 0,762

na wlocie v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,652

na skrzyzowaniu u_, [-]

Uwagi i wnioski z obliczen:

Analize przepustowosci wykonano w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci sygnalizacji skrzyzowar
z sygnalizacja Swietlng” zalecang przez GDDKIiA.

* dla stopnia obcigzenia: 0,95

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonat:
CTD S.C




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Sowinskiego

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 1 (rano)

Formularz | 7.1

Wlot

N

E

S

W

Nazwa

Sowinskieqo

Gteboka (E)

Gteboka (W)

Obliczeniowa grupa paséw

1

2

3

1

2

3 1

1

2

3

Pasy ruchu

1

2

12

L

W

Relacja

L

P

WP

1

23

Natezenie ruchu w grupie
paséw Qgr [P/h]

180

552

676

944

788

Natezenie ruchu na wlocie

Qw[ [P/h]

732

1732

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Q, [P/h]

Efektywny sygnat zielony
G, [s]

20

89

23

63

67

Dtugos¢ cyklu T [s]

Natezenie nasycenia grupy
paséw S [P/hz]

1653

1461

3378

1696

3556

Stopien nasycenia grupy pasow
Y, [

gr

0,109

0,378

0,2

0,556

0,222

Przepustowos¢ grupy paséw C

[P/h]

276

1083

648

891

1985

Przepustowos¢ wlotu
C,, [P/h]

1121

648

1634

Przepustowos¢ skrzyzowania

C, [P/h]

2962

Stopien obcigzenia grupy
pasow X [-]
qr

0,653

0,509

0,000

1,044

0,000

0,000 {0,000

0,000

0,000

1,060

0,397

0,000

Stopien obcigzenia wlotu
le [_]

0,653

1,044

0,000

1,060

Stopien obcigzenia
skrzyzowania X [-]

1,060

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania C,, [P/h]*

2814

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania AC, [P/h]

-326

Srednie straty czasu w grupie
paséw d_ [s/P]

53,7

7,2

0,0

167,7

0,0

00 | 00

0,0

0,0

163,0

15,2

0,0

Srednie straty czasu na wlocie
d, [s/P]

18,64

167,74

0,00

95,76

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu d_ [s/P]

93,3

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty
czasu w grupie paséw
D, [h/h]

2,69

11

315

42,74

3,34

Ekwiwalentne taczne straty
czasu na wlocie D*  [h/h]

3,790

31,498

0,000

46,072




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Sowinskiego

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 1 (rano) Formularz | 7.2
Wlot N E S W
Nazwa Sowinskieqo Gteboka (E) Gteboka (W)
Obliczeniowa grupa paséw 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2 12 L W
Relacja L P WP 1 23
Srednia kolejka pozostajaca K
P 710531023 0 (2145 O 0 0 0 0 |3327|011 0
Kolejka maksymalna K, [-] 12 15 0 71 0 0 0 0 0 107 | 26 0
Zasieqg kolejki maksymalnej
L, m] 77,2 | 941 0 |2195| O 0 0 0 0 |6845(797| O

Srednia liczba zatrzymanh w

0922|0385 0 |1,766| O 0 0 0 0 [1915(0515] O

grupie paséw z, [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z,, [z/P]

0,517 1,766 1,278

Srednia liczba zatrzyman na

1,206

skrzyzowaniu z,, [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,842(0374| 0 0909 O 0 0 0 0 |0964(0511| O

w grupie paséw v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,489 0,909 0,758

na wlocie v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,728

na skrzyzowaniu u_, [-]

Uwagi i wnioski z obliczen:

Analize przepustowosci wykonano w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci sygnalizacji skrzyzowar
z sygnalizacja Swietlng” zalecang przez GDDKIiA.

* dla stopnia obcigzenia: 0,95

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonat:
CTD S.C




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Sowinskiego

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 2 (miedzyszczyt)

Formularz | 7.1

Wlot

N

E

S

W

Nazwa

Sowinskieqo

Gteboka (E)

Gteboka (W)

Obliczeniowa grupa paséw

1

2

3

1

2

3 1

1

2

3

Pasy ruchu

1

2

12

L

W

Relacja

L

P

WP

1

23

Natezenie ruchu w grupie
paséw Qgr [P/h]

200

624

944

636

584

Natezenie ruchu na wlocie

Qw[ [P/h]

824

1220

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Q, [P/h]

Efektywny sygnat zielony
G, [s]

18

78

34

69

54

Dtugos¢ cyklu T [s]

Natezenie nasycenia grupy
paséw S [P/hz]

1621

1479

3460

1704

3554

Stopien nasycenia grupy pasow
Y, [

gr

0123

0,422

0,273

0,373

0,164

Przepustowos¢ grupy paséw C

[P/h]

243

961

980

980

1599

Przepustowos¢ wlotu
C,, [P/h]

1002

980

1879

Przepustowos¢ skrzyzowania

C, [P/h]

31

Stopien obcigzenia grupy
pasow X [-]
qr

0,823

0,649

0,000

0,963

0,000

0,000 {0,000

0,000

0,000

0,649

0,365

0,000

Stopien obcigzenia wlotu
le [_]

0,823

0,963

0,000

0,649

Stopien obcigzenia
skrzyzowania X [-]

0,963

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania C,, [P/h]*

2948

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania AC, [P/h]

40

Srednie straty czasu w grupie
paséw d_ [s/P]

72,5

14,7

0,0

70,6

0,0

00 | 00

0,0

0,0

19,2

21,9

0,0

Srednie straty czasu na wlocie
d, [s/P]

28,71

70,59

0,00

20,51

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu d_ [s/P]

38,6

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty
czasu w grupie paséw
D, [h/h]

4,03

2,54

18,51

34

3,56

Ekwiwalentne taczne straty
czasu na wlocie D*  [h/h]

6,571

18,511

0,000

6,952




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Sowinskiego

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 2 (miedzyszczyt) Formularz | 7.2
Wlot N E S W
Nazwa Sowinskieqo Gteboka (E) Gteboka (W)
Obliczeniowa grupa paséw 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2 12 L W
Relacja L P WP 1 23
Srednia kolejka pozostajaca K
P 711561052 0 [768] O 0 0 0 0 |052(009| O
Kolejka maksymalna K, [-] 15 23 0 62 0 0 0 0 0 26 23 0
Zasieqg kolejki maksymalnej
L, m] 955 (1421 0 |1923| O 0 0 0 0 1628|701 0

Srednia liczba zatrzymanh w

1,083|10,568| 0 |1,707| O 0 0 0 0 |0633(0597| 0

grupie paséw z, [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z,, [z/P]

0,693 1,107 0,615

Srednia liczba zatrzyman na

0,792

skrzyzowaniu z,, [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,873{0545| 0 0,887 O 0 0 0 0 |061(0592( 0

w grupie paséw v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,624 0,887 0,602

na wlocie v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,698

na skrzyzowaniu u_, [-]

Uwagi i wnioski z obliczen:

Analize przepustowosci wykonano w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci sygnalizacji skrzyzowar
z sygnalizacja Swietlng” zalecang przez GDDKIiA.

* dla stopnia obcigzenia: 0,95

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonat:
CTD S.C




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Sowinskiego

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 3 (popotudnie)

Formularz | 7.1

Wlot

N

E

S

W

Nazwa

Sowinskieqo

Gteboka (E)

Gteboka (W)

Obliczeniowa grupa paséw

1 2

3

1 2 3 1

1 2 3

Pasy ruchu

1 2

12

L W

Relacja

L P

WP

1 23

Natezenie ruchu w grupie
paséw Qgr [P/h]

172 | 852

1004| O 0 0

720 | 516 0

Natezenie ruchu na wlocie

Qw[ [P/h]

1024

1236

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Q, [P/h]

Efektywny sygnat zielony
G, [s]

20 80

32 0 0 0

54 66 0

Dtugos¢ cyklu T [s]

Natezenie nasycenia grupy
paséw S [P/hz]

1580 | 1490

3424 0 0 0

1688|3562 | O

Stopien nasycenia grupy pasow
Y, [

gr

0,109(0,572

0293] 0 0 0

0,42710,145( O

Przepustowos¢ grupy paséw C

[P/h]

263 | 993

913 0 0 0

759 [1959| O

Przepustowos¢ wlotu
C,, [P/h]

1194

913

1304

Przepustowos¢ skrzyzowania

C, [P/h]

2969

Stopien obcigzenia grupy
pasow X [-]
qr

0,653(0,858

0,000

1,100 0,000 0,000 0,000

0,000

0,000

0,948 (0,263 0,000

Stopien obcigzenia wlotu
le [_]

0,858

1,100

0,000

0,948

Stopien obcigzenia
skrzyzowania X [-]

1,100

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania C,, [P/h]*

2820

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania AC, [P/h]

~444

Srednie straty czasu w grupie
paséw d_ [s/P]

54,0 | 235

0,0

24211 00 | 00 | 00

0,0

0,0

5931143 ] 00

Srednie straty czasu na wlocie
d, [s/P]

28,67

24213

0,00

40,53

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu d_ [s/P]

98,8

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty
czasu w grupie paséw
D, [h/h]

2,58 | 557

6753 0 0 0

11871205 O

Ekwiwalentne taczne straty
czasu na wlocie D*  [h/h]

8,154

67,526

0,000

13,915




Obliczenia przepustowosci skrzyzowania: Lublin, Gteboka # Sowinskiego

Zestawienie zbiorcze wynikdw obliczen — program nr 3 (popotudnie) Formularz | 7.2
Wilot N E S W
Nazwa Sowinskieqo Gteboka (E) Gteboka (W)
Obliczeniowa grupa paséw 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2 12 L W
Relacja L P WP 1 23
Srednia kolejka pozostajaca K
P 71053 | 22 0 [50,25] O 0 0 0 0 [584(004| O
Kolejka maksymalna K, [-] 12 40 0 136 0 0 0 0 0 47 17 0
Zasieqg kolejki maksymalnej
L, m] 74,6 (2453 0 (4215 O 0 0 0 0 298 | 528 | 0

Srednia liczba zatrzymanh w

0925(0,771| 0 |2285| O 0 0 0 0 |1,082(0476| O

grupie paséw z, [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z,, [z/P]

0,797 2,285 0,829

Srednia liczba zatrzyman na

1,267

skrzyzowaniu z,, [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,842(0,701| 0 0934 O 0 0 0 0 |0863(0,474| O

w grupie paséw v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,725 0,934 0,701

na wlocie v, [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych

0,780

na skrzyzowaniu u_, [-]

Uwagi i wnioski z obliczen:

Analize przepustowosci wykonano w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci sygnalizacji skrzyzowar
z sygnalizacja Swietlng” zalecang przez GDDKIiA.

* dla stopnia obcigzenia: 0,95

Analize przepustowosci i warunkdw ruchu wykonat:
CTD S.C




> | Civil - .
o
a5 NUMERY A Transport Civil Transport Designers s.c.
x| Designers ul. Fanfarowa 7, 02-858 Warszawa
o4 SYGNALIZATOROW
x
>_
=+ CZAS W SEKUNDACH
0 10 20 30 20 50 60 70 80 90 100 110120
I
min. 180 s [T TTTTTTTTTTHIT|IN HEREER N NN AR AR AR AR T
K2a |skaa1 i gt |11 [1111 LTI TTTTTTTTT TTTT T a7 11T I
K2b [sk2b.1,sKka2b.2 g [ [ 1] [11] LTI T TTIT ] b 1] T]ITTITIT
K 3a |sk3a.1, sK3a.2, sk3a.3 [T llllllb'iHHHH HHHHHHHH\HHiH\H\”””” A i
K 3b [skab.1, skab.2 gt |1 1T[ 1] LT T T T T T aded T T
K4 |ska.1, ska2 ska3 g [ [ 1] [11] LTI TTTTTTT ] e /N
P 3-1|sp3-1.1,8P3-12 [ Illlllllllll I LTI TTTTTTTTTTTTT e l\H\HHHHHHHHH
1
P 3-2|sp3-2.1,sP3-22 [ Illlllllllll I LTI TTTTTTTTTTTTT e l\H\HHHHHHHHH
1
P 4-1|spa-1.1,sP4-12 W@@M}JHHHHH i LTI TTTTTTTTTTTTT e | T
1
P 4-2|sPa-2.1,sPs-2.2 IDMM‘)M@‘HHHHH: [T LTI TTTTTTT ] e | LTI T
1
R 3-1|sRr3-1.1,sR3-1.2 P Illlllllllll I HHHHHHHHHH11111111111111,@\)@@%?@4\\\\\\\\\\\\\\HHHH
1
R 3-2|sRr3-2.1,srR3-2.2 P Illlllllllll I HHHHHHHHHH11111111111111,@\)@@%?@4\\\\\\\\\\\\\\HHHH
1
S4 |skaa L [ LTI LTI T
1
0 4-2|s04-2.1 LI I eeeeazaoopeeedceadpd 1 LTI
NNRRNARAY [RRRRRARRA AT IAAAR A NRRRAR AN NN AURRE NN ARRRARRARH AARH IARARR AR A
NNRRNARAY [RRRRRARRA AT IAAAR A NRRRAR AN NN AURRE NN ARRRARRARH AARH IARARR AR A
ARRRRRARN INARRRRRR AEN DN AN NNERRRRRR AN ARRAR AR AN ARARRRRARY Al IR AR AR AR I
ARRRRRARN INARRRRRR AEN DN AN NNERRRRRR AN ARRAR AR AN ARARRRRARY Al IR AR AR AR I
ARRRRRARN INARRRRRR AEN DN AN NNERRRRRR AN ARRAR AR AN ARARRRRARY Al IR AR AR AR I
[ 4" o" ™
T LTI I A i i s
PROGRA -
T LT ] H\@ HHHHHHHHWH\ T T T
TOWY ]| o y
T AT TS LT T B T T T T T T T
X w
HHHHHHHHHHHHHg HHHHHHHH\ﬁTﬁHHHHHHH\H\HHHHHHHHHHHH
M [2)
I N ng T T i R T AT AT T AT AT
Q 0
LT TR T e T T T T T
~ - (A
= < >
I Y HHHHHHHH\B\g\\HHHHHH\H\HHHHHHHHHHHH
w s
IRRRRRARN RN A A RN AR R R A A A
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 ____110__120
TYPY GRUP

WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

NADZOR SYGNALOW W GRUPACH

wedfug

tablicy

OZNACZENIA M brak sygnatu

E czerwone E czerwono-z6tte

K - kotowa

P - piesza
R - rowerowa

B - autobusowa

czaséw miedzyzielonych wedfug opisu technicznego []]]] zietone |]]]] zielone migajace T s trasr?r\;v:;:;lva
m zoite 26ite migajace O - ostrzegawcza
NUMER TYP NAZWA SKRZYZOWANIA:
SKRZYZOWANIA URZADZENIA
LUBLIN
Gteboka - Filaretow
DATA PODPIS NR ZLECENIA: Z DNIA:
PROJEKTANT:| mgrinz. Tomasz Krukowicz 12.2012 ZATWIERDZENIE PROGRAMU
OPRACOWAL: | mgrinz. Jakub Kusiakowski 12.2012
OPRACOWAL.: inz. Tomasz Kunisz 12.2012
DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL |OFFSET GODZINY PRACY
STARTOWY 14" - -
KONCOWY 17" - -
DATA PODPIS
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m z6ite 26ite migajace O - ostrzegawcza
NUMER TYP NAZWA SKRZYZOWANIA:
SKRZYZOWANIA URZADZENIA
LUBLIN
Gteboka - Sowinskiego
DATA PODPIS NR ZLECENIA: Z DNIA:
PROJEKTANT:| mgrinz. Tomasz Krukowicz 12.2012 ZATWIERDZENIE PROGRAMU
OPRACOWAL: | mgrinz. Jakub Kusiakowski 12.2012
OPRACOWAL.: inz. Tomasz Kunisz 12.2012
DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL |OFFSET GODZINY PRACY
STARTOWY 13" - -
KONCOWY 16" - -
DATA PODPIS
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NUMER TYP NAZWA SKRZYZOWANIA:
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OPRACOWAL:| mgrinz. Jakub Kusiakowski 12.2012
OPRACOWAL: inz. Tomasz Kunisz 12.2012
DATA URUCHOMIENIA:

PROGRAM

CYKL

OFFSET

GODZINY PRACY

- PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

ARKUSZ 1/2

DATA PODPIS
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Wydzial Zarzadzania Ruchem

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 5700, fax; 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm Jublin.eu, www. zdrm, lublit ey

ZDM-ZR-OR.IV.7223.122.2012 Lublin, dnia 25.06.2012 r.

Wydziat Przygotowania
Inwestyciji

Zarzad Drog i Mostow
w L.ublinie

aot. . Filaretow

‘W odpowiedzi na pismo firmy AECOM znak T/LE/M0/2012 przedktadamy do
wykorzystania warunki techniczne do projektowania drogowej sygnalizaciji swietlnej na
skrzyzowaniu Gieboka - Filaretéw w Lublinie.

|. Wymagania inz. ruchu
Przewidziec:

- ha wlocie ul. Filaretow do skrzyzowania: 2 pasy w prawo + 1 pasw
lewo, :
- na wylocie ul. Filaretéw ze skrzyzowania : 2 pasy ruchu + przystanek w
Zatoce,
- ha wlocie ul. Gtebokiej ( od ul. Sowirskiego) do skrzyzowania: 2 pasy do
skrety w lewo. Kwestie segregacji ustalié w oparciu o natezenia |
uwarunkowania programowe,
- na wiocie ul. Giebokiej od ul. Pagi dopuszezamy pozostawienia stanu
obecnego.

Z uwagi na $ciste powigzanie ukltadu komunikacyjnego skrzyzowan Gleboka -
Filaretow i| Gleboka - Sowinskiego zalecamy objecie analiza i projektem inzynierii ruchu
obu skrzyzowan. Celem opracowania byloby wypracowanie rozwigzan w zakresie
inzynierii ruchu ( bez zmian geometrii przy skrzyzowaniu - Gieboka - Sowiriskiego) lub
szerszych zalecen, ktére spowoduja poprawe sytuagcji ruchowe;).

il Wymagania formalna-techniczne

Dla projektu drogowej sygnalizacji $wietinych wymagane jest wykonanie
opracowan z podzialem na branze ( odrebna oprawa):
a) inzynierii ruchu { dokumentacja oznakowania + dokumentacja
ruchowa), |
b} elektrycznej zasilania sygnalizacfi (nie dotyczy niniejszego
opracowania)
c) elektrycznej sygnalizacii,
d) geotechniczneji konstrukcyjnej (fundamenty + maszty wysiegnikowe ).

Projekty drogowych sygnalizacji $wietinych w  branzy  elekiryczne;

Strona 129
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i geotechnicznej winny by¢ wykonane przez osoby posiadajace uprawnienia -
odpowiednio elektryczne i geotechniczne/konstrukeyjne.

Sygnalizacja - projekty ruchowe u .

Nalezy opracowad projekt w branzy inzynierii ruchu zawierajacy m. in..
plan sytuacyjny w skali 1:500 z projektowana organizacja ruchu
oznakowanje pionowe i poziome) i rozmieszczeniem urzadzen
projektowanym uzbrojenjem...
pomiary ruchu : dla przedmiotowego projektu nalezy wykona¢ pomiary w
godz. 6%- 9% j 14% .18%. na skrzyzowaniach: Glgboka -Filaretow i
Gleboka - Sowifiskiego dniach wtorek - czwartek, w dzien roboczy
programy sygnalizacii: dla przedmiotowego zadania opracowac nowe
programy dla skrzyzowania Gileboka -Filaretow oraz oraz aktualizowac
program na skrzyzowania Gleboka - Sowinskiego , w/w skrzyzowania
skoordynowacd
obliczenia przepustowosci przeprowadzié dia skrzyzowania Gieboka -
Filaretow zgodnie z zasadami Zarzadzenia Nr 20 Generalnego Dyrektora
Drag Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004 r w sprawie wprowadzenia
zasad i metod obliczania przepustowosci skrzyzowat drogowych,

- schemat podstawowych faz ruchu,

- tablice minimalnych czasow migdzyzielonych, wykaz grup nadzorowanych,
schematy tordw jazdy (z podaniem odlegtosci) wraz z obliczeniami czasow
miedzyzielonych,

- algorytmy sterowania w postaci schematow blokowych i w oparciu o stany
ustalone wzbudzen detektorow, okreslic warunki logiczne i czasowe,
przedstawic przejscia fazowe,
okreslenie min i maks. ( lub odpowiednie) wartosci sygnatéw w grupach
akomodowanych,
okreslic zaleznosci grup akomodowanych od detektoréw,
przedstawié¢ zasady przetaczania, splity, offsety , wykresy koordynacji w
postaci "paskowe]" : dla przedmiotowego zadania jako nadrzedny przyjac
sterownik na skrzyzowaniu ulic: Gteboka - Sowinskiego

- oznacza¢é sygnalizatory zgodnie z rozg wiatrow (N =1, E=2 5=3, W=4,
kierunki posrednie kolejno) wedtug wzoru @ K1a(p) co odpowiada : rodzajowi
grupy (K- kotowa) - kierunkowi wlotu (1 =N) - oznaczeniu kolejnej grupy na
wlocie lub powtarzacza ( a lub p). Oznaczenie detektoréw lub innych
elementdw na podobnej zasadzie, w sposob umozliwiajacy zorientowanie
sie co do lokalizacji na wlocie, kolejnosci , itp. ‘

Lokalizacja sygnalizatorow w dostosowaniu do geometrii i zasad lokalizacji
stosowanych na terenie Lublina :

- na wlotach wielopasowych przy wydzielonym sterowaniu pasami ruchu
zaleca sie (przy 3 pasach ruchu obowigzkowo) umieszczanie sygnalizatorow
nad pasami ruchu wraz ze znakiem F-11 ( nie stosowaé sygnalizatoréw obok
jezdni),

Znak sprawy: ZDM-ZR-OR_IV.7223 122 2012 Lo T T T T hbling dinia 25.08.2012 1.
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- grupowaé sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow w celu ograniczenia ilosci
konstrukcji wsporczych,

- lokalizacja masztow w sposob zapewniajacy swobodny dostep do przyciskow
przez pieszych i rowerzystow ( kierunki jazdy),

- iokalizujac maszty wysiegnikowy i bramy dazy¢ do zwiekszenia odlegtosci od
linii zatrzymania. Zalecana odleglosé od linii zatrzymania 15,0 - 20,0 m. Tylko
w sytuacjach wynikajacych z ograniczen terenowych beda mogly byé
dopuszczane mniejsze odlegtosci,

- linie zatrzymania lokalizowaé w odlegto$ci 3,0 m od przejscia
osygnalizowanego.

Sygnalizacje — projekly elekiryczne — kanalizacja kablowa i studnie

Kable sygnalizacji ukladane bedg w kanalizacji. W ciagu gitéwnym kanalizacje
projektuje sie minimum jako 3 otworowa - réwniez pod jezdniami, Podejcia
do masztébw MS, MSW, MSB i innych elementow nale2zy wykonaé jako 1-
otworowe. Studnie kablowe w ciggach rur (przepustéw kablowych) nalezy in-
stalowaé w miejscach zatamania trasy, taczenia lub odgatezienia kabli. Wy-
miary studni powinny zapewniaé dogodne przeciaganie kabli. Na ciagach
gtéwnych zaleca sie stosowanie typowych studni kablowych dla kanalizacji te-
letechniczne] Pokrywy studni kablowych wigkszych ( np: SK-1) projektowad
jako typ ciezki. llosé studni ograniczaé de niezbednego minimum.

Sygnalizacje — projekty elektryczne — okablowanie sygnalizacji

Projektowaé sieé¢ kablowa w ukiadzie pierscieniowym dla zasilania latarni. Kabel
wyprowadzony ze sterownika przechodzi przelotowo przez listwy zaciskowe
masztébw sygnalizacji uliczne] | wraca na listwy wyjsciowe w sterowniku.
Stosowac kable typu YKSY 7-48 x 1,0-1,5 mm? uktadane w kanalizacji kablowe;.
Przewidzie¢ zyly rezerwowe w ilosci minimum 6, ktére beda niewykorzystane w
momencie przekazania przedmiotu zamodwienia Zamawiajacemu.

Do podiaczenia latarni w masztach wysiegnikowych (MSW) i bramach
wysiegnikowych (MSB) zaleca sie wykorzystaé kabel YSTY 5 x 1,0 mm?.

Dla podigczenia innych elementdw sygnalizacji ( np: przyciski ) stosowad
odrebne uktady kablowe, bez koniecznoéci stosowania uktadu pierécieniowego.

Sygnalizacje — projekty teletechniczne

Koordynacja sygnalizacji objetych zadaniem bedg sie odbywaly poprzez tacza
swiattowodowe ,

Nalezy przewidywac ( sterownik ) mozliwoéé implementacji nowoczesnego
systemu komunikacji elektronicznej, opartego na technologiach
swiattowodowych i urzadzeniach systemu transmisji danych IP.

System ten bedzie wykorzystany docelowo do komunikacji sterownikow
drogowej sygnalizacji $wietlnej, znakow zmiennej tresci oraz innych elementow

transmisji danych do i z Centrum Sterowania Ruchem - bedacego elementem
wdrazanego w Lublinie sytemu ITS .

Znak sprawy, ZDM-ZR-QOR.IV.7223.122.2012 — T Lublin, dnia 25.08.2012 1.
. Strona3z 9
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Jako kabel OTK dla celdow transmisja danych do systemu ITS i koordynadji
bedzie wykorzystywany kabel jednomodowy typu Z-XOTKtdDx nx1J (zelowany)
Z-XOTKtsd xJ, Z-XOTKtsdD xJ. Transmisja odbywaé sie bedzie przy uzyciu par
(-y) widkien swiattowodowych jednomodowych (9/125um) prowadzonych od
kazdego sterownika.

Gtownymi elementami  systemu tacznosci  Swiattowodowe] bedg OSzafy
Transmisji Sygnatu (STS). Beda one umieszczone w szafkach ulicznych przy
skrzyzowaniach ulic objetych sygnalizacjg swietina. Szafki STS potaczone beda
wzajemnie gltownymi ciagami kanalizacji teletechnicznej oraz przytaczami ze
sterownikami sygnalizacji i pozostalymi elementami planowanego systemu

W szafce nalezy przewidzieé szyny wsporniki do montazu urzadzen 19" oraz
szyny 35mm do montazu urzadzen elektronicznych.

W szafkach sSwiattowdd zostanie zakoficzony za pomocg przetacznicy
Swiattowodows).

Wszelkie urzgdzenia montowane w STS winny speinia¢ co najmniej nastepujace
wymagania:
Konwerter swiattowodowy

- temperatura pracy — 20°C do 75°C

~ wilgotnosé 5 do 95% (bez kondensacji),

- 10/100Basze TX na 100Base FX,

- 10/100 Base TX Ethernet RJ-45,

- 100Base FX full duplex singlemode - odlegtosé 40 km,

- zasilanie z 2 zrodet (mozliwosé dotaczenia zasilacza rezerwowego).

Dla przedmiotowego zadania :

- wykorzystac istniejaca kanalizacje pomiedzy skrzyzowaniami,

- przy skrzyzowaniu Gteboka -Filaretéw przewidzie¢ montaz szafy STS

- przy skrzyzowaniu Gleboka -Sowinskiego wprowadzic Swiattowod
bezposrednio do sterownika,

- habudowanie na wiw kanalizacji studni kablowej minimum o wymiarach
odpowiadajacych studni SK-6 ( pokrywy typu ciezkiego z logo Gminy Miasta
Lublin, zabezpieczajgce typu PIOCH z whudowanym zamkiem lub ktddka -
zaopatrzonymi w zamknigcia zgodne z kluczem systemowym typu ABLOY
z kodem dostarczonym przez Zamawiajacego).

- przewidzieé¢ zapas swiattowodu w studni

Hl Wymagania sprzetowe
Sygnalizacja - osprzet
Sterowrtik.
Sterowniki musza spetnia¢ wymagania wynikajace z obowigzujacych przepisow i

norm, a ponadte posiadaé:
- Jpanel policjanta”, pozwalajacy na jego wlaczenie/wylaczenie, przejicie do

Znak sprawy: ZDM-ZR-OR.IV.7223.122 2012 o Lublin, dnia 25.06.2012 1.
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pracy z6ttej migowej,

- mozliwos¢ zmiany parametrow programu i zdalnego wgrywanie programow
bez kKoniecznosci przerywania jego pracy,

- zabezpieczenia przed zdalnym wgraniem tablicy kolizji,
oddzielne porty do komunikacji w ramach pracy systemowej i do komunikacii
Jokainej (diagnostyka),

- gromadzenie danych o ruchu przez okres min 24 godzin w
interwatach 15-minutowych, niezaleznie od pomiaréw systemowych,
mozliwosé rejestracji zdarzed w pamieci nielotnej, niezaleznie od rejestru

zdarzen systemu,

- synchronizacje zegara przez DCF lub GPS,

- wykrycie przepalenie zrodet $wiatta dla kazdego toru i ustawienia dla kazdego
Z nich progu ostrzezenia lub wylaczenia,

- oprogramowanie do kompilacji i symulacji programu na PC, bez koniecznosci
podtaczania fizycznego sterownika,

- wbudowany $ciemniacz dla obnizenia jasno$ci swiecenia sygnalizatorow w
godzinach nacnych,

- wbhudowany uktad do blokowania sygnalizatorow akustycznych na podstawie
wlasnego swobodnie programowalnego zegara,

- obstuga grup sygnatowych wymaganych dla skrzyzowania plus dwie grupy
rezerwowe, niewykorzystywanych z chwila przekazania systemu
Zamawiajacemu,

- hadzér sygnaléw czerwonych, zéttych, zielonych,

- ciagly pomiar mocy oraz napiecia i na biezaco powinna byé mozliwosé
odezytywania aktualnie pobieranej mocy

- whudowany interfejs uzytkownika w postaci wyswietlacza i klawiatury, ktory
wraz z systemem rozwijajacego sig meny zapewni dostep do poszczegdlnych
funkcji sterownika.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uktady
nadzorujace poprawno$é jego dziatania w torze sterowania i nadzoru ( 2
procesory). Kazdy z komponentéw musi prowadzié odrebny rejestr zdarzen ,w
ktérym beda zmiany trybu sterowania, progi, awarie, itd.

Sterownik winien umozliwia¢ odczyt dziennikow zdarzer — logow poprzez port
PC do notebooka. Oprogramowanie umozliwiajace odczyt logow winno byé
dostarczone razem ze sterownikiem.

Sterownik winien umozliwia¢ realizacje koordynacji ze sterownikami istniejacymi
ziokalizowanym na sasiednich skrzyzowaniach. Realizacja pomiaréw ruchu w
kwantach 1, 5, 15, 30 minutowych oraz 1, 2, 6 i 24 h w okresie min. 90 dni dla
64 punkéw pomiarowych. Do sterownika naley dotaczyé oprogramowanie do
programowania pomiaréw w sterowniku oraz odczytu danych.

Dla przedmiotowego zadania:
Wymieni¢ sterowniki na skrzyzowaniach Filaretéw - Gleboka i Gleboka -
Sowinskiego na sprzetu spetniajacy wymagania niniejszego pisma.

Lublin, dnia 25.08 2012 r.
Strona 529
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W zakresie wymagan dla sterownika sygnalizacji nalezy uwzglednié to, ze .
winien on byé podtaczony do systemu monitoringu po taczach GSM (spe’rmaé_
wszystkie elementy funkcjonalne w nim przewidziane ) posiadane:go przez ZDIM
w Lublinie i byé kompatybilny z juz funkcjonujacymi sterownikami na
skrzyzowaniach koordynowanych ( sa tam zainstalowane sterownik MSR2002).
Przewidzied¢ réwniez przeprogramowanie - dodanie skrzyzowania -
oprogramowania nadzorujgcego monitoring.
Z uwagi na realizacje przez ZDiM w Lublinie systemu sterowania ruchem ITS
docelowe parametry tacz oraz kompatybilnosci sterownika z systemem
wykonawca prac budowlanych winien ustali¢ z Zamawiajacym przed
rozpoczeciem procedury wykonawcze),
Sterownik i instalacje dostosowac do:
- obnizenia jasnoéci $wiecenia sygnalizatorow w godzinach nocnych,
- mozliwosci sterowania czasem pracy sygnaiizatorow akustycznych,
- uwzgledni¢ dostosowanie sterownika do komunikacji $wiattowadowe;

( koordynacja + monitoring).

Maszty

Przewidzie¢ zastosowanie masztow zwykitych rurowych (MS), maszidw z
wysiegnikiem (MSW) . Nalezy stosowa¢ maszty sygnalizacyjne M3 — proste,
diugosci 4,2 ze skrzynka przylaczeniowa (wystajaca na zewnatrz) i MSW
réwniez z wneka przytaczeniowa wedlug wzoru stosowanego na terenie Lublina.
Przekr6] masztu wysiegnikowego kotowy, ramie wysiegu wygiete tukowo.
Skrajna pionowa dla masztéw wysiegnikowych i bram 5,5m |ub podwyzszona na
ulicach z trakcja trolejbusowa — 7,0m.

Maszty MS i MSW oraz konstrukcje bramowe MSB winny by¢ wyposazone w
wewnetrzna listwe przytaczeniowa, skladajaca sig z listwy zaciskowe] T5-35 z 48
—ma zaciskami ZuG min 4mm? Maszty MSW i MSB halezy instalowaé na
fundamentach wykonanych zgodnie z danymi zawartymi w projekcie dotyczacym
czesci konstrukeyjnej i geotechniczne).

Wszystkie konstrukcje powinny posiadaé antykorozyjne zabezpieczenie poprzez
natrysk ocynkowanie/ aluminium/itp. od strony wewnetrznej i zewnetrzngj oraz
by¢ pomalowane od strony zewnetrznej farbg barwy szarej. Zaleca sig
zastosowanie masztdw aluminiowych — anodowanych.

Detekcja pojazdow
Nalezy przyja¢ generalna zasade stosowania systemow detekeji nieinwazyjnych
w nawierzchnie jezdni. - system wideodetekgji,

Do detekcji pojazdéw nalezy zastosowaé kamery kolorowe PAL 625 linii o
wysokie] czutosci 7z przetaczaniem dzien/nac.

Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy o regulowanej ogniskowe]
umozliwiajace precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnej ostroéci pola

Znak sprawy: ZDM-ZI2-0OR_[V,7223 122 2012 Lublin, dnia 25.08.2012 r.
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widzenia kamery dla okreslonych przez projekt stref detekcji (wymagana
regulacja AUTQ-IRYS).

Wideodetektory powinny byé umieszczone w sterowniku sygnalizacji swietinej,
ktéry nalezy wyposazyé w moduly transmisji danych.

Kazdy z wideodetektoréw powinien umozliwiaé zdefiniowanie minimum 25 stref
detekcji wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetektor powinien umozliwiac
programowe deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegodinych stref funkgji
logicznych (np. OR, AND, NAND, MzN ) oraz operacji filtracji i wydtuzania
zgtoszen obecnosci pojazdow.

Strefy detekcji wirtualng] powinny mieé¢ mozliwosé eliminowania wzbudzen od
poruszajgcych sie cieni. Mozliwe powinno byé programowanie na
wideodetektorze dla poszczegdlnych stref detekcji wirtuaine;.

Hos¢ wyjsE transmisji rownolegte] wyprowadzonych z jednego wideodetektora
powinna wynosi¢ minimum 8.

System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) powinien umozliwiaé detekcje
pojazdow do odlegtosci minimum 120m od kamery.

Wideodetektor powinien umozliwiaé przestanie do sterownika sygnalizacji
swietlne] informacji o zte] widocznosci uniemozliwiajacej prawidtowa detekcje
pojazdow.

Wideodetektor powinien umozliwiaé podglad obrazéw przesylanych przez
kamere w czasie rzeczywistym.

System wideodetekeji powinien posiada¢ mozliwosé rozbudowy o wideoserwer
w celu przesytania obrazu z kamer do centrum monitorowania ( wyposazyc
sterownik w wideoserwer). -

System wideodetekcji powinien posiadaé mozliwoéé zdalnej zmiany parametrow.

Da przedmiotwego zadania

-zaleca sig zastosowania kamer Autoscope Terra Rack Vision lub
rébwnowaznych,

- system detekgji oparty o co najmniej 3-y strefy detekcji

- system detekeji winien wykonywaé pomiary ruchu dla wszystkich pasdw ruchu
na wiocie (dla tych pomiaréw dopuszcza sie wykorzystanie petli indukcyjnych)

Latarmie

Latarnie sygnalizacyjne (sygnalizatory) dla sygnalizacji swietlnych powinny
spetniaé wymagania zawarte w przepisach.- Zatacznika nr 3 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. - ,Szczegdtowe
warunki techniczne dla sygnatow drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach”..

Srednica soczewek sygnalizatorow dla pojazdow powinna wynosié 300 mm, dla

Znak sprawy: ZDM-ZR-OR.IV.7223.122 2012 Lublin, dnia 25.06.2012 r.
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pieszych, rowerzystow i sygnalizatoréw zezwalajacych na skret w kierunku
wskazanym strzatka 200 mm.

W sygnalizatorach jako zrodta éwiatta nalezy stosowal specjalne wkiady
diodowe typu LUMILED. Wklady powinny by¢ przystosowane do realizacii
&ciemniania — zmniejszenie jasnosci swiecenia o 20% po obnizeniu napigcia
zasilania.

Dla przedmiotowego zadania

W roku 2011 na skrzyzowaniach zostaty wymienione latarnie na Futurled 3

w przypadku zrealizowania przebudowy przed 2014 r dopuszcza sie
wykorzystanie istniejgcych latarni

Ekrany kontrastowe

Ekran kontrastowy jest integralng czescig sygnalizatora mocowanego nad
jezdnia. Ekran kontrastowy powinien byé barwy czarnej z biata obwodka, w
ksztalcie prostokata o wymiarach 1400 x 650 mm. W celu zmniejszenia
oddzialywania wiatru na konstrukcje nalezy stosowac ekrany z blachy azurowe.

Przyciski dla pieszych

Przyciski dla pieszych powinny by¢ instalowane na masztach sygnalizacyjnych na
wysokosci 1,0 m nad poziomem terenu (spod przycisku). Lokalizacje przyciskow
nalezy ustali¢ po analizie kierunkow dojscia pieszych do przejscia. Przyciski
musza mieé trwala obudowe, o stopniu ochrony minimum IP-54, uniemoziiwiajaca
oderwanie lub zniszczenie przycisku.

Obudowa nie moze stwarzaé zagrozenia dla oséb korzystajgeych z sygnalizacji
(brak ostrych krawedzi, zadzioréw, wystajacych érub, bezpieczenstwo
przeciwporazeniowe — Il klasa ochronnosci). Przyciski musza posiadac element
zwierny typu dotykowego np. sensor zas obudowa przyciskdw byta wykonana z
tworzywa sztucznego cdpornego na uderzenia np. polikarbonat. Barwa obudowy
musi kontrastowaé z barwag konstrukcji na ktorej jest zainstalowana. Przyciski
powinny posiada¢ sygnalizacje optyczng potwierdzenia przyjecia zgtoszenia
przez sterownik typu Prosze czekad” lub ,Czekaj".

Sygnalizatory akustyczne

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewnié nadawanie sygnatow
zezwalajacych na przechodzenie przez jezdnie wylacznie w trakcie generowania
syghatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat akustyczny odpowiadajacy
sygnatowi zielonemu cigglemu powinien rézni¢ sie od sygnatu odpowiadajacego
sygnatowi zielonemu migajgcemu. Podstawowy sygnat akustyczny, rownowazny
sygnatowi zielonemu ciagtemu powinien by¢é syghalem przerywanym, o
czestotiwosci zawarte] w granicach 5 — 12,5 Hz lub sygnatem ciaglym (np.
powtarzalna melodyjka itp.) o powtarzalnosci w zakresie 0,5-12,5 Hz.
Czestotliwos¢ dzwiekdow stosowanych w  sygnale podstawowym powinna
zawiera¢ sie w granicach 550 — 2000 Hz. Podstawowy sygnat dzwiekowy
rownowazny sygnatowi zielonemu migajacemu powinien byé sygnalem
przerywanym o czestotliwosci powtarzania dwukrotnie wiekszej niz syghatu

Znak sprawy: ZDM-ZR-0OR.I\V.7223.122 2012 S T T Lubling dnia 25.06.2042 1
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podstawowego, tj. 10 — 25 Hz. Sygnalizator dzwigkowy powinien posiadac
mozliwosé regulacji glosnoéci nadawanego sygnatu dzwiekowego w granicach
minimum 50 — 85 dB(A).

Nalezy zastosowaé sygnalizatory akustyczne o natgzeniu dzwieku regulowanym
poziomem hatasu otoczenia,

Podstawowy sygnat dzwiekowy powinien byé¢ styszalny w strefie oczekiwania
przed jednia oraz na przejiciu przez jezdnig do co najmniej 2/3 je] szerokosci.
Sygnaiizatory dzwickowe nalezy umieéci¢ po obu stronach jezdni, na wysokosci
co najmniej 2,20 m nad powierzchnig terenu. Sygnalizatory na przejsciach
prostopaditych powinny posiadaé rozna czestotliwosé taktowania emitowanego
sygnatu. Niedopuszczalne jest instalowanie sygnalizatorow akustycznych w
postaci dodatkowej komory sygnatowej zblokowanej z sygnalizatorem dla
pieszych. Sygnalizatory akustyczne powinny posiada¢ mozliwoéé ograniczania
czasu pracy tzw. blokada sygnatéw akustycznych w czasie pracy kolorowej".

Dla przedmiotowego zadania:
Podstawowe godziny pracy sygnalizatoréw akustycznych to 6% — 21%,
Projekt podlega :

- zatwierdzeniu przez ZDiM w Lublinie w zakresie br. inz. ruchu
- uzgodnieniu przez ZDIM w Lublinie w zakresie pozostatych branz

Dokumentacja archiwalna zostanie udostepniona w siedzibie ZDiM w Lublinie.

N A RLNTK
Wydzid qzania Ruchem

drzc) Balaban

inz. Andrz 2
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Jednostka projektowa:

AECOM Sp. z o.0.

ul. Emilii Plater 53 -
00-113 Warszawa

Zamierzenie budowlane:  Przebudowa odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w
zaKresie od skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Gteboka
do rejonu skrzyZzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza

i. Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)

Sttt N PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

| TOM2  PROJEKT RUCHOWY SYGNALIZACJI SWIETLNE]J

NR OBREBU | NR DZIAEEK
Obr. 28 Ark.2 | dz.nrew.37/2
| Obr.28 Ark.3 | dz.nrew.158/4, 160/2

i Obr.21 Ark.7 | dz. nrew.51,52/1,56
Obr. 21 Ark. 10 | dz.nrew.4,9/130,9/134,9/135,9/136,9/140, 9/145,9/146
Obr. 21 Ark. 12 | dz. nr ew. 85

N

Obr. 21 Ark. 13 | dz.nrew.10/1,11/1

Funkcja Imie i nazwisko Spec. Nr upraw. Podpis
; A2, ; sterowanie ruchem
Projektant mgr inz. Tomasz Krukowicz el ; M
w transporcie
‘ L ; : sterowanie ruchem
| Asystent mgr inz. Jakub Kusiakowski n ;
| w transporcie
Ve ; sterowanie ruchem
’ Asystent inz. Tomasz Kunisz

w transporcie

Warszawa, grudzien 2012 r.
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