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1 Podstawa opracowania 

• Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym Dz. U. 98 poz. 602 z 1997 roku z późn. zmianami; 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 
w sprawie znaków i sygnałów drogowych Dz. U. 170 poz. 1393 z 2003 roku z późn. zm. 
stan aktualny na dzień 07.11.2012; 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach Dz. U. 220 poz. 2181 z 2003 roku 
z póżn. zm. – stan aktualny na dzień 07.11.2012; 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem Dz. U. 177 poz. 
1729 z 2003 roku; 

• Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500; 

• Inwentaryzacja istniejącego oznakowania i urządzeń sygnalizacji świetlnej; 

• Projekt organizacji ruchu opracowany przez Aecom; 

• Wizja w terenie z wykonaniem dokumentacji fotograficznej. 

2 Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem opracowania jest cześć projektu stałej organizacji ruchu w zakresie 
sygnalizacji świetlnej dla skrzyżowań ulic Głębokiej i Sowińskiego oraz Głębokiej i Filaretów  
w Lublinie wraz z ich koordynacją.  

3 Zakres opracowania 

 Terenowy zakres opracowania obejmuje wymienione wyżej skrzyżowania wraz 
z odcinkami dojazdowymi. Projekt zawiera: 

• opis techniczny 

• plan sytuacyjny z rozmieszczeniem sygnalizatorów i detektorów oraz elementów 
organizacji ruchu, 

• plan sytuacyjny z torami jazdy pojazdów, 

• wyniki pomiarów ruchu, 

• przyporządkowanie sygnalizatorów i detektorów do grup sygnałowych, 

• schemat faz ruchu, 

• obliczenia minimalnych czasów międzyzielonych, 

• tablicę minimalnych czasów międzyzielonych, 
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• wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych, 

• programy sygnalizacji, 

• obliczenia przepustowości i warunków ruchu, 

• programy przejść międzyfazowych, 

• schemat blokowy algorytmu sterowania. 

 W ramach zadania opracowano: 

• projekt sygnalizacji świetlnej dla skrzyżowania Głęboka – Filaretów dostosowany do 
projektowanej geometrii, 

• projekt sygnalizacji świetlnej dla skrzyżowania Głęboka – Sowińskiego przy 
zachowaniu lokalizacji istniejących sygnalizatorów (z wyjątkiem demontażu 
sygnalizatora po lewej stronie wschodniego wlotu, w archiwalnej dokumentacji 
oznaczonego K2p2). 

4 Powi ązanie z innymi opracowaniami 

 Projekt powstał w oparciu o dane z pomiarów ruchu. Projekt należy rozpatrywać 
razem z projektem organizacji ruchu dla przedmiotowego skrzyżowania w zakresie 
oznakowania pionowego, poziomego i urządzeń bezpieczeństwa ruchu. W projekcie 
wykorzystano następujące elementy z projektu organizacji ruchu: 

• prędkości dopuszczalne na wlotach, 

• lokalizację linii zatrzymania, 

• lokalizację przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów, 

• geometrię drogi. 

 Zatwierdzony projekt stanowi podstawę do opracowania projektu elektrycznego dla 
instalacji sygnalizacji świetlnej na przedmiotowym skrzyżowaniu. 

 



Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w stadium projektu budowlanego 
i wykonawczego, na przebudowę odcinka ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów 

z ul. Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz 
pełnienie nadzoru autorskiego 

 

CTD - Civil Transport Designers s.c  Warszawa Strona S5 

5 Pomiary ruchu 

 Dla potrzeb wyznaczenia programów sygnalizacji świetlnej oraz wyznaczenia 
koordynacji z uwzględnieniem rzeczywistego przebiegu procesu ruchu drogowego wykonano 
pomiary ruchu. Wyniki pomiarów przedstawiono w tabelach poniżej. 

Oznaczenia grup pojazdów: 

• SO, SD, M – samochody osobowe, samochody dostawcze (do 3,5 tony) i motocykle, 

• SC, A – samochody ciężarowe powyżej 3,5 tony, autobusy jednoczłonowe, 

• SCP, AP – samochody ciężarowe z przyczepami, autobusy przegubowe 

Oznaczenia relacji: 

• L – skręt w lewo, 

• W – jazda na wprost, 

• P – skręt w prawo. 

Inne oznaczenia 

• %C – udział procentowy pojazdów ciężkich (samochodów ciężarowych powyżej 3,5 
tony, samochodów ciężarowych z przyczepami, autobusów jednoczłonowych 
i przegubowych) w strumieniu pojazdów 
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5.1 Pomiar ruchu na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Sowi ńskiego – szczyt 
poranny 

poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO 6:00-7:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania  

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 787 612 236 254 98 52 354 100 2493 

C + A 15 18 3 18 0 0 17 0 71 

CP + AP 0 9 0 1 0 0 0 3 13 

Suma 
802 639 

239 273 
98 52 

371 103 
  

512 474 

1441 610 526 2577 

%C 
1,87% 4,23% 

1,26% 6,96% 
0,00% 0,00% 

4,58% 2,91% 
  

4,30% 4,22% 

2,91% 3,61% 3,80% 3,26% 

 

poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO 7:00-8:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania  

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 928 756 212 312 128 180 432 88 3036 

C + A 16 20 4 16 0 0 20 0 76 

CP + AP 0 12 0 4 0 0 0 12 28 

Suma 
944 788 

216 332 
128 180 

452 100 
  

548 552 

1732 676 732 3140 

%C 
1,69% 4,06% 

1,85% 6,02% 
0,00% 0,00% 

4,42% 12,00% 
  

4,38% 5,80% 

2,77% 3,55% 4,37% 3,31% 
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poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO 8:00-9:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania  

lewo prosto 

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 806 666 192 258 126 168 392 110 2718 

C + A 21 18 4 21 0 6 22 0 92 

CP + AP 3 12 0 1 0 0 0 2 18 

Suma 
830 696 

196 280 
126 174 

414 112 
  

476 526 

1526 602 700 2828 

%C 
2,89% 4,31% 

2,04% 7,86% 
0,00% 3,45% 

5,31% 1,79% 
  

5,46% 4,56% 

3,54% 4,32% 4,29% 3,89% 

 

5.2 Pomiar ruchu na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Sowi ńskiego – okres 
międzyszczytowy 

poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO 11:00-12:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania 

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 628 560 132 660 140 196 340 256 2912 

C + A 8 20 0 12 0 4 12 12 68 

CP + AP 0 4 0 0 0 0 0 4 8 

Suma 
636 584 

132 672 
140 200 

352 272 
  

804 624 

1220 944 824 2988 

%C 
1,26% 4,11% 

0,00% 1,79% 
0,00% 2,00% 

3,41% 5,88% 
  

1,49% 4,49% 

2,62% 1,27% 3,88% 2,54% 
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5.3 Pomiar ruchu na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Sowi ńskiego – szczyt 
popołudniowy 

poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO  14:00-15:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania 

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 583 615 144 411 112 136 306 209 2516 

C + A 13 18 4 7 0 4 10 15 71 

CP + AP 0 4 0 4 0 0 0 4 12 

Suma 
596 637 

148 422 
112 140 

316 228 
  

570 544 

1233 682 684 2599 

%C 
2,18% 3,45% 

2,70% 2,61% 
0,00% 2,86% 

3,16% 8,33% 
  

2,63% 5,33% 

2,84% 2,20% 4,82% 3,19% 

 

poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO  15:00-16:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania  

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 654 576 302 508 98 152 448 204 2942 

C + A 14 20 7 7 12 6 19 13 98 

CP + AP 0 7 0 4 0 0 0 4 15 

Suma 
668 603 

309 519 
110 158 

467 221 
  

828 688 

1271 938 846 3055 

%C 
2,10% 4,48% 

2,27% 2,12% 
10,91% 3,80% 

4,07% 7,69% 
  

2,17% 5,23% 

3,23% 3,20% 4,96% 3,70% 
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poj/h 

GŁĘBOKA # SOWIŃSKIEGO 16:00-17:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania  

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 704 496 364 488 128 156 540 248 3124 

C + A 16 16 8 4 8 4 20 8 84 

CP + AP 0 4 0 4 0 4 0 4 16 

Suma 
720 516 

372 496 
136 164 

560 260 
  

868 820 

1236 1004 984 3224 

%C 
2,22% 3,88% 

2,15% 1,61% 
5,88% 4,88% 

3,57% 4,62% 
  

1,84% 3,90% 

2,91% 2,39% 4,07% 3,10% 

 

poj/h 

SOWIŃSKIEGO  17:00-18:00 
Głęboka  
wlot W 

Głęboka  
wlot E 

Sowińskiego  
wlot N 

Obszar 
skrzy żowania  

lewo prosto  

prosto 

prawo  lewo 

prawo 

Głęboka # Filaretów  Głęboka # Filaretów  

lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 658 436 379 434 138 139 459 262 2905 

C + A 20 18 6 5 4 4 14 11 82 

CP + AP 0 8 0 6 0 0 0 6 20 

Suma 
678 462 

385 445 
142 143 

473 279 
  

830 752 

1140 972 895 3007 

%C 
2,95% 5,63% 

1,56% 2,47% 
2,82% 2,80% 

2,96% 6,09% 
  

2,05% 4,12% 

4,04% 2,16% 3,91% 3,39% 
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5.4 Pomiar ruchu na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów – szczyt 
poranny 

poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW 6:00-7:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka  # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 375 488 58 590 354 232 412 124 2633 

C + A 1 12 0 20 18 2 14 6 73 

CP + AP 0 8 0 0 4 0 0 1 13 

Suma 

376 508 
58 610 376 234 

426 131 
  

884 557 

942 986 791 2719 

%C 

0,27% 3,94% 
0,00% 3,28% 5,85% 0,85% 

3,29% 5,34% 
  

2,38% 3,77% 

2,23% 4,26% 2,91% 3,16% 

 

poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW 7:00-8:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka #  

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 456 554 76 644 400 258 472 202 3062 

C + A 0 14 0 24 20 4 16 6 84 

CP + AP 0 12 0 0 4 0 0 0 16 

Suma 

456 580 
76 668 424 262 

488 208 
  

1036 696 

1112 1092 958 3162 

%C 

0,00% 4,48% 
0,00% 3,59% 5,66% 1,53% 

3,28% 2,88% 
  

2,51% 3,16% 

2,34% 4,40% 2,71% 3,16% 
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poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW 8:00-9:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka  # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 398 468 62 584 368 198 408 198 2684 

C + A 0 12 0 26 21 6 21 6 92 

CP + AP 3 12 0 0 3 0 0 0 18 

Suma 

401 492 
62 610 392 204 

429 204 
  

893 633 

955 1002 837 2794 

%C 

0,75% 4,88% 
0,00% 4,26% 6,12% 2,94% 

4,90% 2,94% 
  

3,02% 4,27% 

2,83% 4,99% 3,94% 3,94% 

 

5.5 Pomiar ruchu na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów – okres 
międzyszczytowy 

poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW 11:00-12:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 188 356 80 472 916 144 440 204 2800 

C + A 0 12 4 12 24 0 8 8 68 

CP + AP 0 4 0 0 4 0 0 0 8 

Suma 

188 372 
84 484 944 144 

448 212 
  

560 660 

644 1428 804 2876 

%C 

0,00% 4,30% 
4,76% 2,48% 2,97% 0,00% 

1,79% 3,77% 
  

2,86% 2,42% 

3,11% 2,80% 1,99% 2,64% 

 



Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w stadium projektu budowlanego 
i wykonawczego, na przebudowę odcinka ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów 

z ul. Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz 
pełnienie nadzoru autorskiego 

 

CTD - Civil Transport Designers s.c  Warszawa Strona S12 

5.6 Pomiar ruchu na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów – szczyt 
popołudniowy 

poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW  14:00-15:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 193 401 76 450 620 100 390 214 2444 

C + A 1 12 5 14 22 0 12 6 72 

CP + AP 0 4 0 0 8 0 0 0 12 

Suma 

194 417 
81 464 650 100 

402 220 
  

611 622 

692 1114 722 2528 

%C 

0,52% 3,84% 
6,17% 3,02% 4,62% 0,00% 

2,99% 2,73% 
  

2,78% 2,89% 

3,18% 3,95% 2,49% 3,32% 

 

poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW  15:00-16:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 252 378 112 750 712 168 402 198 2972 

C + A 6 12 4 26 20 0 8 8 84 

CP + AP 0 7 0 0 8 0 0 0 15 

Suma 

258 397 
116 776 740 168 

410 206 
  

655 616 

771 1516 784 3071 

%C 

2,33% 4,79% 
3,45% 3,35% 3,78% 0,00% 

1,95% 3,88% 
  

3,82% 2,60% 

3,76% 3,56% 2,04% 3,22% 
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poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW 16:00-17:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 244 280 122 904 736 154 460 216 3116 

C + A 4 12 4 28 12 2 12 4 78 

CP + AP 0 4 0 0 8 0 0 0 12 

Suma 

248 296 
126 932 756 156 

472 220 
  

544 692 

670 1688 848 3206 

%C 

1,61% 5,41% 
3,17% 3,00% 2,65% 1,28% 

2,54% 1,82% 
  

3,68% 2,31% 

3,58% 2,84% 2,12% 2,81% 

 

poj/h 

GŁĘBOKA # FILARETÓW  17:00-18:00 

Głęboka, wlot W Głęboka, wlot E  Filaretów, wlot S  

Obszar 
skrzy żowania 

prosto 

prawo  lewo prosto lewo 

prawo 
Głęboka # 

Sowińskiego 
Głęboka # 

Sowińskiego 
lewo prosto lewo prosto 

SO + D + M 220 268 118 838 696 112 438 168 2858 

C + A 4 12 6 20 16 0 16 6 80 

CP + AP 0 8 0 0 12 0 0 0 20 

Suma 

224 288 
124 858 724 112 

454 174 
  

512 628 

636 1582 740 2958 

%C 

1,79% 6,94% 
4,84% 2,33% 3,87% 0,00% 

3,52% 3,45% 
  

4,69% 3,50% 

4,72% 3,03% 2,97% 3,38% 
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6 Sygnalizatory i detektory ruchu 

6.1 Zestawienie sygnalizatorów na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej 
i Sowi ńskiego 

 Na skrzyżowaniu zaprojektowano zastosowanie sygnalizatorów istniejących, według 
poniższego zestawienia: 

Grupa 
sygnałowa Sygnalizator Typ sygnalizatora Uwagi 

K1a 
SK1a.1 S-3 w prawo, 300 

mm 
 

SK1a.2 S-3 w prawo, 300 
mm 

K1b 
SK1b.1 S-3 w lewo, 300 mm 

 
SK1b.2 S-3 w lewo, 300 mm 

K2/S2 
SK2.1 S-2, 300 mm strzałka gr. S2 na 

sygn. SK2.1 – 200 
mm SK2.2 S-1, 300 mm 

K4a 
SK4a.1 S-3 na wprost, 100 

mm 
 

SK4a.2 S-3 na wprost, 300 
mm 

K4b 

SK4b.1 S-3 w lewo, 300 mm 

 SK4b.2 S-3 w lewo, 300 mm 

SK4b.3 S-3 w lewo, 300 mm 

P1 SP1.1, SP1.2 S-5, 200 mm  

P2-1 SP2-1.1, SP2-1.2 S-5, 200 mm  

P2-2 SP2-2.1, SP2-2.2 S-5, 200 mm  

 
Wszystkie sygnalizatory montowane na wysięgnikach powinny być wyposażone w ekrany 
kontrastowe. Nie przewidziano zmian lokalizacji sygnalizatorów z wyjątkiem demontażu 
istniejącego sygnalizatora umieszczonego po lewej stronie wschodniego wlotu, w archiwalnej 
dokumentacji oznaczonego K2p2). 
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6.2 Zestawienie detektorów na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Sowi ńskiego 

 Na skrzyżowaniu zaprojektowano wykorzystanie istniejących detektorów według 
poniższego wykazu (wymiary i odległości podano orientacyjnie, zachować według stanu 
istniejącego): 

Grupa 
sygnałowa Detektor Typ detektora, rozmiar 

(długo ść x szeroko ść) Lokalizacja 

K1a 
DI1a.1 Pętla indukcyjna, 1x8 m 2 m od P-14 

DI1a.2 Pętla indukcyjna, 1,5x1,5 m 29 m od P-14 

K1b 
DI1b.1 Pętla indukcyjna, 1x8 m 2 m od P-14 

DI1b.2 Pętla indukcyjna, 1,5x1,5 m 29 m od P-14 

K2 

DI2.1, DI2.2 Pętla indukcyjna, 1x8 m 2 m od P-14 

DI2.3 Pętla indukcyjna, 1,5x1,5 m 24 m od P-14 

D14, D16 Pętla indukcyjna, 1,5x1,5 m 27 m od P-14 

K4a 

DI4a.1 Pętla indukcyjna, 1x8 m 2 m od P-14 

DI4a.2 Pętla indukcyjna, 1x8 m 10 m od P-14 

DI4a.3, DI4a.4 Pętla indukcyjna, 1,5x1,5 m 30 m od P-14 

K4b 
DI4b.1 Pętla indukcyjna, 1x8 m 2 m od P-14 

DI4b.2 Pętla indukcyjna, 1,5x1,5 m 30 m od P-14 

P2-1 
PP2-1.1,  

PP2-1.2 
Przycisk dla pieszych 

Maszty 
sygnalizacyjne 
według planu 
sytuacyjnego 

P2-2 
PP2-2.1,  

PP2-2.2 
Przycisk dla pieszych 

Maszty 
sygnalizacyjne 
według planu 
sytuacyjnego 
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6.3 Zestawienie sygnalizatorów na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów 

 Na skrzyżowaniu zaprojektowano zastosowanie sygnalizatorów według poniższego 
zestawienia: 

Grupa 
sygnałowa Sygnalizator Typ sygnalizatora Uwagi 

K2a SK2a.1 S-3 na wprost, 300 
mm 

 

K2b 
SK2b.1 S-3 w lewo, 300 mm 

 
SK2b.2 S-3 w lewo, 300 mm 

K3a 

SK3a.1 S-3 w prawo, 300 
mm 

 

SK3a.2 S-3 w prawo, 300 
mm 

SK3a.3 S-3 w prawo, 300 
mm 

 

K3b 
SK3b.1 S-1, 300 mm 

 
SK3b.2 S-1, 300 mm 

K4/S4 

SK4.1 S-2, 300 mm 
strzałka gr. S4 na 

sygn. SK4.1  

– 200 mm 
SK4.2 S-1, 300 mm 

SK4.3 S-1, 300 mm 

P3-1 SP3-1.1, SP3-1.2 S-5, 200 mm  

P3-2 SP3-2.1, SP3-2.2 S-5, 200 mm  

P4-1 SP4-1.1, SP4-1.2 S-5, 200 mm  

P4-2 SP4-2.1, SP4-2.2 S-5, 200 mm  

R3-1 SR3-1.1, SR3-1.2 S-6, 200 mm  

R3-2 SR3-2.1, SR3-2.2 S-6, 200 mm  

O4-2 SO 4-2.1 200 mm 
Jednokomorowy 
ostrzegawczy z 

sylwetką pieszego 

 
Wszystkie sygnalizatory montowane na wysięgnikach powinny być wyposażone w ekrany 
kontrastowe. 
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6.4 Zestawienie detektorów na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów 

 Na skrzyżowaniu zaprojektowano zastosowanie detektorów według poniższego 
wykazu: 

Grupa 
sygnałowa  Detektor Typ detektora, rozmiar (długo ść 

x szeroko ść) Lokalizacja 

K2a 

DI2a.1 Pętla indukcyjna, 1x2,5 m ∡45º 1 m od P-14 

DW2a.1 Detektor wirtualny, 2x20m 6 m od P-14 

DW2a.2 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14 

K2b 

DI2b.1, DI2b.2 Pętla indukcyjna, 1x2,5 m ∡45º 1 m od P-14 

DW2b.1, DW2b.2 Detektor wirtualny, 2x20m 6 m od P-14 

DW2b.3, DW2b.4 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14 

K3a 

DI3a.1, DI3a.2 Pętla indukcyjna, 1x2,5 m ∡45º 1 m od P-14 

DW3a.1, DW3a.2 Detektor wirtualny, 2x20m 6 m od P-14 

DW3a.3, DW3a.4 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14 

K3b 

DI3b.1 Pętla indukcyjna, 1x2,5 m ∡45º 1 m od P-14 

DW3b.1 Detektor wirtualny, 2x20m 6 m od P-14 

DW3b.2 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14 

K4 

DI4.1, DI4.2 Pętla indukcyjna, 1x2,5 m ∡45º 1 m od P-14 

DW4.1, DW4.2 Detektor wirtualny, 2x20m 6 m od P-14 

DW4.3, DW4.4 Detektor wirtualny, 2x2m 50 m od P-14 

P4-1 

PP4-1.1,  

PP4-1.2, 

PP4-1.3 

Przycisk dla pieszych 

Maszty 
sygnalizacyjne 
według planu 
sytuacyjnego 

P4-2 
PP4-2.1,  

PP2-2.2 
Przycisk dla pieszych 

Maszty 
sygnalizacyjne 
według planu 
sytuacyjnego 

 

Pod pojęciem detektora wirtualnego rozumie się pole detekcji wideodetektora. 
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7 Założenia do oblicze ń minimalnych czasów 
międzyzielonych 

 Czasy międzyzielone obliczono z wykorzystaniem następującej zależności: 

ji
d

ji
eż

ji tttt ,,,
min −+=  

gdzie: 

jit ,
min  - wartość minimalnego czasu międzyzielonego pomiędzy grupami i oraz j, przy czym 

i jest grupą ewakuującą się, a j jest grupą dojeżdżającą (wchodzącą), 

ż
t  - czas sygnału żółtego lub odpowiednika – 3s (występuje tylko dla grup typu K, B, T) 

ji
et
,  - czas ewakuacji strumienia grupy i za punkt kolizji ze strumieniem grupy j 

ji
dt
,  - czas dojazdu strumienia grupy j do punktu kolizji ze strumieniem grupy i. 

przy czym czas ewakuacji zdefiniowany jest następująco: 

e

p
ji

eji
e v

ls
t

+
=

,
,  

ji
es ,  - droga ewakuacji strumienia grupy i za punkt kolizji ze strumieniem grupy j 

pl  - wydłużenie drogi ewakuacji (dla grupy typu K, S – 10m, dla grup P i R – 0m, dla grup T – 

27 m) 

ev  - prędkość ewakuacji strumienia grupy i 

d

ji
dji

d v

s
t

,
, =  

ji
ds ,  - droga dojazdu strumienia grupy j do punktu kolizji ze strumieniem grupy i, 

dv  - prędkość dojazdu strumienia grupy j, 

Dla grup pieszych i rowerzystów przyjęto 0, =ji
dt . 

 Minimalne czasy międzyzielone wyznaczono dla wszystkich par strumieni kolizyjnych 
z poszczególnych par grup kolizyjnych, a następnie wybrano największą wartość spośród 
nich i przyjęto do wykorzystania w programach sygnalizacji. Minimalne czasy międzyzielone 
zaokrąglono w górę, do wartości całkowitej. Przyjęto czasy międzyzielone nie mniejsze od 1 
i nie krótsze od czasu trwania sygnału żółtego. 



Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w stadium projektu budowlanego 
i wykonawczego, na przebudowę odcinka ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów 

z ul. Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz 
pełnienie nadzoru autorskiego 

 

CTD - Civil Transport Designers s.c  Warszawa Strona S19 

 

 Do obliczeń minimalnych czasów międzyzielonych przyjęto następujące prędkości: 

Dla skrzyżowania ulic Głębokiej i Sowińskiego: 

Grupa 
sygnałowa  

ve skr ęt 
w prawo  

[km/h] 

ve na 
wprost 

[km/h] 

ve skr ęt 
w lewo 

[km/h] 

vd 

[km/h] 

K1a 36 - - 60 

K1b - - 40 60 

K2 36 50 - 60 

K4a - 50 - 60 

K4b - - 40 60 

P1  5,04   

P2-1  5,04   

P2-2  5,04   

S2 36 - - 60 

 

Dla skrzyżowania ulic Głębokiej i Filaretów: 

Grupa 
sygnałowa  

ve skr ęt 
w prawo  

[km/h] 

ve na 
wprost 

[km/h] 

ve skr ęt 
w lewo 

[km/h] 

vd 

[km/h] 

K2a - 50 - 60 

K2b - - 40 60 

K3a 36 - - 60 

K3b - - 40 60 

K4 36 50 - 60 

P3-1  5,04   

P3-2  5,04   

P4-1  5,04   

P4-2  5,04   

R3-1  10,08   

R3-2  10,08   
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 Obliczenia czasów międzyzielonych oraz tablica minimalnych czasów 
międzyzielonych znajdują się w części rysunkowo-obliczeniowej. 

 Tablica minimalnych czasów międzyzielonych stanowi jednocześnie wykaz grup 
kolizyjnych – grupy, dla których czas międzyzielony jest większy od zera są grupami 
kolizyjnymi. 

 Dla grupy sygnałowej O4-2 (sygnał ostrzegawczy w postaci migającej sylwetki 
pieszego) nadawanie sygnału pulsującego rozpoczyna się o 1s wcześniej niż rozpoczęcie 
nadawania sygnału zielonego dla grupy sygnałowej P4-2 i kończy się  po czasie równym 
czasowi ewakuacji pieszych przez dłuższą krawędź przejścia w odniesieniu do końca 
sygnału zielonego migającego. 
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8 Warunki funkcjonowania algorytmu sterowania 

 Warunki czasowe wyznaczono w odniesieniu do chwili dla której wyznaczono offset 
(oznaczonej na diagramie paskowym) lub początku fazy, której warunek dotyczy. Zmienna 
t wykorzystywana jest do zliczania czasu realizacji programu, niezależnie od realizowanej 
fazy (modulo cykl). Zmienne t1 – t4 wykorzystywane są do zliczania czasu trwania 
poszczególnych faz.  

8.1 Warunki czasowe funkcjonowania algorytmu sterow ania adaptacyjnego 
na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Sowi ńśkiego 

Warunek  Opis 

NUMER PROGRAMU 

Wartość [s] 

1 2 3 

T1 Minimalny czas trwania fazy 1 8 8 8 

T2 Najwcześniejsza chwila zakończenia fazy 1 8 13 8 

T3 Późniejsze zakończenie fazy 1 14 25 23 

T4 Minimalny czas trwania fazy 3 5 5 5 

T5 Maksymalny czas trwania fazy 3 19 17 19 

T6 

Minimalny czas trwania fazy 2 przy zgłoszeniu 
zapotrzebowania na przejście przez pieszych 
przyciskami zewnętrznymi (przejście przez całą 
długość przejścia) 

14 14 14 

T7 

Minimalny czas trwania fazy 2 przy zgłoszeniu 
zapotrzebowania na przejście przez pieszych 
przyciskami wewnętrznymi (przejście przez 
pojedynczą jezdnię) 

6 6 6 

T8 Maksymalny czas trwania fazy 2 15 15 15 

T9 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 2, jeśli 
wcześniej nie była realizowana faza 3 100 100 100 

T10 Maksymalny sumaryczny czas trwania faz 2, 3 
i 4 86 75 77 

T11 Minimalny czas trwania fazy 4 5 5 5 

T12 Maksymalny czas trwania fazy 4 36 27 26 

T13 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 
w przypadku zapotrzebowania na fazę 3 28 37 37 

T14 

Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 
w przypadku zapotrzebowania na fazę 2, która 
realizowana będzie przez czas zapewniający 
przejście przez pieszych całej długości 
przejścia 

42 51 43 
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Warunek  Opis 

NUMER PROGRAMU 

Wartość [s] 

1 2 3 

T15 

Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 
w przypadku zapotrzebowania na fazę 2, która 
realizowana będzie przez czas zapewniający 
przejście przez pieszych co najmniej 
pojedynczej jezdni 

50 59 51 

T16 
Późniejsza chwila zakończenia fazy 1 
w przypadku zapotrzebowania na fazę 4 i 
braku zapotrzebowania na fazę 2 

41 50 42 

T17 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 4 95 95 95 

T18 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 4 112 112 112 

T19 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 2 109 109 109 

T20 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 3 114 114 114 

T21 Czas cyklu 120 120 120 

T22 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 3 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 2 45 54 54 

T23 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 4 
następującej po fazie 3 55 58 47 
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8.2 Warunki czasowe funkcjonowania algorytmu sterow ania adaptacyjnego 
na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów 

Warunek  Opis 

NUMER PROGRAMU 

Wartość [s] 

1 2 3 

T1 Minimalny czas trwania fazy 1 18 18 18 

T2 Najwcześniejsza chwila zakończenia fazy 1 18 18 18 

T3 Późniejsze zakończenie fazy 1 39 42 31 

T4 Minimalny czas trwania fazy 2 5 5 5 

T5 Maksymalny czas trwania fazy 2 27 24 35 

T6 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 2 
następującej po fazie 3 111 111 111 

T7 

Minimalny czas trwania fazy 3 przy zgłoszeniu 
zapotrzebowania na przejście przez pieszych 
przyciskami zewnętrznymi (przejście przez całą 
długość przejścia) 

16 16 16 

T8 

Minimalny czas trwania fazy 3 przy zgłoszeniu 
zapotrzebowania na przejście przez pieszych 
przyciskami wewnętrznymi (przejście przez 
pojedynczą jezdnie) 

7 7 7 

T9 Maksymalny czas trwania fazy 3 19 19 19 

T10 Minimalny czas trwania fazy 4 5 5 5 

T11 Maksymalny czas trwania fazy 4 21 21 21 

T12 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 3 
następującej po fazie 2 109 109 109 

T13 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 4 
następującej po fazie 2 114 114 114 

T14 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 3 
następującej po fazie 1 73 76 65 

T15 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 4 
następującej po fazie 1 78 81 70 

T16 Czas trwania cyklu 120 120 120 

T17 Maksymalny sumaryczny czas trwania faz 2 i 3 
(lub fazy 4 i 3) 59 56 67 

T18 

Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 2 przed 
fazą 3, która realizowana będzie przez czas 
zapewniający przejście przez pieszych całej 
długości przejścia 

84 84 84 

T19 

Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 2 przed 
fazą 3, która realizowana będzie przez czas 
zapewniający przejście przez pieszych co 
najmniej pojedynczej jezdni 

93 93 93 
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Warunek  Opis 

NUMER PROGRAMU 

Wartość [s] 

1 2 3 

T20 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 2 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 4 95 95 95 

T21 

Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 3, która 
realizowana będzie przez czas zapewniający 
przejście przez pieszych całej długości 
przejścia 

42 45 34 

T22 

Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 3, która 
realizowana będzie przez czas zapewniający 
przejście przez pieszych co najmniej 
pojedynczej jezdni 

51 54 43 

T23 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 4 55 58 47 

T24 Najpóźniejsza chwila zakończenia fazy 1 w 
przypadku zapotrzebowania na fazę 2 106 106 106 
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8.3 Warunki logiczne funkcjonowania algorytmu stero wania adaptacyjnego 
na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Sowi ńśkiego 

Warunek  Opis Grupa 

L1 Zajętość co najmniej jednego z detektorów DI2.1 lub DI2.2 K2 

L2 Luka czasowa na obydwu detektorach DI2.3 i DI2.4 większa od 3 s K2 

L3 Zajętość co najmniej jednego z detektorów DI4a.1 lub DI4a.2 K4a 

L4 Luka czasowa na obydwu detektorach DI4a.3 i DI4a.4 większa od 3 s K4a 

L5 Zajętość detektora DI4b.1 K4b 

L6 Luka czasowa na detektorze DI4b.2 większa od 4 s K4b 

L7 Zajętość detektora DI1a.1 K1a 

L8 Luka czasowa na detektorze DI1a.2 większa od 4 s K1a 

L9 Zajętość detektora DI1b.1 K1b 

L10 Luka czasowa na detektorze DI1b.2 większa od 4 s K1b 

L11 Wciśnięcie co najmniej jednego z przycisków PP2-1.1 lub PP2-2.1 
(zapotrzebowanie na przejście przez całą szerokość przejścia) 

P2-1, 

P2-2 

L12 Wciśnięcie co najmniej jednego z przycisków PP2-1.2 lub PP2-2.2 
(zapotrzebowanie na przejście przez jedną część jezdni) 

P2-1, 

P2-2 
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8.4 Warunki logiczne funkcjonowania algorytmu stero wania adaptacyjnego 
na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej i Filaretów 

Warunek  Opis Grupa 

L1 Zajętość detektora DI2a.1 K2a 

L2 Zajętość detektora DW2a.1 K2a 

L3 Luka czasowa na detektorze DW2a.1 większa od 4 s K2a 

L4 Zajętość detektora DI4.1 lub DI4.2 K4 

L5 Zajętość detektora DW4.1 lub DW4.2 K4 

L6 Luka czasowa na obydwu detektorach DW4.3 i DW4.4 większa od 4 s K4 

L7 Zajętość co najmniej jednego z detektorów DI3a.1 lub DI3a.2 K3a 

L8 Zajętość co najmniej jednego z detektorów DW3a.1 lub DW3a.2 K3a 

L9 Luka czasowa na obydwu z detektorów DW4.3 i DW4.4 większa od 3 s K3a 

L10 Zajętość detektora DI3b.1 K3b 

L11 Zajętość detektora DW3b.1 K3b 

L12 Luka czasowa na detektorze DW3b.2 większa od 4 s K3b 

L13 Wciśnięcie co najmniej jednego z przycisków PP4-1.1 lub PP4-2.1 
P4-1, 

P4-2 

L14 Wciśnięcie co najmniej jednego z przycisków PP4-1.2, PP4-1.3 lub 
PP4-2.2 

P4-1, 

P4-2 

L15 Zajętość co najmniej jednego z detektorów DI2b.1 lub DI2b.2 K2b 

L16 Zajętość co najmniej jednego z detektorów DW2b.1 lub DW2b.2 K2b 

L17 Luka czasowa na obydwu z detektorów DW4.3 i DW4.4 większa od 4 s K2b 
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9 Warunki nadzoru sygnałów czerwonych 

 Spójnik „i” oznacza w poniższych tabelach, że uszkodzenie ostatniego elementu 
świetlnego sygnalizatorów połączonych tym spójnikiem powoduje przełączenie sygnalizacji w 
tryb „żółty pulsujący”. 

 Spójnik „lub” oznacza, że uszkodzenie któregokolwiek elementu świetlnego 
sygnalizatorów połączonych tym spójnikiem powoduje przełączenie sygnalizacji w tryb pracy 
awaryjnej – „żółty pulsujący”. 

 W przypadku grup zawierających tylko jeden sygnalizator wyłączenie sygnalizacji 
następuje po wyłączeniu elementu świetlnego jedynego sygnalizatora. 

 Nadzorem nie są objęte sygnały dopuszczające skręt w kierunku wskazanym strzałką 
oraz sygnały ostrzegawcze. 

 

9.1 Warunki nadzoru sygnałów czerwonych na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej 
i Sowi ńskiego 

 

Numer 
grupy  Warunek wył ączenia sygnalizacji  

K1a SK1a.1 i SK1a.2 

K1b SK1b.1 i SK1b.2 

K2 SK2.1 lub SK2.2 

K4a SK4a.1 i SK4a.2 

K4b (SK4b.1 i SK4b.2) lub (SK4b.1 i 
SK4b.3) lub (SK4b.2 i SK4b.3) 

P1 SP1.1 lub SP1.2 

P2-1 SP2-1.1 lub SP2-1.2 

P2-2 SP2-2.1 lub SP2-2.2 
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9.2 Warunki nadzoru sygnałów czerwonych na skrzy żowaniu ulic Gł ębokiej 
i Filaretów 

 

Numer 
grupy  Warunek wył ączenia sygnalizacji  

K2a SK2a.1 

K2b SK2b.1 lub SK2b.2 

K3a SK3a.1 lub SK3a.2 

K3b SK3b.1 i SK3b.2 

K4 SK4.1 lub (SK4.2 i SK4.3) 

P3-1 SP3-1.1 lub SP3-1.2 

P3-2 SP3-2.1 lub SP3-2.2 

P4-1 SP4-1.1 lub SP4-1.2 

P4-2 SP4-2.1 lub SP4-2.2 

R3-1 SR3-1.1 lub SR3-1.2 

R3-2 SR3-2.1 lub SR3-2.2 
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10 Stan istniej ący 

 W stanie istniejącym na skrzyżowaniu objętym projektem funkcjonuje acykliczna, 
skoordynowana sygnalizacja świetlna. 

11 Stan projektowany 

 W ramach projektu zaprojektowano dla pary skrzyżowań akomodacyjną sygnalizację 
świetlną, pracującą w koordynacji. Przewidziano zastosowanie trzech planów sygnalizacji, 
różniących się offsetami i długością splitów. Zastosowano algorytm sterowania 
adaptacyjnego typu „powrót sygnału zezwalającego na kierunek główny” Sygnalizacja 
realizuje program dostosowany do natężeń ruchu oraz obowiązujących przepisów. 

 Wyznaczono wskaźniki warunków ruchu w postaci stopni obciążenia wlotów, 
stwierdzono, że skrzyżowanie ul. Głębokiej i ul. Filaretów nie jest przeciążone natomiast 
skrzyżowanie ul. Głębokiej i ul. Sowińskiego jest nieznacznie przeciążone (brak korekt 
geometrii, które są uzasadnione na tym skrzyżowaniu). 

 Praca sygnalizacji będzie odbywać się: 

• w trybie trójbarwnym w godzinach 05:30-23:00; 

• w trybie pracy ostrzegawczej w pozostałym okresie doby. 

 Szczegółowe rozwiązania określające jednoznacznie sposób sterowania 
przedstawiono na schemacie blokowym algorytmu sterowania – rys. 3 oraz rys. 4. 

12 Koordynacja sygnalizacji 

 W ramach projektu wyznaczono koordynację sygnalizacji świetlnej w ciągu 
ul. Głebokiej. Koordynacja uwzględnia stany przeciążeń na ciągu ul. Głębokiej. Wykresy 
koordynacji przedstawiono w części rysunkowo-obliczeniowej projektu. Koordynację 
sygnalizacji wyznaczono z wykorzystaniem programu Synchro 7. 

 Uwaga! Wszystkie offsety wyznaczono względem punktów oznaczonych na siatce 
programów. 

13 Uwagi 

 Przedmiotowy projekt wymaga uzyskania następujących opinii: 

• Komendanta Wojewódzkiego Policji w Lublinie, 

• Zarządu Dróg i Mostów w Lublinie, 

 Organem Zarządzającym Ruchem, który zatwierdza projekt jest Prezydent Miasta 
Lublin. 
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 Wszystkie urządzenia sterowania ruchem i ich rozmieszczenie na drodze muszą 
spełniać wymagania określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury Dz. U. 220 poz. 
2181 z 2003 roku z późn. zm. Podczas montażu urządzeń należy zachować skrajnię 
drogową określoną w wymienionym wyżej rozporządzeniu oraz w rozporządzeniu Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej Dz. U. 43 poz. 430 z roku 1999. 

 Niniejszy projekt dotyczy wyłącznie branży organizacji ruchu drogowego i nie określa 
rozwiązań technicznych i konstrukcyjnych realizowanych według projektów innych branż. 

 Po uruchomieniu sygnalizacji należy zweryfikować poprawność przyjętych założeń 
projektowych. W przypadku nieprawidłowej pracy sygnalizacji (tworzenie się długich kolejek, 
niedomiar przepustowości, nadmiar przepustowości) należy opracować nowy program 
sygnalizacji uwzględniający rzeczywiste natężenia ruchu.  

 Planowany termin wdrożenia projektu – II połowa 2013 roku. 



Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w stadium projektu budowlanego 
i wykonawczego, na przebudowę odcinka ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów 

z ul. Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego) oraz 
pełnienie nadzoru autorskiego 

 

CTD - Civil Transport Designers s.c  Warszawa Strona S31 

13.1 Wymagania dla sterownika sygnalizacji 

 Wykorzystywany na przedmiotowym skrzyżowaniu sterownik musi charakteryzować 
się następującymi cechami: 

• możliwość swobodnego programowania algorytmów sterowania ruchem, w tym 
zaprojektowanego algorytmu, 

• kontrola zgodności algorytmów i programów sterujących z tablicą minimalnych 
czasów międzyzielonych na etapie programowania sterownika – program nie może 
zostać zapisany w sterowniku bez pełnego testowania na etapie kompilacji lub 
programowania, 

• dwa niezależne układy: sterujący i nadzorujący pracę sterownika, 

• kontrola elementów świetlnych sygnałów czerwonych zgodnie z opisem w projekcie, 

• kontrola zachowania minimalnych czasów międzyzielonych, wymaganych przepisami 
czasów minimalnych w poszczególnych grupach, kontrola sygnałów sprzecznych 
oraz kontrola realizowanej sekwencji sygnałów, 

• kontrola detektorów w zakresie ich poprawnego funkcjonowania, 

• zgodność z obowiązującymi przepisami tj. z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania 
na drogach Dz. U. 220 poz. 2181 z 2003 roku z późn. zm. 

• zgodność z obowiązującymi normami w tym PN-EN 12675, 

• spełnianie wymagań z warunków technicznych ZDM-ZR-OR.IV.7223.122.2012. 

Minimalna liczba grup sygnałowych oraz wejść detekcyjnych – zgodnie z opisem 
przedstawionym w projekcie. Należy uwzględnić grupy sygnalizacyjne rezerwowe oraz 
wejścia detekcji i wyjścia potwierdzeń, zgodnie z opisem w projekcie elektrycznym. 

 

 Projektant 

 

 mgr inż. Tomasz Krukowicz 
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Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w

stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka

ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.

Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego
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OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASÓW MI ĘDZYZIELONYCH 
Głęboka # Filaretów 
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K2a K3b Pojazdy K2a.1 Wprost 10,00 13,89 41,82 3,73 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 50,09 3,01 3,72 

K2a P4-2 Pojazdy K2a.1 Wprost 10,00 13,89 31,65 3,00 3,00 Piesi P4-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 6,00 

K2a P4-2 Pojazdy K2a.1 Wprost 10,00 13,89 35,65 3,29 3,00 Piesi P4-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 6,29 

K2b K3b Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 24,64 3,12 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 25,65 1,54 4,58 

K2b K3b Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 24,71 3,12 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 25,38 1,52 4,60 

K2b K3b Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 23,60 3,02 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 20,12 1,21 4,81 

K2b K4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 41,22 4,61 3,00 Pojazdy K4.1 Prawo 16,67 18,07 1,08 6,53 

K2b K4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 36,96 4,23 3,00 Pojazdy K4.2 Prawo 16,67 14,91 0,89 6,34 

K2b K4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 33,86 3,95 3,00 Pojazdy K4.3 Prawo 16,67 13,85 0,83 6,12 

K2b K4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 32,01 3,78 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 13,97 0,84 5,94 

K2b K4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 28,09 3,43 3,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 15,50 0,93 5,50 

K2b K4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 28,09 3,43 3,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 15,50 0,93 5,50 

K2b K4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 39,84 4,49 3,00 Pojazdy K4.2 Prawo 16,67 18,22 1,09 6,40 

K2b K4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 33,95 3,96 3,00 Pojazdy K4.3 Prawo 16,67 14,49 0,87 6,09 

K2b K4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 31,70 3,75 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 14,48 0,87 5,88 

K2b K4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 27,82 3,40 3,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 15,88 0,95 5,45 

K2b K4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 27,82 3,40 3,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 15,88 0,95 5,45 

K2b K4 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 34,55 4,01 3,00 Pojazdy K4.3 Prawo 16,67 22,30 1,34 5,67 

K2b K4 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 25,24 3,17 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 18,83 1,13 5,04 

K2b K4 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 21,09 2,80 3,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 20,86 1,25 4,55 

K2b K4 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 21,09 2,80 3,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 20,86 1,25 4,55 

K2b P3-2 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 41,40 4,63 3,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 7,63 

K2b P3-2 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 47,44 5,17 3,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 8,17 

K2b P3-2 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 41,02 4,59 3,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 7,59 

K2b P3-2 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 47,02 5,13 3,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 8,13 

K2b P3-2 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 34,74 4,03 3,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 7,03 

K2b P3-2 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 40,74 4,57 3,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 7,57 

K2b R3-2 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 38,88 4,40 3,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 7,40 

K2b R3-2 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 40,89 4,58 3,00 Rowerzyści R3-2.2 nd. 2,80 0,00 0,00 7,58 

K2b R3-2 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 38,52 4,37 3,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 7,37 
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K2b R3-2 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 40,52 4,55 3,00 Rowerzyści R3-2.2 nd. 2,80 0,00 0,00 7,55 

K2b R3-2 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 32,24 3,80 3,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 6,80 

K2b R3-2 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 34,24 3,98 3,00 Rowerzyści R3-2.2 nd. 2,80 0,00 0,00 6,98 

K2b S4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 41,22 4,61 3,00 Strzałka K4.1 Prawo 16,67 18,07 1,08 6,53 

K2b S4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 36,96 4,23 3,00 Strzałka K4.2 Prawo 16,67 14,91 0,89 6,34 

K2b S4 Pojazdy K2b.1 Lewo 10,00 11,11 33,86 3,95 3,00 Strzałka K4.3 Prawo 16,67 13,85 0,83 6,12 

K2b S4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 39,84 4,49 3,00 Strzałka K4.2 Prawo 16,67 18,22 1,09 6,40 

K2b S4 Pojazdy K2b.2 Lewo 10,00 11,11 33,95 3,96 3,00 Strzałka K4.3 Prawo 16,67 14,49 0,87 6,09 

K2b S4 Pojazdy K2b.3 Lewo 10,00 11,11 34,55 4,01 3,00 Strzałka K4.3 Prawo 16,67 22,30 1,34 5,67 

K3a K4 Pojazdy K3a.1 Prawo 10,00 10,00 38,21 4,82 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 58,42 3,50 4,32 

K3a K4 Pojazdy K3a.2 Prawo 10,00 10,00 25,71 3,57 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 41,50 2,49 4,08 

K3a K4 Pojazdy K3a.2 Prawo 10,00 10,00 41,49 5,15 3,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 56,69 3,40 4,75 

K3a K4 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 25,36 3,54 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 41,01 2,46 4,08 

K3a K4 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 40,93 5,09 3,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 55,89 3,35 4,74 

K3a K4 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 36,70 4,67 3,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 51,67 3,10 4,57 

K3a P3-1 Pojazdy K3a.1 Prawo 10,00 10,00 9,34 1,93 3,00 Piesi P3-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,93 

K3a P3-1 Pojazdy K3a.1 Prawo 10,00 10,00 3,25 1,33 3,00 Piesi P3-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,33 

K3a P3-1 Pojazdy K3a.2 Prawo 10,00 10,00 9,30 1,93 3,00 Piesi P3-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,93 

K3a P3-1 Pojazdy K3a.2 Prawo 10,00 10,00 3,25 1,33 3,00 Piesi P3-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,33 

K3a P3-1 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 9,30 1,93 3,00 Piesi P3-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,93 

K3a P3-1 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 3,25 1,33 3,00 Piesi P3-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,33 

K3a R3-1 Pojazdy K3a.1 Prawo 10,00 10,00 11,96 2,20 3,00 Rowerzyści R3-1_1 nd. 2,80 0,00 0,00 5,20 

K3a R3-1 Pojazdy K3a.1 Prawo 10,00 10,00 9,86 1,99 3,00 Rowerzyści R3-1_2 nd. 2,80 0,00 0,00 4,99 

K3a R3-1 Pojazdy K3a.2 Prawo 10,00 10,00 11,88 2,19 3,00 Rowerzyści R3-1_1 nd. 2,80 0,00 0,00 5,19 

K3a R3-1 Pojazdy K3a.2 Prawo 10,00 10,00 9,81 1,98 3,00 Rowerzyści R3-1_2 nd. 2,80 0,00 0,00 4,98 

K3a R3-1 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 11,87 2,19 3,00 Rowerzyści R3-1_1 nd. 2,80 0,00 0,00 5,19 

K3a R3-1 Pojazdy K3a.3 Prawo 10,00 10,00 9,81 1,98 3,00 Rowerzyści R3-1_2 nd. 2,80 0,00 0,00 4,98 

K3b K2a Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 50,10 5,41 3,00 Pojazdy K2a.1 Wprost 16,67 41,82 2,51 5,90 

K3b K2b Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 25,65 3,21 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 24,64 1,48 4,73 

K3b K2b Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 25,38 3,18 3,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 24,71 1,48 4,70 

K3b K2b Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 20,12 2,71 3,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 23,60 1,42 4,29 
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K3b K4 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 18,59 2,57 3,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 19,95 1,20 4,37 

K3b K4 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 22,40 2,92 3,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 18,77 1,13 4,79 

K3b K4 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 22,40 2,92 3,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 18,77 1,13 4,79 

K3b P3-2 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 9,25 1,73 3,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,73 

K3b P3-2 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 3,25 1,19 3,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,19 

K3b R3-2 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 11,75 1,96 3,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 4,96 

K3b R3-2 Pojazdy K3b.1 Lewo 10,00 11,11 9,75 1,78 3,00 Rowerzyści R3-2.2 nd. 2,80 0,00 0,00 4,78 

K4 K2b Pojazdy K4.1 Prawo 10,00 10,00 18,07 2,81 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 41,22 2,47 3,34 

K4 K2b Pojazdy K4.2 Prawo 10,00 10,00 14,91 2,49 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 36,96 2,22 3,27 

K4 K2b Pojazdy K4.2 Prawo 10,00 10,00 18,22 2,82 3,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 39,84 2,39 3,43 

K4 K2b Pojazdy K4.3 Prawo 10,00 10,00 13,85 2,39 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 33,86 2,03 3,36 

K4 K2b Pojazdy K4.3 Prawo 10,00 10,00 14,49 2,45 3,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 33,95 2,04 3,41 

K4 K2b Pojazdy K4.3 Prawo 10,00 10,00 22,30 3,23 3,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 34,55 2,07 4,16 

K4 K2b Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 13,97 1,73 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 32,01 1,92 2,81 

K4 K2b Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 14,48 1,76 3,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 31,70 1,90 2,86 

K4 K2b Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 18,83 2,08 3,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 25,24 1,51 3,57 

K4 K2b Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 15,50 1,84 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 28,09 1,68 3,16 

K4 K2b Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 15,88 1,86 3,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 27,82 1,67 3,19 

K4 K2b Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 20,86 2,22 3,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 21,09 1,26 3,96 

K4 K2b Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 15,50 1,84 3,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 28,09 1,68 3,16 

K4 K2b Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 15,88 1,86 3,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 27,82 1,67 3,19 

K4 K2b Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 20,86 2,22 3,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 21,09 1,26 3,96 

K4 K3a Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 58,42 4,93 3,00 Pojazdy K3a.1 Prawo 16,67 38,21 2,29 5,64 

K4 K3a Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 41,50 3,71 3,00 Pojazdy K3a.2 Prawo 16,67 25,71 1,54 5,17 

K4 K3a Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 41,01 3,67 3,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 25,36 1,52 5,15 

K4 K3a Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 55,89 4,74 3,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 40,93 2,46 5,28 

K4 K3a Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 56,69 4,80 3,00 Pojazdy K3a.2 Prawo 16,67 41,49 2,49 5,31 

K4 K3a Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 51,67 4,44 3,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 36,70 2,20 5,24 

K4 K3b Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 19,95 2,16 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 18,59 1,12 4,04 

K4 K3b Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 18,77 2,07 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 22,40 1,34 3,73 

K4 K3b Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 18,77 2,07 3,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 22,40 1,34 3,73 
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K4 P4-1 Pojazdy K4.1 Prawo 10,00 10,00 7,31 1,73 3,00 Piesi P4-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,73 

K4 P4-1 Pojazdy K4.1 Prawo 10,00 10,00 3,25 1,32 3,00 Piesi P4-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,32 

K4 P4-1 Pojazdy K4.2 Prawo 10,00 10,00 7,26 1,73 3,00 Piesi P4-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,73 

K4 P4-1 Pojazdy K4.2 Prawo 10,00 10,00 3,25 1,32 3,00 Piesi P4-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,32 

K4 P4-1 Pojazdy K4.3 Prawo 10,00 10,00 7,25 1,72 3,00 Piesi P4-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,72 

K4 P4-1 Pojazdy K4.3 Prawo 10,00 10,00 3,25 1,32 3,00 Piesi P4-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,32 

K4 P4-1 Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 7,25 1,24 3,00 Piesi P4-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,24 

K4 P4-1 Pojazdy K4.4 Wprost 10,00 13,89 3,25 0,95 3,00 Piesi P4-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,95 

K4 P4-1 Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 7,25 1,24 3,00 Piesi P4-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,24 

K4 P4-1 Pojazdy K4.6 Wprost 10,00 13,89 3,25 0,95 3,00 Piesi P4-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,95 

K4 P4-1 Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 7,25 1,24 3,00 Piesi P4-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,24 

K4 P4-1 Pojazdy K4_5 Wprost 10,00 13,89 3,25 0,95 3,00 Piesi P4-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,95 

P3-1 K3a Piesi P3-1.1 nd. 0,00 1,40 8,66 6,19 0,00 Pojazdy K3a.1 Prawo 16,67 9,34 0,56 5,63 

P3-1 K3a Piesi P3-1.1 nd. 0,00 1,40 8,66 6,19 0,00 Pojazdy K3a.2 Prawo 16,67 9,30 0,56 5,63 

P3-1 K3a Piesi P3-1.1 nd. 0,00 1,40 8,66 6,19 0,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 9,30 0,56 5,63 

P3-1 K3a Piesi P3-1.2 nd. 0,00 1,40 8,66 6,19 0,00 Pojazdy K3a.1 Prawo 16,67 3,25 0,20 5,99 

P3-1 K3a Piesi P3-1.2 nd. 0,00 1,40 8,66 6,19 0,00 Pojazdy K3a.2 Prawo 16,67 3,25 0,20 5,99 

P3-1 K3a Piesi P3-1.2 nd. 0,00 1,40 8,66 6,19 0,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 3,25 0,20 5,99 

P3-2 K2b Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 41,40 2,48 6,26 

P3-2 K2b Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 41,02 2,46 6,28 

P3-2 K2b Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 34,74 2,08 6,66 

P3-2 K2b Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 47,44 2,85 5,89 

P3-2 K2b Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 47,02 2,82 5,92 

P3-2 K2b Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 40,74 2,44 6,30 

P3-2 K3b Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 9,25 0,56 8,18 

P3-2 K3b Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 3,25 0,20 8,54 

P3-2 S4 Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Strzałka K4.1 Prawo 16,67 18,25 1,09 7,65 

P3-2 S4 Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Strzałka K4.2 Prawo 16,67 19,40 1,16 7,58 

P3-2 S4 Piesi P3-2.1 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Strzałka K4.3 Prawo 16,67 22,49 1,35 7,39 

P3-2 S4 Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Strzałka K4.1 Prawo 16,67 24,30 1,46 7,28 

P3-2 S4 Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Strzałka K4.2 Prawo 16,67 25,40 1,52 7,22 
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P3-2 S4 Piesi P3-2.2 nd. 0,00 1,40 12,24 8,74 0,00 Strzałka K4.3 Prawo 16,67 28,49 1,71 7,03 

P4-1 K4 Piesi P4-1.1 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.1 Prawo 16,67 7,31 0,44 6,17 

P4-1 K4 Piesi P4-1.1 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.2 Prawo 16,67 7,26 0,44 6,17 

P4-1 K4 Piesi P4-1.1 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.3 Prawo 16,67 7,25 0,43 6,18 

P4-1 K4 Piesi P4-1.1 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 7,25 0,43 6,18 

P4-1 K4 Piesi P4-1.1 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 7,25 0,43 6,18 

P4-1 K4 Piesi P4-1.1 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 7,25 0,43 6,18 

P4-1 K4 Piesi P4-1.2 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.1 Prawo 16,67 3,25 0,19 6,42 

P4-1 K4 Piesi P4-1.2 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.2 Prawo 16,67 3,25 0,19 6,42 

P4-1 K4 Piesi P4-1.2 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.3 Prawo 16,67 3,25 0,19 6,42 

P4-1 K4 Piesi P4-1.2 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.4 Wprost 16,67 3,25 0,19 6,42 

P4-1 K4 Piesi P4-1.2 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4.6 Wprost 16,67 3,25 0,19 6,42 

P4-1 K4 Piesi P4-1.2 nd. 0,00 1,40 9,25 6,61 0,00 Pojazdy K4_5 Wprost 16,67 3,25 0,19 6,42 

P4-2 K2a Piesi P4-2.1 nd. 0,00 1,40 8,47 6,05 0,00 Pojazdy K2a.1 Wprost 16,67 31,65 1,90 4,15 

P4-2 K2a Piesi P4-2.2 nd. 0,00 1,40 8,47 6,05 0,00 Pojazdy K2a.1 Wprost 16,67 35,65 2,14 3,91 

R3-1 K3a Rowerzyści R3-1_1 nd. 0,00 2,80 8,86 3,16 0,00 Pojazdy K3a.1 Prawo 16,67 11,96 0,72 2,44 

R3-1 K3a Rowerzyści R3-1_1 nd. 0,00 2,80 8,86 3,16 0,00 Pojazdy K3a.2 Prawo 16,67 11,88 0,71 2,45 

R3-1 K3a Rowerzyści R3-1_1 nd. 0,00 2,80 8,86 3,16 0,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 11,87 0,71 2,45 

R3-1 K3a Rowerzyści R3-1_2 nd. 0,00 2,80 8,86 3,16 0,00 Pojazdy K3a.1 Prawo 16,67 9,86 0,59 2,57 

R3-1 K3a Rowerzyści R3-1_2 nd. 0,00 2,80 8,86 3,16 0,00 Pojazdy K3a.2 Prawo 16,67 9,81 0,59 2,57 

R3-1 K3a Rowerzyści R3-1_2 nd. 0,00 2,80 8,86 3,16 0,00 Pojazdy K3a.3 Prawo 16,67 9,81 0,59 2,57 

R3-2 K2b Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 38,88 2,33 2,17 

R3-2 K2b Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 38,52 2,31 2,19 

R3-2 K2b Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 32,24 1,93 2,57 

R3-2 K2b Rowerzyści R3-2.2 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 40,89 2,45 2,05 

R3-2 K2b Rowerzyści R3-2.2 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 40,52 2,43 2,07 

R3-2 K2b Rowerzyści R3-2.2 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 34,24 2,05 2,45 

R3-2 K3b Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 11,75 0,71 3,79 

R3-2 K3b Rowerzyści R3-2.2 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Pojazdy K3b.1 Lewo 16,67 9,75 0,59 3,91 

R3-2 S4 Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Strzałka K4.1 Prawo 16,67 15,74 0,94 3,56 

R3-2 S4 Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Strzałka K4.2 Prawo 16,67 16,89 1,01 3,49 
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R3-2 S4 Rowerzyści R3-2.1 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Strzałka K4.3 Prawo 16,67 19,96 1,20 3,30 

R3-2 S4 Rowerzyści R3-2.2 nd. 0,00 2,80 12,61 4,50 0,00 Strzałka K4.2 Prawo 16,67 18,90 1,13 3,37 

S4 K2b Strzałka K4.1 Prawo 10,00 10,00 18,07 2,81 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 41,22 2,47 0,34 

S4 K2b Strzałka K4.2 Prawo 10,00 10,00 14,91 2,49 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 36,96 2,22 0,27 

S4 K2b Strzałka K4.2 Prawo 10,00 10,00 18,22 2,82 0,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 39,84 2,39 0,43 

S4 K2b Strzałka K4.3 Prawo 10,00 10,00 13,85 2,39 0,00 Pojazdy K2b.1 Lewo 16,67 33,86 2,03 0,36 

S4 K2b Strzałka K4.3 Prawo 10,00 10,00 14,49 2,45 0,00 Pojazdy K2b.2 Lewo 16,67 33,95 2,04 0,41 

S4 K2b Strzałka K4.3 Prawo 10,00 10,00 22,30 3,23 0,00 Pojazdy K2b.3 Lewo 16,67 34,55 2,07 1,16 

S4 P3-2 Strzałka K4.1 Prawo 10,00 10,00 18,25 2,83 0,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 2,83 

S4 P3-2 Strzałka K4.1 Prawo 10,00 10,00 24,30 3,43 0,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,43 

S4 P3-2 Strzałka K4.2 Prawo 10,00 10,00 19,40 2,94 0,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 2,94 

S4 P3-2 Strzałka K4.2 Prawo 10,00 10,00 25,40 3,54 0,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,54 

S4 P3-2 Strzałka K4.3 Prawo 10,00 10,00 22,49 3,25 0,00 Piesi P3-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 3,25 

S4 P3-2 Strzałka K4.3 Prawo 10,00 10,00 28,49 3,85 0,00 Piesi P3-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,85 

S4 R3-2 Strzałka K4.1 Prawo 10,00 10,00 15,74 2,57 0,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 2,57 

S4 R3-2 Strzałka K4.2 Prawo 10,00 10,00 16,89 2,69 0,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 2,69 

S4 R3-2 Strzałka K4.2 Prawo 10,00 10,00 18,90 2,89 0,00 Rowerzyści R3-2.2 nd. 2,80 0,00 0,00 2,89 

S4 R3-2 Strzałka K4.3 Prawo 10,00 10,00 19,96 3,00 0,00 Rowerzyści R3-2.1 nd. 2,80 0,00 0,00 3,00 

 



 

TABLICA MINIMALNYCH CZASÓW MI ĘDZYZIELONYCH 
 

Głęboka # Filaretów 

 
Grupa dojeżdżająca (rozpoczynająca 

K2a K2b K3a K3b K4 P3-1 P3-2 P4-1 P4-2 R3-1 R3-2 S-4 

G
ru

pa
 e

w
ak

uu
ją

ca
 s

ię 
(k

oń
cz
ą
ca

) 

K2a X   4     7    

K2b  X  5 7  9    8 7 

K3a   X  5 5    6   

K3b 6 5  X 5  5    5  

K4  5 6 5 X   5     

P3-1   6   X       

P3-2  7  9   X     8 

P4-1     7   X     

P4-2 5        X    

R3-1   3       X   

R3-2  3  4       X 4 

S-4  2     4    4 X 

 
 

Czasy międzyzielone dla pojazdów (grupy typu K) łącznie z sygnałem żółtym i czerwono-żółtym. 
Czasy międzyzielone dla pieszych i rowerzystów bez sygnału zielonego migającego. 



OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASÓW MI ĘDZYZIELONYCH 
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K1a K2 Pojazdy K1a.1 Prawo 10,00 10,00 23,79 3,38 3,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 35,01 2,10 4,28 

K1a K2 Pojazdy K1a.2 Prawo 10,00 10,00 18,55 2,86 3,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 28,72 1,72 4,14 

K1a K2 Pojazdy K1a.2 Prawo 10,00 10,00 29,40 3,94 3,00 Pojazdy K2.3 Wprost 16,67 38,36 2,30 4,64 

K1a P1 Pojazdy K1a.1 Prawo 10,00 10,00 7,05 1,71 3,00 Piesi P1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,71 

K1a P1 Pojazdy K1a.1 Prawo 10,00 10,00 2,98 1,30 3,00 Piesi P1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,30 

K1a P1 Pojazdy K1a.2 Prawo 10,00 10,00 7,05 1,70 3,00 Piesi P1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,70 

K1a P1 Pojazdy K1a.2 Prawo 10,00 10,00 2,98 1,30 3,00 Piesi P1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,30 

K1b K2 Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 16,95 2,43 3,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 18,61 1,12 4,31 

K1b K2 Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 20,48 2,74 3,00 Pojazdy K2.3 Wprost 16,67 18,05 1,08 4,66 

K1b K2 Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 16,95 2,43 3,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 18,61 1,12 4,31 

K1b K2 Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 20,51 2,75 3,00 Pojazdy K2.3 Wprost 16,67 17,84 1,07 4,68 

K1b K4a Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 40,17 4,52 3,00 Pojazdy K4a.1 Wprost 16,67 32,23 1,93 5,59 

K1b K4a Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 31,57 3,74 3,00 Pojazdy K4a.2 Wprost 16,67 24,52 1,47 5,27 

K1b K4a Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 37,57 4,28 3,00 Pojazdy K4a.2 Wprost 16,67 33,49 2,01 5,27 

K1b K4b Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 22,22 2,90 3,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 19,54 1,17 4,73 

K1b K4b Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 21,64 2,85 3,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 20,32 1,22 4,63 

K1b P1 Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 6,98 1,53 3,00 Piesi P1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,53 

K1b P1 Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 2,98 1,17 3,00 Piesi P1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,17 

K1b P1 Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 6,98 1,53 3,00 Piesi P1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,53 

K1b P1 Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 2,98 1,17 3,00 Piesi P1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,17 

K1b P2-2 Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 39,77 4,48 3,00 Piesi P2-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 7,48 

K1b P2-2 Pojazdy K1b.1 Lewo 10,00 11,11 43,77 4,84 3,00 Piesi P2-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 7,84 

K1b P2-2 Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 35,94 4,14 3,00 Piesi P2-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 7,14 

K1b P2-2 Pojazdy K1b.2 Lewo 10,00 11,11 39,95 4,50 3,00 Piesi P2-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 7,50 

K2 K1a Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 35,01 3,24 3,00 Pojazdy K1a.1 Prawo 16,67 23,79 1,43 4,81 

K2 K1a Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 28,72 2,79 3,00 Pojazdy K1a.2 Prawo 16,67 18,55 1,11 4,68 

K2 K1a Pojazdy K2.3 Wprost 10,00 13,89 38,36 3,48 3,00 Pojazdy K1a.2 Prawo 16,67 29,40 1,76 4,72 

K2 K1b Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 18,61 2,06 3,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 16,95 1,02 4,04 

K2 K1b Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 18,61 2,06 3,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 16,95 1,02 4,04 

K2 K1b Pojazdy K2.3 Wprost 10,00 13,89 18,05 2,02 3,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 20,48 1,23 3,79 
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K2 K1b Pojazdy K2.3 Wprost 10,00 13,89 17,84 2,00 3,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 20,51 1,23 3,77 

K2 K4b Pojazdy K2.1 Prawo 10,00 10,00 21,00 3,10 3,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 34,14 2,05 4,05 

K2 K4b Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 15,98 1,87 3,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 25,24 1,51 3,36 

K2 K4b Pojazdy K2.3 Wprost 10,00 13,89 16,91 1,94 3,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 21,53 1,29 3,65 

K2 P2-1 Pojazdy K2.1 Prawo 10,00 10,00 6,74 1,67 3,00 Piesi P2-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,67 

K2 P2-1 Pojazdy K2.1 Prawo 10,00 10,00 2,74 1,27 3,00 Piesi P2-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 4,27 

K2 P2-1 Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 6,74 1,21 3,00 Piesi P2-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,21 

K2 P2-1 Pojazdy K2.2 Wprost 10,00 13,89 2,74 0,92 3,00 Piesi P2-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,92 

K2 P2-1 Pojazdy K2.3 Wprost 10,00 13,89 6,72 1,20 3,00 Piesi P2-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 4,20 

K2 P2-1 Pojazdy K2.3 Wprost 10,00 13,89 2,72 0,92 3,00 Piesi P2-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,92 

K4a K1b Pojazdy K4a.1 Wprost 10,00 13,89 32,23 3,04 3,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 40,17 2,41 3,63 

K4a K1b Pojazdy K4a.2 Wprost 10,00 13,89 24,52 2,49 3,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 31,57 1,89 3,60 

K4a K1b Pojazdy K4a.2 Wprost 10,00 13,89 33,49 3,13 3,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 37,57 2,25 3,88 

K4a P2-2 Pojazdy K4a.1 Wprost 10,00 13,89 31,83 3,01 3,00 Piesi P2-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 6,01 

K4a P2-2 Pojazdy K4a.1 Wprost 10,00 13,89 35,83 3,30 3,00 Piesi P2-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 6,30 

K4a P2-2 Pojazdy K4a.2 Wprost 10,00 13,89 31,87 3,01 3,00 Piesi P2-2.1 nd. 1,40 0,00 0,00 6,01 

K4a P2-2 Pojazdy K4a.2 Wprost 10,00 13,89 35,87 3,30 3,00 Piesi P2-2.2 nd. 1,40 0,00 0,00 6,30 

K4b K1b Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 19,54 2,66 3,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 22,22 1,33 4,33 

K4b K1b Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 20,32 2,73 3,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 21,64 1,30 4,43 

K4b K2 Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 34,14 3,97 3,00 Pojazdy K2.1 Prawo 16,67 21,00 1,26 5,71 

K4b K2 Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 25,24 3,17 3,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 15,98 0,96 5,21 

K4b K2 Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 21,53 2,84 3,00 Pojazdy K2.3 Wprost 16,67 16,91 1,01 4,83 

K4b P1 Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 35,54 4,10 3,00 Piesi P1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 7,10 

K4b P1 Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 39,54 4,46 3,00 Piesi P1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 7,46 

K4b S2 Pojazdy K4b.1 Lewo 10,00 11,11 34,14 3,97 3,00 Strzałka K2.1 Prawo 16,67 21,00 1,26 5,71 

P1 K1a Piesi P1.1 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1a.1 Prawo 16,67 7,05 0,42 7,45 

P1 K1a Piesi P1.1 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1a.2 Prawo 16,67 7,05 0,42 7,45 

P1 K1a Piesi P1.2 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1a.1 Prawo 16,67 2,98 0,18 7,69 

P1 K1a Piesi P1.2 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1a.2 Prawo 16,67 2,98 0,18 7,69 

P1 K1b Piesi P1.1 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 6,98 0,42 7,45 

P1 K1b Piesi P1.1 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 6,98 0,42 7,45 

P1 K1b Piesi P1.2 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 2,98 0,18 7,69 
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P1 K1b Piesi P1.2 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 2,98 0,18 7,69 

P1 K4b Piesi P1.1 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 35,54 2,13 5,74 

P1 K4b Piesi P1.2 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 39,54 2,37 5,50 

P1 S2 Piesi P1.1 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Strzałka K2.1 Prawo 16,67 22,40 1,34 6,53 

P1 S2 Piesi P1.2 nd. 0,00 1,40 11,02 7,87 0,00 Strzałka K2.1 Prawo 16,67 26,40 1,58 6,29 

P2-1 K2 Piesi P2-1.1 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Pojazdy K2.1 Prawo 16,67 6,74 0,40 4,93 

P2-1 K2 Piesi P2-1.1 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 6,74 0,40 4,93 

P2-1 K2 Piesi P2-1.1 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Pojazdy K2.3 Wprost 16,67 6,72 0,40 4,93 

P2-1 K2 Piesi P2-1.2 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Pojazdy K2.1 Prawo 16,67 2,74 0,16 5,17 

P2-1 K2 Piesi P2-1.2 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Pojazdy K2.2 Wprost 16,67 2,74 0,16 5,17 

P2-1 K2 Piesi P2-1.2 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Pojazdy K2.3 Wprost 16,67 2,72 0,16 5,17 

P2-1 S2 Piesi P2-1.1 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Strzałka K2.1 Prawo 16,67 6,74 0,40 4,93 

P2-1 S2 Piesi P2-1.2 nd. 0,00 1,40 7,46 5,33 0,00 Strzałka K2.1 Prawo 16,67 2,74 0,16 5,17 

P2-2 K1b Piesi P2-2.1 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 39,77 2,39 2,89 

P2-2 K1b Piesi P2-2.1 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 35,94 2,16 3,12 

P2-2 K1b Piesi P2-2.2 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K1b.1 Lewo 16,67 43,77 2,63 2,65 

P2-2 K1b Piesi P2-2.2 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K1b.2 Lewo 16,67 39,95 2,40 2,88 

P2-2 K4a Piesi P2-2.1 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K4a.1 Wprost 16,67 31,83 1,91 3,37 

P2-2 K4a Piesi P2-2.1 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K4a.2 Wprost 16,67 31,87 1,91 3,37 

P2-2 K4a Piesi P2-2.2 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K4a.1 Wprost 16,67 35,83 2,15 3,13 

P2-2 K4a Piesi P2-2.2 nd. 0,00 1,40 7,39 5,28 0,00 Pojazdy K4a.2 Wprost 16,67 35,87 2,15 3,13 

S2 K4b Strzałka K2.1 Prawo 10,00 10,00 21,00 3,10 0,00 Pojazdy K4b.1 Lewo 16,67 34,14 2,05 1,05 

S2 P1 Strzałka K2.1 Prawo 10,00 10,00 22,40 3,24 0,00 Piesi P1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 3,24 

S2 P1 Strzałka K2.1 Prawo 10,00 10,00 26,40 3,64 0,00 Piesi P1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 3,64 

S2 P2-1 Strzałka K2.1 Prawo 10,00 10,00 6,74 1,67 0,00 Piesi P2-1.1 nd. 1,40 0,00 0,00 1,67 

S2 P2-1 Strzałka K2.1 Prawo 10,00 10,00 2,74 1,27 0,00 Piesi P2-1.2 nd. 1,40 0,00 0,00 1,27 

 



 

TABLICA MINIMALNYCH CZASÓW MI ĘDZYZIELONYCH 
 

Głęboka # Filaretów 

 
Grupa dojeżdżająca (rozpoczynająca) 

K1a K1b K2 K4a K4b P1 P2-1 P2-2 S-4 

G
ru

pa
 e

w
ak

uu
ją

ca
 s

ię 
(k

oń
cz
ą
ca

) 

K1a X  5   5    

K1b  X 5 6 5 5  8  

K2 5 5 X  5  5   

K4a  4  X    7  

K4b  5 6  X 8   6 

P1 8 8   6 X   7 

P2-1   6    X  6 

P2-2  4  4    X  

S-4     2 4 2  X 

 
 

Czasy międzyzielone dla pojazdów (grupy typu K) łącznie z sygnałem żółtym i czerwono-żółtym. 
Czasy międzyzielone dla pieszych i rowerzystów bez sygnału zielonego migającego. 
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NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

Transport
Designers

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Filaretów

12.2012
12.2012

PR
O

G
R

A
M

 1

1 120" 12"

mgr inż. Jakub Kusiakowski
mgr inż. Tomasz Krukowicz

2aK
2b
3a

K

3b
4
3-1
3-2
4-1
4-2

K
P
P
P
P

K
K

3-1R
3-2R
4S
4-2O

SK2a.1

SK2b.1, SK2b.2

SK4.1, SK4.2, SK4.3

SP3-1.1, SP3-1.2

SP3-2.1, SP3-2.2

SP4-1.1, SP4-1.2

SP4-2.1, SP4-2.2

SK3a.1, SK3a.2, SK3a.3

SK3b.1, SK3b.2

SR3-1.1, SR3-1.2

SR3-2.1, SR3-2.2

SK4.1

SO4-2.1

2

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

6"

CZAS W SEKUNDACH

3 35"

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

120"
120"

żm - -

off=12"

05:30-10:00
10:00-14:00; 18:00-23:00

14:00-18:00
23:00-05:30
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Transport
Designers
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A
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 2

2aK
2b
3a

K

3b
4
3-1
3-2
4-1
4-2

K
P
P
P
P

K
K

3-1R
3-2R
4S
4-2O

SK2a.1

SK2b.1, SK2b.2

SK4.1, SK4.2, SK4.3

SP3-1.1, SP3-1.2

SP3-2.1, SP3-2.2

SP4-1.1, SP4-1.2

SP4-2.1, SP4-2.2

SK3a.1, SK3a.2, SK3a.3

SK3b.1, SK3b.2

SR3-1.1, SR3-1.2

SR3-2.1, SR3-2.2

SK4.1

SO4-2.1

CZAS W SEKUNDACH

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Filaretów

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

off=6"

1 120" 12"
2 6"
3 35"

120"
120"

żm - -

05:30-10:00
10:00-14:00; 18:00-23:00

14:00-18:00
23:00-05:30



N
R

 G
R

U
P

Y

TY
P

 G
R

U
P

Y

NUMERY
SYGNALIZATORÓW

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
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2aK
2b
3a

K

3b
4
3-1
3-2
4-1
4-2

K
P
P
P
P

K
K

3-1R
3-2R
4S
4-2O

SK2a.1

SK2b.1, SK2b.2

SK4.1, SK4.2, SK4.3

SP3-1.1, SP3-1.2

SP3-2.1, SP3-2.2

SP4-1.1, SP4-1.2

SP4-2.1, SP4-2.2

SK3a.1, SK3a.2, SK3a.3

SK3b.1, SK3b.2

SR3-1.1, SR3-1.2

SR3-2.1, SR3-2.2

SK4.1

SO4-2.1

CZAS W SEKUNDACH

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Filaretów

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

off=35"

1 120" 12"
2 6"
3 35"

120"
120"

żm - -

05:30-10:00
10:00-14:00; 18:00-23:00

14:00-18:00
23:00-05:30
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1aK
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2

K
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K
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K
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SK1a.1, SK1a.2

SK1b.1, SK1b.2

SK4b.1, SK4b.2, SK4b.3

SP1.1, SP1.2

SP2-1.1, SP2-1.2

SP2-2.1, SP2-2.2

SK2.1

SK2.1, SK2.2

SK4a.1, SK4a.2

CZAS W SEKUNDACH

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Sowińskiego

12.2012
12.2012

1 120" 05:30-10:000"

mgr inż. Jakub Kusiakowski
mgr inż. Tomasz Krukowicz

2 10:00-14:00; 18:00-23:00

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

0"
3 14:00-18:000"

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

120"
120"

off=0"

żm -- 23:00-05:30
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1aK
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K

4a
4b
1
2-1
2-2
2

K
P
P
P
S

K
K

SK1a.1, SK1a.2

SK1b.1, SK1b.2

SK4b.1, SK4b.2, SK4b.3

SP1.1, SP1.2

SP2-1.1, SP2-1.2

SP2-2.1, SP2-2.2

SK2.1

SK2.1, SK2.2

SK4a.1, SK4a.2

CZAS W SEKUNDACH

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Sowińskiego

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

off=0"

1 120" 05:30-10:000"
2 10:00-14:00; 18:00-23:000"
3 14:00-18:000"

120"
120"

żm -- 23:00-05:30
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4b
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2-1
2-2
2
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P
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P
S

K
K

SK1a.1, SK1a.2

SK1b.1, SK1b.2

SK4b.1, SK4b.2, SK4b.3

SP1.1, SP1.2

SP2-1.1, SP2-1.2

SP2-2.1, SP2-2.2

SK2.1

SK2.1, SK2.2

SK4a.1, SK4a.2

CZAS W SEKUNDACH

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Sowińskiego

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

off=0"

1 120" 05:30-10:000"
2 10:00-14:00; 18:00-23:000"
3 14:00-18:000"

120"
120"

żm -- 23:00-05:30



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Filaretów

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 1 (rano) Formularz 7.1
Wlot N E S W

Nazwa  Głęboka (E) Filaretów Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu    1 2 3  1 2 3  1 2   

Relacja    L W  L P  W P   

0 0 0 668 424 0 262 696 0 1112 0 0

0 1092 958 1112

3162

0 0 0 30 84 0 25 63 0 47 0 0

120

0 0 0 3416 1751 0 1428 3336 0 3460 0 0

0 0 0 0,196 0,242 0 0,183 0,209 0 0,321 0 0

0 0 0 854 1226 0 298 1752 0 1355 0 0

0 1396 1088 1355

3591

0,000 0,000 0,000 0,783 0,346 0,000 0,881 0,397 0,000 0,820 0,000 0,000

0,000 0,783 0,881 0,820

0,881

3412

249

0,0 0,0 0,0 47,1 7,4 0,0 76,2 17,3 0,0 37,0 0,0 0,0

0,00 31,67 33,44 37,02

34,1

PSR w grupie pasów    III I  III I  II   
PSR na wlocie  II II II
PSR na skrzyżowaniu II

0 0 0 8,74 0,87 0 5,54 3,35 0 11,43 0 0

0,000 9,610 8,898 11,435

Natężenie ruchu w grupie 
pasów Q

gr
 [P/h]

Natężenie ruchu na wlocie
Q

wl
 [P/h]

Natężenie ruchu na 
skrzyżowaniu Q

sk
 [P/h]

Efektywny sygnał zielony
G

e
 [s]

Długość cyklu T [s]

Natężenie nasycenia grupy 
pasów S

gr
 [P/hz]

Stopień nasycenia grupy pasów 
Y

gr
 [-]

Przepustowość grupy pasów C
gr
 

[P/h]

Przepustowość wlotu 
C

wl
 [P/h]

Przepustowość skrzyżowania
C

sk
 [P/h]

Stopień obciążenia grupy 
pasów X

gr
 [-]

Stopień obciążenia wlotu
X

wl
 [-]

Stopień obciążenia 
skrzyżowania X

sk
 [-]

Przepustowość praktyczna 
skrzyżowania C

psk
 [P/h]*

Rezerwa przepustowości 
skrzyżowania ∆C

psk
 [P/h]

Średnie straty czasu w grupie 
pasów d

gr
 [s/P]

Średnie straty czasu na wlocie 
d

wl
 [s/P]

Średnie straty czasu na 
skrzyżowaniu d

sk
 [s/P]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu w grupie pasów
D*

gr
 [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu na wlocie D*

wl
 [h/h]



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Filaretów

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 1 (rano) Formularz 7.2
Wlot N E S W

Nazwa  Głęboka (E) Filaretów Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu    1 2 3  1 2 3  1 2   

Relacja    L W  L P  W P   

0 0 0 1,22 0,08 0 2,49 0,11 0 1,62 0 0

0 0 0 36 12 0 20 24 0 56 0 0

0 0 0 116,1 76,9 0 122,7 77,8 0 177,9 0 0

0 0 0 0,888 0,361 0 1,129 0,545 0 0,846 0 0

 0,684 0,705 0,846

0,747

0 0 0 0,839 0,356 0 0,873 0,54 0 0,807 0 0

 0,652 0,631 0,807

0,700

Uwagi i wnioski z obliczeń:

* dla stopnia obciążenia: 0,95

Analizę przepustowości i warunków ruchu wykonał:
CTD S.C

Średnia kolejka pozostająca K
p
 

[P]

Kolejka maksymalna K
m95

 [-]

Zasięg kolejki maksymalnej
L

k
 [m]

Średnia liczba zatrzymań w 
grupie pasów z

gr
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
wlocie z

wl
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
skrzyżowaniu z

sk
 [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych 
w grupie pasów u

zgr
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na wlocie u

zwl
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na skrzyżowaniu u

zsk
 [-]

Analizę przepustowości wykonano w oparciu o „Metodę obliczania przepustowości sygnalizacji skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną” zalecaną przez GDDKiA. 



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Filaretów

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 2 (międzyszczyt) Formularz 7.1
Wlot N E S W

Nazwa  Głęboka (E) Filaretów Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu    1 2 3  1 2 3  1 2   

Relacja    L W  L P  W P   

0 0 0 485 974 0 144 660 0 644 0 0

0 1459 804 644

2907

0 0 0 27 84 0 25 60 0 50 0 0

120

0 0 0 3482 1798 0 1450 3360 0 3382 0 0

0 0 0 0,139 0,542 0 0,099 0,196 0 0,19 0 0

0 0 0 783 1259 0 302 1680 0 1409 0 0

0 1885 1687 1409

3756

0,000 0,000 0,000 0,618 0,774 0,000 0,477 0,393 0,000 0,457 0,000 0,000

0,000 0,774 0,477 0,457

0,774

3569

662

0,0 0,0 0,0 43,9 15,1 0,0 44,0 18,9 0,0 25,6 0,0 0,0

0,00 24,64 23,40 25,65

24,5

PSR w grupie pasów    II I  II I  II   
PSR na wlocie  II II II
PSR na skrzyżowaniu II

0 0 0 5,9 4,08 0 1,76 3,47 0 4,59 0 0

0,000 9,981 5,226 4,588

Natężenie ruchu w grupie 
pasów Q

gr
 [P/h]

Natężenie ruchu na wlocie
Q

wl
 [P/h]

Natężenie ruchu na 
skrzyżowaniu Q

sk
 [P/h]

Efektywny sygnał zielony
G

e
 [s]

Długość cyklu T [s]

Natężenie nasycenia grupy 
pasów S

gr
 [P/hz]

Stopień nasycenia grupy pasów 
Y

gr
 [-]

Przepustowość grupy pasów C
gr
 

[P/h]

Przepustowość wlotu 
C

wl
 [P/h]

Przepustowość skrzyżowania
C

sk
 [P/h]

Stopień obciążenia grupy 
pasów X

gr
 [-]

Stopień obciążenia wlotu
X

wl
 [-]

Stopień obciążenia 
skrzyżowania X

sk
 [-]

Przepustowość praktyczna 
skrzyżowania C

psk
 [P/h]*

Rezerwa przepustowości 
skrzyżowania ∆C

psk
 [P/h]

Średnie straty czasu w grupie 
pasów d

gr
 [s/P]

Średnie straty czasu na wlocie 
d

wl
 [s/P]

Średnie straty czasu na 
skrzyżowaniu d

sk
 [s/P]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu w grupie pasów
D*

gr
 [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu na wlocie D*

wl
 [h/h]



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Filaretów

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 2 (międzyszczyt) Formularz 7.2
Wlot N E S W

Nazwa  Głęboka (E) Filaretów Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu    1 2 3  1 2 3  1 2   

Relacja    L W  L P  W P   

0 0 0 0,44 1,15 0 0,19 0,11 0 0,17 0 0

0 0 0 26 37 0 9 24 0 27 0 0

0 0 0 81,6 234,4 0 58,9 76,1 0 85,3 0 0

0 0 0 0,835 0,621 0 0,827 0,565 0 0,656 0 0

 0,692 0,611 0,656

0,662

0 0 0 0,81 0,589 0 0,791 0,56 0 0,648 0 0

 0,663 0,601 0,648

0,642

Uwagi i wnioski z obliczeń:

* dla stopnia obciążenia: 0,95

Analizę przepustowości i warunków ruchu wykonał:
CTD S.C

Średnia kolejka pozostająca K
p
 

[P]

Kolejka maksymalna K
m95

 [-]

Zasięg kolejki maksymalnej
L

k
 [m]

Średnia liczba zatrzymań w 
grupie pasów z

gr
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
wlocie z

wl
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
skrzyżowaniu z

sk
 [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych 
w grupie pasów u

zgr
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na wlocie u

zwl
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na skrzyżowaniu u

zsk
 [-]

Analizę przepustowości wykonano w oparciu o „Metodę obliczania przepustowości sygnalizacji skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną” zalecaną przez GDDKiA. 



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Filaretów

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 3 (popołudnie) Formularz 7.1
Wlot N E S W

Nazwa  Głęboka (E) Filaretów Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu    1 2 3  1 2 3  1 2   

Relacja    L W  L P  W P   

0 0 0 933 756 0 156 692 0 670 0 0

0 1689 848 670

3207

0 0 0 38 84 0 25 71 0 39 0 0

120

0 0 0 3477 1802 0 1432 3364 0 3311 0 0

0 0 0 0,268 0,419 0 0,109 0,206 0 0,202 0 0

0 0 0 1101 1262 0 298 1990 0 1076 0 0

0 1993 1621 1076

3784

0,000 0,000 0,000 0,848 0,599 0,000 0,523 0,348 0,000 0,623 0,000 0,000

0,000 0,848 0,523 0,623

0,848

3595

388

0,0 0,0 0,0 44,9 10,4 0,0 45,2 12,7 0,0 35,8 0,0 0,0

0,00 29,46 18,72 35,77

27,9

PSR w grupie pasów    II I  III I  II   
PSR na wlocie  II I II
PSR na skrzyżowaniu II

0 0 0 11,63 2,19 0 1,96 2,45 0 6,66 0 0

0,000 13,822 4,409 6,658

Natężenie ruchu w grupie 
pasów Q

gr
 [P/h]

Natężenie ruchu na wlocie
Q

wl
 [P/h]

Natężenie ruchu na 
skrzyżowaniu Q

sk
 [P/h]

Efektywny sygnał zielony
G

e
 [s]

Długość cyklu T [s]

Natężenie nasycenia grupy 
pasów S

gr
 [P/hz]

Stopień nasycenia grupy pasów 
Y

gr
 [-]

Przepustowość grupy pasów C
gr
 

[P/h]

Przepustowość wlotu 
C

wl
 [P/h]

Przepustowość skrzyżowania
C

sk
 [P/h]

Stopień obciążenia grupy 
pasów X

gr
 [-]

Stopień obciążenia wlotu
X

wl
 [-]

Stopień obciążenia 
skrzyżowania X

sk
 [-]

Przepustowość praktyczna 
skrzyżowania C

psk
 [P/h]*

Rezerwa przepustowości 
skrzyżowania ∆C

psk
 [P/h]

Średnie straty czasu w grupie 
pasów d

gr
 [s/P]

Średnie straty czasu na wlocie 
d

wl
 [s/P]

Średnie straty czasu na 
skrzyżowaniu d

sk
 [s/P]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu w grupie pasów
D*

gr
 [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu na wlocie D*

wl
 [h/h]



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Filaretów

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 3 (popołudnie) Formularz 7.2
Wlot N E S W

Nazwa  Głęboka (E) Filaretów Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu    1 2 3  1 2 3  1 2   

Relacja    L W  L P  W P   

0 0 0 2,01 0,39 0 0,25 0,08 0 0,45 0 0

0 0 0 50 23 0 10 21 0 32 0 0

0 0 0 160,2 149 0 63,9 67,4 0 103,3 0 0

0 0 0 0,899 0,479 0 0,843 0,466 0 0,78 0 0

 0,711 0,535 0,780

0,679

0 0 0 0,841 0,465 0 0,8 0,463 0 0,762 0 0

 0,673 0,525 0,762

0,652

Uwagi i wnioski z obliczeń:

* dla stopnia obciążenia: 0,95

Analizę przepustowości i warunków ruchu wykonał:
CTD S.C

Średnia kolejka pozostająca K
p
 

[P]

Kolejka maksymalna K
m95

 [-]

Zasięg kolejki maksymalnej
L

k
 [m]

Średnia liczba zatrzymań w 
grupie pasów z

gr
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
wlocie z

wl
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
skrzyżowaniu z

sk
 [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych 
w grupie pasów u

zgr
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na wlocie u

zwl
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na skrzyżowaniu u

zsk
 [-]

Analizę przepustowości wykonano w oparciu o „Metodę obliczania przepustowości sygnalizacji skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną” zalecaną przez GDDKiA. 



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Sowińskiego

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 1 (rano) Formularz 7.1
Wlot N E S W

Nazwa Sowińskiego Głęboka (E)  Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2  1 2      L W  

Relacja L P  W P      1 2 3  

180 552 0 676 0 0 0 0 0 944 788 0

732 676 0 1732

3140

20 89 0 23 0 0 0 0 0 63 67 0

120

1653 1461 0 3378 0 0 0 0 0 1696 3556 0

0,109 0,378 0 0,2 0 0 0 0 0 0,556 0,222 0

276 1083 0 648 0 0 0 0 0 891 1985 0

1121 648 0 1634

2962

0,653 0,509 0,000 1,044 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,060 0,397 0,000

0,653 1,044 0,000 1,060

1,060

2814

-326

53,7 7,2 0,0 167,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 163,0 15,2 0,0

18,64 167,74 0,00 95,76

93,3

PSR w grupie pasów III I  IV      IV I  
PSR na wlocie I IV  IV
PSR na skrzyżowaniu IV

2,69 1,1 0 31,5 0 0 0 0 0 42,74 3,34 0

3,790 31,498 0,000 46,072

Natężenie ruchu w grupie 
pasów Q

gr
 [P/h]

Natężenie ruchu na wlocie
Q

wl
 [P/h]

Natężenie ruchu na 
skrzyżowaniu Q

sk
 [P/h]

Efektywny sygnał zielony
G

e
 [s]

Długość cyklu T [s]

Natężenie nasycenia grupy 
pasów S

gr
 [P/hz]

Stopień nasycenia grupy pasów 
Y

gr
 [-]

Przepustowość grupy pasów C
gr
 

[P/h]

Przepustowość wlotu 
C

wl
 [P/h]

Przepustowość skrzyżowania
C

sk
 [P/h]

Stopień obciążenia grupy 
pasów X

gr
 [-]

Stopień obciążenia wlotu
X

wl
 [-]

Stopień obciążenia 
skrzyżowania X

sk
 [-]

Przepustowość praktyczna 
skrzyżowania C

psk
 [P/h]*

Rezerwa przepustowości 
skrzyżowania ∆C

psk
 [P/h]

Średnie straty czasu w grupie 
pasów d

gr
 [s/P]

Średnie straty czasu na wlocie 
d

wl
 [s/P]

Średnie straty czasu na 
skrzyżowaniu d

sk
 [s/P]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu w grupie pasów
D*

gr
 [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu na wlocie D*

wl
 [h/h]



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Sowińskiego

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 1 (rano) Formularz 7.2
Wlot N E S W

Nazwa Sowińskiego Głęboka (E)  Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2  1 2      L W  

Relacja L P  W P      1 2 3  

0,53 0,23 0 21,45 0 0 0 0 0 33,27 0,11 0

12 15 0 71 0 0 0 0 0 107 26 0

77,2 94,1 0 219,5 0 0 0 0 0 684,5 79,7 0

0,922 0,385 0 1,766 0 0 0 0 0 1,915 0,515 0

0,517 1,766  1,278

1,206

0,842 0,374 0 0,909 0 0 0 0 0 0,964 0,511 0

0,489 0,909  0,758

0,728

Uwagi i wnioski z obliczeń:

* dla stopnia obciążenia: 0,95

Analizę przepustowości i warunków ruchu wykonał:
CTD S.C

Średnia kolejka pozostająca K
p
 

[P]

Kolejka maksymalna K
m95

 [-]

Zasięg kolejki maksymalnej
L

k
 [m]

Średnia liczba zatrzymań w 
grupie pasów z

gr
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
wlocie z

wl
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
skrzyżowaniu z

sk
 [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych 
w grupie pasów u

zgr
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na wlocie u

zwl
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na skrzyżowaniu u

zsk
 [-]

Analizę przepustowości wykonano w oparciu o „Metodę obliczania przepustowości sygnalizacji skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną” zalecaną przez GDDKiA. 



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Sowińskiego

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 2 (międzyszczyt) Formularz 7.1
Wlot N E S W

Nazwa Sowińskiego Głęboka (E)  Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2  1 2      L W  

Relacja L P  W P      1 2 3  

200 624 0 944 0 0 0 0 0 636 584 0

824 944 0 1220

2988

18 78 0 34 0 0 0 0 0 69 54 0

120

1621 1479 0 3460 0 0 0 0 0 1704 3554 0

0,123 0,422 0 0,273 0 0 0 0 0 0,373 0,164 0

243 961 0 980 0 0 0 0 0 980 1599 0

1002 980 0 1879

3103

0,823 0,649 0,000 0,963 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,649 0,365 0,000

0,823 0,963 0,000 0,649

0,963

2948

-40

72,5 14,7 0,0 70,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,2 21,9 0,0

28,71 70,59 0,00 20,51

38,6

PSR w grupie pasów III I  III      I II  
PSR na wlocie II III  II
PSR na skrzyżowaniu II

4,03 2,54 0 18,51 0 0 0 0 0 3,4 3,56 0

6,571 18,511 0,000 6,952

Natężenie ruchu w grupie 
pasów Q

gr
 [P/h]

Natężenie ruchu na wlocie
Q

wl
 [P/h]

Natężenie ruchu na 
skrzyżowaniu Q

sk
 [P/h]

Efektywny sygnał zielony
G

e
 [s]

Długość cyklu T [s]

Natężenie nasycenia grupy 
pasów S

gr
 [P/hz]

Stopień nasycenia grupy pasów 
Y

gr
 [-]

Przepustowość grupy pasów C
gr
 

[P/h]

Przepustowość wlotu 
C

wl
 [P/h]

Przepustowość skrzyżowania
C

sk
 [P/h]

Stopień obciążenia grupy 
pasów X

gr
 [-]

Stopień obciążenia wlotu
X

wl
 [-]

Stopień obciążenia 
skrzyżowania X

sk
 [-]

Przepustowość praktyczna 
skrzyżowania C

psk
 [P/h]*

Rezerwa przepustowości 
skrzyżowania ∆C

psk
 [P/h]

Średnie straty czasu w grupie 
pasów d

gr
 [s/P]

Średnie straty czasu na wlocie 
d

wl
 [s/P]

Średnie straty czasu na 
skrzyżowaniu d

sk
 [s/P]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu w grupie pasów
D*

gr
 [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu na wlocie D*

wl
 [h/h]



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Sowińskiego

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 2 (międzyszczyt) Formularz 7.2
Wlot N E S W

Nazwa Sowińskiego Głęboka (E)  Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2  1 2      L W  

Relacja L P  W P      1 2 3  

1,56 0,52 0 7,68 0 0 0 0 0 0,52 0,09 0

15 23 0 62 0 0 0 0 0 26 23 0

95,5 142,1 0 192,3 0 0 0 0 0 162,8 70,1 0

1,083 0,568 0 1,107 0 0 0 0 0 0,633 0,597 0

0,693 1,107  0,615

0,792

0,873 0,545 0 0,887 0 0 0 0 0 0,61 0,592 0

0,624 0,887  0,602

0,698

Uwagi i wnioski z obliczeń:

* dla stopnia obciążenia: 0,95

Analizę przepustowości i warunków ruchu wykonał:
CTD S.C

Średnia kolejka pozostająca K
p
 

[P]

Kolejka maksymalna K
m95

 [-]

Zasięg kolejki maksymalnej
L

k
 [m]

Średnia liczba zatrzymań w 
grupie pasów z

gr
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
wlocie z

wl
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
skrzyżowaniu z

sk
 [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych 
w grupie pasów u

zgr
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na wlocie u

zwl
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na skrzyżowaniu u

zsk
 [-]

Analizę przepustowości wykonano w oparciu o „Metodę obliczania przepustowości sygnalizacji skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną” zalecaną przez GDDKiA. 



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Sowińskiego

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 3 (popołudnie) Formularz 7.1
Wlot N E S W

Nazwa Sowińskiego Głęboka (E)  Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2  1 2      L W  

Relacja L P  W P      1 2 3  

172 852 0 1004 0 0 0 0 0 720 516 0

1024 1004 0 1236

3264

20 80 0 32 0 0 0 0 0 54 66 0

120

1580 1490 0 3424 0 0 0 0 0 1688 3562 0

0,109 0,572 0 0,293 0 0 0 0 0 0,427 0,145 0

263 993 0 913 0 0 0 0 0 759 1959 0

1194 913 0 1304

2969

0,653 0,858 0,000 1,100 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,948 0,263 0,000

0,858 1,100 0,000 0,948

1,100

2820

-444

54,0 23,5 0,0 242,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 59,3 14,3 0,0

28,67 242,13 0,00 40,53

98,8

PSR w grupie pasów III II  IV      III I  
PSR na wlocie II IV  II
PSR na skrzyżowaniu IV

2,58 5,57 0 67,53 0 0 0 0 0 11,87 2,05 0

8,154 67,526 0,000 13,915

Natężenie ruchu w grupie 
pasów Q

gr
 [P/h]

Natężenie ruchu na wlocie
Q

wl
 [P/h]

Natężenie ruchu na 
skrzyżowaniu Q

sk
 [P/h]

Efektywny sygnał zielony
G

e
 [s]

Długość cyklu T [s]

Natężenie nasycenia grupy 
pasów S

gr
 [P/hz]

Stopień nasycenia grupy pasów 
Y

gr
 [-]

Przepustowość grupy pasów C
gr
 

[P/h]

Przepustowość wlotu 
C

wl
 [P/h]

Przepustowość skrzyżowania
C

sk
 [P/h]

Stopień obciążenia grupy 
pasów X

gr
 [-]

Stopień obciążenia wlotu
X

wl
 [-]

Stopień obciążenia 
skrzyżowania X

sk
 [-]

Przepustowość praktyczna 
skrzyżowania C

psk
 [P/h]*

Rezerwa przepustowości 
skrzyżowania ∆C

psk
 [P/h]

Średnie straty czasu w grupie 
pasów d

gr
 [s/P]

Średnie straty czasu na wlocie 
d

wl
 [s/P]

Średnie straty czasu na 
skrzyżowaniu d

sk
 [s/P]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu w grupie pasów
D*

gr
 [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty 
czasu na wlocie D*

wl
 [h/h]



Obliczenia przepustowości skrzyżowania: Lublin, Głęboka # Sowińskiego

Zestawienie zbiorcze wyników obliczeń – program nr 3 (popołudnie) Formularz 7.2
Wlot N E S W

Nazwa Sowińskiego Głęboka (E)  Głęboka (W)

Obliczeniowa grupa pasów 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Pasy ruchu 1 2  1 2      L W  

Relacja L P  W P      1 2 3  

0,53 2,2 0 50,25 0 0 0 0 0 5,84 0,04 0

12 40 0 136 0 0 0 0 0 47 17 0

74,6 245,3 0 421,5 0 0 0 0 0 298 52,8 0

0,925 0,771 0 2,285 0 0 0 0 0 1,082 0,476 0

0,797 2,285  0,829

1,267

0,842 0,701 0 0,934 0 0 0 0 0 0,863 0,474 0

0,725 0,934  0,701

0,780

Uwagi i wnioski z obliczeń:

* dla stopnia obciążenia: 0,95

Analizę przepustowości i warunków ruchu wykonał:
CTD S.C

Średnia kolejka pozostająca K
p
 

[P]

Kolejka maksymalna K
m95

 [-]

Zasięg kolejki maksymalnej
L

k
 [m]

Średnia liczba zatrzymań w 
grupie pasów z

gr
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
wlocie z

wl
 [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na 
skrzyżowaniu z

sk
 [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych 
w grupie pasów u

zgr
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na wlocie u

zwl
 [-]

Udział pojazdów zatrzymanych 
na skrzyżowaniu u

zsk
 [-]

Analizę przepustowości wykonano w oparciu o „Metodę obliczania przepustowości sygnalizacji skrzyżowań 

z sygnalizacją świetlną” zalecaną przez GDDKiA. 
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NUMERY
SYGNALIZATORÓW
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Transport
Designers

min. 180 s

14"0"

PROGRAM
KOŃCOWY

2aK
2b
3a

K

3b
4
3-1
3-2
4-1
4-2

K
P
P
P
P

K
K

3-1R
3-2R
4S
4-2O

SK2a.1

SK2b.1, SK2b.2

SK4.1, SK4.2, SK4.3

SP3-1.1, SP3-1.2

SP3-2.1, SP3-2.2

SP4-1.1, SP4-1.2

SP4-2.1, SP4-2.2

SK3a.1, SK3a.2, SK3a.3

SK3b.1, SK3b.2

SR3-1.1, SR3-1.2

SR3-2.1, SR3-2.2

SK4.1

SO4-2.1

17"0"

PO
C

ZĄ
TEK

 PR
O

G
R

A
M

U
TR

Ó
JB

A
R

W
N

EG
O

 1, 2 lub 3

K
O

N
IEC

 PR
O

G
R

A
M

U
TR

Ó
JB

A
R

W
N

EG
O

 1, 2 lub 3

PROGRAM
STARTOWY

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Filaretów

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

STARTOWY 14" --
KOŃCOWY --17"
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Transport
Designers

min. 180 s

13"0"

PROGRAM
KOŃCOWY

1aK
1b
2

K

4a
4b
1
2-1
2-2
2

K
P
P
P
S

K
K

SK1a.1, SK1a.2

SK1b.1, SK1b.2

SK4b.1, SK4b.2, SK4b.3

SP1.1, SP1.2

SP2-1.1, SP2-1.2

SP2-2.1, SP2-2.2

SK2.1

SK2.1, SK2.2

SK4a.1, SK4a.2

16"0"

PO
C

ZĄ
TEK

 PR
O

G
R

A
M

U
TR

Ó
JB

A
R

W
N

EG
O

 1, 2 lub 3

K
O

N
IEC

 PR
O

G
R

A
M

U
TR

Ó
JB

A
R

W
N

EG
O

 1, 2 lub 3

PROGRAM
STARTOWY

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Sowińskiego

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

STARTOWY 13" --
KOŃCOWY --16"
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NUMERY
SYGNALIZATORÓW
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Transport
Designers

PR
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C
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IĘ
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ZO
W

E

2aK
2b
3a

K

3b
4
3-1
3-2
4-1
4-2

K
P
P
P
P

K
K

3-1R
3-2R
4S
4-2O

SK2a.1

SK2b.1, SK2b.2

SK4.1, SK4.2, SK4.3

SP3-1.1, SP3-1.2

SP3-2.1, SP3-2.2

SP4-1.1, SP4-1.2

SP4-2.1, SP4-2.2

SK3a.1, SK3a.2, SK3a.3

SK3b.1, SK3b.2

SR3-1.1, SR3-1.2

SR3-2.1, SR3-2.2

SK4.1

SO4-2.1

CZAS W SEKUNDACH

PF 1-2

0 11

PF 1-3

0 15

PF 2-1

0 9

PF 2-3

0 9

PF 3-1

0 11

PF 1-WC1

0 12

PF 2-WC2

0 6

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Filaretów

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

- - PRZEJŚCIA MIĘDZYFAZOWE-
- ARKUSZ 1/2--
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NUMERY
SYGNALIZATORÓW

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Transport
Designers

2aK
2b
3a

K

3b
4
3-1
3-2
4-1
4-2

K
P
P
P
P

K
K

3-1R
3-2R
4S
4-2O

SK2a.1

SK2b.1, SK2b.2

SK4.1, SK4.2, SK4.3

SP3-1.1, SP3-1.2

SP3-2.1, SP3-2.2

SP4-1.1, SP4-1.2

SP4-2.1, SP4-2.2

SK3a.1, SK3a.2, SK3a.3

SK3b.1, SK3b.2

SR3-1.1, SR3-1.2

SR3-2.1, SR3-2.2

SK4.1

SO4-2.1

PF 3-2

0 11

PF 4-1

0 6

PF 4-2

0 6

PF WC1-3

0 3

PF WC1-4

01

PF WC2-3

0 3

PF WC2-4

0 3

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Filaretów

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

PF 1-4

0 13

PF 2-4

0 9

- - PRZEJŚCIA MIĘDZYFAZOWE-
- ARKUSZ 2/2--
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NUMERY
SYGNALIZATORÓW

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Transport
Designers

PR
ZE

JŚ
C

IA
 M

IĘ
D

ZY
FA

ZO
W

E

1aK
1b
2

K

4a
4b
1
2-1
2-2
2

K
P
P
P
S

K
K

SK1a.1, SK1a.2

SK1b.1, SK1b.2

SK4b.1, SK4b.2, SK4b.3

SP1.1, SP1.2

SP2-1.1, SP2-1.2

SP2-2.1, SP2-2.2

SK2.1

SK2.1, SK2.2

SK4a.1, SK4a.2

CZAS W SEKUNDACH

PF 1-2

0 12

PF 1-3

0 12

PF 1-4

0 12

PF 2-1

0 11

PF 3-1

0 6

PF 2-3

0 9

PF 2-4

0 8

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Sowińskiego

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

- - PRZEJŚCIA MIĘDZYFAZOWE-
- ARKUSZ 1/2--



CZAS W SEKUNDACHN
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NUMERY
SYGNALIZATORÓW

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Transport
Designers

1aK
1b
2

K

4a
4b
1
2-1
2-2
2

K
P
P
P
S

K
K

SK1a.1, SK1a.2

SK1b.1, SK1b.2

SK4b.1, SK4b.2, SK4b.3

SP1.1, SP1.2

SP2-1.1, SP2-1.2

SP2-2.1, SP2-2.2

SK2.1

SK2.1, SK2.2

SK4a.1, SK4a.2

PF 4-1

0 8

PF 3-2

0 8

PF 3-4

0 6

PF 4-2

0 7

PF 4-3

0 6

NUMER
SKRZYŻOWANIA

TYP
URZĄDZENIA

NAZWA SKRZYŻOWANIA:

DATA NR ZLECENIA:PODPIS Z DNIA:

żółte

zielone

czerwone czerwono-żółte

zielone migające

żółte migające

brak sygnału
TYPY GRUP

K - kołowa
P - piesza

R - rowerowa
B - autobusowa
T - tramwajowa

S - strzałka
O - ostrzegawcza

OZNACZENIA

według tablicy
czasów międzyzielonych według opisu technicznego

PROJEKTANT:

DATA URUCHOMIENIA:
PROGRAM CYKL OFFSET GODZINY PRACY

ZATWIERDZENIE PROGRAMU

DATA PODPIS

OPRACOWAŁ:

LUBLIN
Głęboka - Sowińskiego

12.2012
12.2012mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

NADZÓR SYGNAŁÓW W GRUPACHWYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

OPRACOWAŁ: 12.2012inż. Tomasz Kunisz

- - PRZEJŚCIA MIĘDZYFAZOWE-
- ARKUSZ 2/2--
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Faza 1
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N
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t1=t1+1 *
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Inkrementacja czasu - realizacja

programu z krokiem 1s

* zależnie od aktualnie realizowanej

fazy

Legenda:

t=0

Przypisanie wartości zmiennej

Faza N

Realizacja fazy N

Realizacja przejścia międzyfazowego

z fazy M do fazy N.

PF M-N

t=t+X

Y

Węzeł pomocniczy (odnośnik)

Operator alternatywy (lub)

Operator koniunkcji (i)

Operator negacji (nie)

v

^

~

Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin

Pl. Króla Władysława Łokietka 1

20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w

stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka

ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.

Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz
-
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Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin

Pl. Króla Władysława Łokietka 1

20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w

stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka

ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.

Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz



Legenda:

Skrzyżowania objęte

opracowaniem

Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin

Pl. Króla Władysława Łokietka 1

20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w

stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka

ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.

Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz
1:10 000
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Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin
Pl. Króla Władysława Łokietka 1
20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w
stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka
ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.
Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz 1:500

Inżynieria ruchu

12.2012

594 x 297
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Projektowane rozmieszczenie sygnalizatorów i detektorów

Uwaga! Uzupełniono sygnalizator w prawo na wlocie ul.
Filaretów (sygn. SK3a.3) zgodnie z uwagą w zatwierdzeniu
nr 150/2012 z dnia 13.12.2012. Oryginał zatwierdzenia do
wglądu w Organie Zarządzającym Ruchem.
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Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin
Pl. Króla Władysława Łokietka 1
20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w
stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka
ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.
Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz 1:500/1:250

Inżynieria ruchu
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Tory ruchu pojazdów i odległości między punktami kolizji

Skala 1:250Skala 1:500

Uwaga! Uzupełniono sygnalizator w prawo na wlocie ul.
Filaretów (sygn. SK3a.3) zgodnie z uwagą w zatwierdzeniu
nr 150/2012 z dnia 13.12.2012. Oryginał zatwierdzenia do
wglądu w Organie Zarządzającym Ruchem.
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Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin
Pl. Króla Władysława Łokietka 1
20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w
stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka
ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.
Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz 1:500

Inżynieria ruchu

12.2012

594 x 297
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Istniejące rozmieszczenie sygnalizatorów, detektorów i przycisków dla pieszych
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Skala:

Stadium:

Data:

Funkcja PodpisImię i Nazwisko

Arkusz:

Branża:

Projektant

Opracował

Inwestor:

Gmina Lublin
Pl. Króla Władysława Łokietka 1
20 - 109 Lublin

Wykonawca:

Nazwa zadania:

Nr rysunku:

Opracował

Projekt wykonawczy

Tom:

Tytuł rysunku:

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej wielobranżowej, w
stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowę odcinka
ulicy Filaretów w Lublinie, w zakresie od skrzyżowania ul. Filaretów z ul.
Głęboką do rejonu skrzyżowania ul. Filaretów z ul. Tomasza Zana (rondo

im. por. Mariana Mokrskiego) oraz pełnienie nadzoru autorskiego

Projekt Ruchowy Sygnalizacji Świetlnej

mgr inż. Jakub Kusiakowski

mgr inż. Tomasz Krukowicz

inż. Tomasz Kunisz 1:500/1:250

Inżynieria ruchu
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9

Tory ruchu pojazdów i odległości między punktami kolizji

Skala 1:500 Skala 1:250



Lublin, ul. Gł ęboka Szczyt poranny
Wykres koordynacji

CTD - Civil Transport Designers S.C.

Cross Street
Main Street

Approach
Offset 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400

Gleboka
@ Filaretow

12

Gleboka
@ Sowinskiego

0

WB Arterial Band 27 s
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LEGEND

NB or WB Arterial Bandwidth

NB or WB Link Bandwidth

SB or EB Arterial Bandwidth

SB or EB Link Bandwidth

Thru Green

NB or WB Left-Thru Green

SB or EB Left-Thru Green

Dual Left Green



Lublin, ul. Gł ęboka Okres mi ędzyszczytowy
Wykres koordynacji

CTD - Civil Transport Designers S.C.

Cross Street
Main Street

Approach
Offset 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400

Gleboka
@ Filaretow

6

Gleboka
@ Sowinskiego

0

WB Arterial Band 38 s

EB Arterial Band 16 s

LEGEND
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NB or WB Link Bandwidth
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SB or EB Link Bandwidth

Thru Green

NB or WB Left-Thru Green

SB or EB Left-Thru Green

Dual Left Green



Lublin, ul. Gł ęboka Szczyt popołudniowy
Wykres koordynacji

CTD - Civil Transport Designers S.C.

Cross Street
Main Street

Approach
Offset 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400

Gleboka
@ Filaretow

35

Gleboka
@ Sowinskiego

0
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LEGEND
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Thru Green

NB or WB Left-Thru Green

SB or EB Left-Thru Green

Dual Left Green





















Tomek
Pole tekstowe
Kopia zatwierdzenia projektu. Oryginał znajduje się do wglądu w siedzibie Organu Zarządzającego Ruchem.



Tomek
Pole tekstowe
Kopia zatwierdzenia projektu. Oryginał znajduje się do wglądu w siedzibie Organu Zarządzającego Ruchem.


