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L. KONCEPCJA
IL. DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA

II1. PROJEKT BUDOWLANY

Nr Skrot Tytut Tomu
TOM 1 PZT Projekt Zagospodarowania Terenu
TOM 2 PAB Projekt Architektoniczno - Budowlany
TOM 2-1 D Drogi
TOM 2-2 TT Trakcja trolejbusowa
TOM 2-3 E Oswietlenie uliczne i usuniecie kolizji energetycznych
TOM 2-4 K Elementy konstrukcyjne dla trakcji trolejbusowej i oswietlenia
TOM 2-5 KD Kanalizacja deszczowa
TOM 2-6 T Urzadzenia teletechniczne
TOM 2-7 ES Projekt elektryczny sygnalizacji $wietlnej
TOM 2-8 Z Dokumentacja dendrologiczna - zakres planowanej wycinki drzew i krzewow
TOM 2-9 uo Uzgodnienia i opinie

IV. PROJEKT WYKONAWCZY

Nr Skrot Tytut Tomu
TOM 1 D Drogi
TOM 2 TT Trakcja trolejbusowa
TOM 3 E Oswietlenie uliczne i usuniecie kolizji energetycznych
TOM 4 K Elementy konstrukcyjne dla trakcji trolejbusowej i o§wietlenia
TOM 5 KD Kanalizacja deszczowa
TOM 6 T Urzadzenia teletechniczne
TOM 7 ES Projekt elektryczny sygnalizacji Swietlnej

V. PROJEKT STALE] ORGANIZAC]I RUCHU

Nr Skrot Tytut Tomu
TOM 1 OR Projekt oznakowania
TOM 2 SS Projekt ruchowy sygnalizacji §wietlnej

VI INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

VI. SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I OBBIORU ROBOT
BUDOWLANYCH - WEDLUG BRANZ

VIII. PRZEDMIARY ROBOT - WEDLUG BRANZ
IX. KOSZTORYSY OFERTOWE - WEDLUG BRANZ

X. KOSZTORYSY INWESTORSKIE - WEDLUG BRANZ
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I. OSWIADCZENIE, UPRAWNIENIA,
ZASWIADCZENIE Z 1ZBY INZYNIEROW

OSWIADCZENIE

Oswiadczamy, ze projekt budowlany pod tytutem:

~Przebudowa odcinka ulicy Filaretow w Lublinie, w zakresie od
skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ul.
Filaretow z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)”

obejmujacy w ramach tytulowej inwestycji, projekt zagospodarowania terenu oraz

architektoniczno - budowlany w zakresie

branzy drogowej

zostat wykonany zgodnie z normami, obowigzujacymi przepisami techniczno -

budowlanymi oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Projektant: Sprawdzajacy:
inz. Andrzej Malinowski mgr inz. Arkadiusz Merchel
Nr upr. MAZ/0123/PO0D/08 Nr upr.157/01/0L

Warszawa, grudzien 2012r.
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MAZOWIECKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/ 139 /08 /D . Warszawa, dnia 25 czerwca 2008 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. | iart. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6Zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z péZn. zm.) w zwiazku z art. 5 ustawy z dnia 28 lipca
2005 r. o zmianie ustawy — Prawo budowlane oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz.U. nr 163 poz. 1364)
oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okregowa
Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa stwierdza, Ze:

Pan Andrzej Jerzy Malinowski
inzynier
urodzony dnia 10 listopada 1980 roku w Otwocku , syn Jozefa

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0123/POOD/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje sie od uzasadniania decyzji.
Szczegolowy zakres nadanych uprawnien zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstaw¢ do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Glownego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie za poérednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okrggowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Sklad Orzekajgcy
1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek

2/ mgr inz. lrena Churska

3/ mgr inz. Krzysztof Booss - ..
A




MAZOWIECKA
Sl OKREGOWA
NSP |z B A
;Tr’ INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

NS

Warszawa, 14 grudnia 2012

Zaswiadczenie

Pan ANDRZEJ JERZY MALINOWSKI

miejsce zamieszkania:
ul. PESUDZKIEGO 22
05-410 JOZEFOW

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
o numerze ewidencyjnym: MAZ/BD/0590/08

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia: 1 grudnia 2012 r. do dnia: 31 maja 2013 r.

Biuro: ul. 1 Sierpnia 368, 02-134 Warszawa, tel. 22 868 35 35, 22 868 35 81, 22 868 35 82, fax 22 868 35 49, www.maz piib.org.pl e-mail: biuro@maz.piib.org.pl

22 826 11 05, fax 22 300 99 00. Dziat Szkolen: tel. 22 828 34 10, 22 868 35 50

NIP 525-22-58-203. Dzial Cztonkowski: tel. 22 878 04 11,

Komisja Kwalifikacyjna: tel. 22 878 04 03, 22 878 04 04, fax 22 826 28 67 w. 153




B O MRS Olsztyn, 24 grudnia 2001 r.
e RRIMINSKO-MAZURSKI

GPBK.I1.7131/60/01

DECYZJA

Na podstawie art. 13 ust.1 pkt 1 i art. 14 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r.
Prawo budowlane /tekst jednolity Dz.U. z 2000 r. Nr 106, poz.1126 ze zm./, § 4 ust. 2 i §9ust. 1
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz.U. z 1995 r. Nr 8 poz.38/ oraz

dokumentéw stwierdzajacych posiadanie wymaganego przygotowania zawodowego i1 pozytywnego
wyniku egzaminu na uprawnienia budowlane

nadaje

Panu ARKADIUSZOWI MARIANOWI MERCHELOWI
magistrowi inzZynierowi budownictwa
ur. 31 stycznia 1969 r. w Gdansku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewid. 157/01/OL

DO PROJEKTOWANIA BEZ OGRAN ICZEN
W SPECJALNOSCI KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANEJ

Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczer stanowig rowniez podstawe
do sprawdzania projektéw budowlanych w specjalno$ci objetej tymi uprawnieniami.

Od decyzji ninigjszej stuzy odwotanie do Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem Wojewody Warminsko — Mazurskiego.

Otrzymuje :

1. Pan Arkadiusz Marian Merchel
11-010 Barczewo Es
ul. Wojska Polskiego 46/16 !

2. Gtéwny Urzad Nadzoru Budowlanego NS ER AN {

3. ala




31 MAZOWIECKA
L OKREGOWA
B Z B A
1 INZYNIEROW

“I' BUDOWNICTWA

Warszawa, 22 maja 2012

Zaswiadczenie

Pan ARKADIUSZ MARIAN MERCHEL

miejsce zamieszkania:
IRENY 126
05-800 PRUSZKOW

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej I1zby Inzynierow Budownictwa
o numerze ewidencyjnym: MAZ/BO/7231/03

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia: 1 maja 2012 r. do dnia: 30 kwietnia 2013 .

mghinz,derzy Kotowski

Biuro: ul. 1 Sierpnia 36B, 02-134 Warszawa, tel. 22 868 35 35, 22 868 35 81, 22 868 35 82, fax 22 868 35 49, www.maz.piib.org.pl e-mail: biuro@maz.piib.org.p!
NIP 525-22-58-203. Dziat Czlonkowski: tel. 22 878 04 11, 22 826 11 05, fax 22 300 99 00. Dziat Szkolen: tel. 22 828 34 10, 22 868 35 50

Komisja Kwalifikacyjna: tel. 22 878 04 03, 22 878 04 04, fax 22 826 28 67 w. 153
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II. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania i materiaty zrodtowe

Podstawg opracowania jest Umowa na wykonanie ,Dokumentacji projektowej

wielobranzowej, w stadium projektu budowlanego i wykonawczego, na przebudowe

odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Gteboka do

rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)
numer 25/ZDM/12 zawarta dnia 27.02.2012 roku pomiedzy Gming Lublin a Aecom Sp. z o.0.

Opracowujgc przedmiotowy projekt uwzgledniano obowigzujace regulacje prawne,

w szczegolnosci zawarte w ustawach i rozporzadzeniach:

Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89/94 z
pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 717),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62
/2001 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58/2003
poz. 515 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. ,,0 szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych” (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 721
z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne iich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220/2003 poz. 2181).

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowe;j

umozliwiajacej wykonanie robot budowlanych zwigzanych z przebudowa ul. Filaretow.

Opisywane opracowanie dotyczy projektu budowlanego w zakresie projektu
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architektoniczno — budowlanego dla branzy drogowej.

3. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu ul. Filaretdw na obszarze dzielnicy Rury w
potudniowo-zachodniej czes$ci Lublina. Ulica Filaretéw jest drogg powiatowg o numerze
2344L o klasie drogi gtdwnej G. Projektowany odcinek zawiera sie miedzy ulica Tomasza
Zana oraz ulicg Gteboka, dfugos¢ projektowanej przebudowy wynosi 781 m.

4. Charakterystyka stanu istniejacego

W chwili obecnej ul Filaretdw ma przekrdj poczatkowo dwujezdniowy (od ul.
Tomasza Zana do ul. Rymwida) o dwdch pasach ruchu w kazdym kierunku o zmiennej
szerokosci. Skrzyzowanie z ul. Tomasza Zana funkcjonuje jako rondo ze sterowaniem
sygnalizacjg. W ramach opracowania nie planuje sie przebudowy skrzyzowania, ani zmian w
zakresie sygnalizacji Swietlnej. Kolejne skrzyzowanie ul. Filaretéw z ul. Kazimierza Wielkiego
funkcjonuje jak skrzyzowanie typu T z umozliwieniem jedynie relacji prawoskretnych.
Kolejnym jest skrzyzowanie z ulica Rymwida, réwniez skrzyzowanie typu T, z duzg wyspa
centralng z uwagi na odsuniecie jezdni ul. Filaretdw wynoszace ok. 25m. Skrzyzowanie
obstuguje wszystkie relacje skretne, drogg z pierwszenstwem przejazdu jest ul. Filaretéw. Za
skrzyzowaniem z ul. Rymwida ul. Filaretéw zmienia przekréj do jednojezdniowego
dwupasowego o catkowitej szerokosci ok. 9,0m. Kolejnym skrzyzowaniem w ciggu ulicy
Filaretow jest skrzyzowanie z ul. Leona Urmowskiego, typu T, z prawej strony ulicy,
umozliwiajace obstuge wszystkich relacji skretnych. W rejonie skrzyzowania znajduje sie
przejscie dla pieszych przez ul. Filaretéw. Po prawej stronie ul. Filaretéw od wysokosci ul.
Rymwida prowadzona jest réwnolegta droga do obstugi terendéw przylegtych (zawierajaca sie
w pasie drogowym ul. Filaretéw) witaczona do ul. Urmowskiego. W bezposrednim
sgsiedztwie skrzyzowania Filaretéw/Urmowskiego w odlegtosci 50 m znajduje sie kolejne
skrzyzowanie, zwykte, typu T z ul. Pana Tadeusza. Skrzyzowanie znajduje sie po lewej stronie
ul. Filaretéw i obstuguje wszystkie relacje skretne. Ostatnim skrzyzowaniem
przedmiotowego odcinka jest skrzyzowanie koricowe ul. Filaretow z ulicg Gteboka, przed
ktorym wystepuje poszerzenie jezdni w postaci dodatkowego pasa do skretu w lewo w ul.
Gteboka. Jest to skrzyzowanie skanalizowane typu T sterowane sygnalizacjg $Swietlng, z
pierwszenstwem przejazdu w ciggu ulicy Gtebokiej. W ramach projektu nie przewiduje sie
przebudowy tego skrzyzowania z wyjgtkiem wlotu ul. Filaretéw.

Pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Rymwida nad ul. Filaretéw znajduje sie kfadka
dla pieszych. Podpory kfadki zlokalizowane sg w odlegtosci ok. 1m zaréwno od lewej i od
prawej jezdni. Na odcinku od ul. Gtebokiej do ul. Rymwida wzdtuz ul. Filaretéw wystepuja
zatoki autobusowe oraz obustronne chodniki o zmiennej szerokos$ci odsuniete od jezdni. Na
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odcinku od ul. Rymwida do ul. Gtebokiej wystepujg obustronne chodniki odsuniete od
jezdni, po prawej stronie w odlegtosci od 2 do 4m, przed skrzyzowaniem z ul. Gteboka po
lewej stronie w znacznie wiekszej odlegtosci, ostoniete drzewami tworzac aleje parkowa.
Przy skrzyzowaniu z ul. Gteboka chodnik znajdujgcy sie z prawej strony ulicy jest odgiety w
kierunku parku, oddalajac sie od jezdni. Na ul. Filaretéw przy skrzyzowaniu z ul. Gteboka (na
kierunku do ul. Zana) zlokalizowany jest przystanek komunikacji zbiorowej wydzielony z
jezdni. Na przedmiotowym odcinku brak jest $ciezek i paséw rowerowych.

W bezposrednim sgasiedztwie jezdni, na odcinku od ul. Rymwida do ul. Gtebokiej
znajduja sie liczne drzewa i krzewy. Z uwagi na rzezbe terenu w wielu miejscach wystepuja
skarpy ziemne w granicach pasa lub bezposrednio za pasem drogowym.

5. Przyjete rozwigzania projektowe ukladu drogowego

5.1.Podstawowe parametry ulicy

Zawarte w ponizszej tabeli parametry projektowe zostaty okreslone w SIWZ przez
Zamawiajgcego oraz uzupetnione w trakcie opracowywania projektu.

‘ Lp. Parametr Wartosc¢/opis
1. Klasa drogi Gléwna (G)
2. Predkos¢ projektowa 50 km/h
3. Predkos¢ miarodajna 60 km/h
4. Predkos¢ dopuszczalna 50 km/h
5. Kategoria ruchu KR-4
6. Dtugosc¢ proj. odcinka 781 m
7. Szerokos¢ paséw ruchu 3,5 m, wyjatkowo 3,25 m
8. Chodniki szer.1,5m-3,0m
9. Sciezki rowerowe szer.2,0m-2,5m
10. Szerokosc¢ pasa drogowego od 20do 35 m
11. Parametry zatok autobusowych dt. 30; szer. 3,0 m

Tab. 1: Parametry projektowe
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5.2.Analiza powigzania z innymi drogami publicznymi

Ulica Filaretéw na omawianym odcinku jest powigzana z nastepujgcymi drogami
publicznymi:

—ul. Gteboka, droga powiatowa nr 2345L, klasa drogi — gtéwna G,

— ul. Pana Tadeusza, droga wewnetrzna,

— ul. Leona Urmowskiego, droga gminna nr 106752L, klasa drogi — dojazdowa D,

—ul. Rymwida, droga gminna nr 106632L, klasa drogi — lokalna L,

— ul. Kazimierza Wielkiego, droga gminna nr 106348L, klasa drogi — dojazdowa D,

—ul. Tomasza Zana, droga powiatowa nr 2413L, klasa drogi — zbiorcza Z.

5.3.Ruch pojazdow

Uwzgledniajac uwarunkowania okreslone przez Zamawiajgcego na etapie przetargu
oraz w fazie przygotowania projektu przyjeto przekrdj ulicy jak w stanie istniejgcym tj.
dwujezdniowy na poczatkowym odcinku od ul. Zana do ul. Rymwida oraz jednojezdniowy na
pozostatym odcinku.

Na pierwszym odcinku przyjeto zasade minimalizacji zmian w stosunku do stanu
istniejgcego, ograniczajac sie do korekty krawedzi jezdni zapewniajgc szerokosci pasow
zgodne z przepisami. Na jezdni prawej zastosowano 2 pasy o szerokosci 3,25 m na
fragmencie od ul. Zana do ul. Kazimierza Wielkiego (z uwagi na liczne uzbrojenie podziemne
w bezposrednim sasiedztwie jezdni), oraz 3,5 m w dalszej czesci odcinka. Skrzyzowanie z ul.
Kaziemierza Wielkiego pozostawiono ,tylko na prawe skrety” korygujac ksztatt wyspy
zapewniajgc odpowiednie szerokosci paséw do skretu w prawo.

Na jezdni lewej zastosowano zgodnie ze stanem istniejgcym 2 pasy ruchu oraz
dodatkowy pas w celu akumulacji przed skrzyzowaniem z ul. Zana. Dodatkowy pas
wydtuzono o okoto 50 m, wykorzystujagc go rédwniez jako pas do skretu w prawo na
planowany i istniejgcy parking. Zjazd na parking przesunieto w stosunku do staniu
istniejgcego zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Droge
prowadzgcg na parkingi poprowadzono zgodnie z projektem zjazdu otrzymanym od
Zamawiajgcego. Szerokosci pasow jezdni lewej wynoszg 3,5 m. W projekcie zatozono
rozbiérke fragmentu nawierzchni tgczacego obie jezdnie na wysokosSci przystankow w
rejonie ul. Rymwida.

Skrzyzowanie ul. Filaretéw z ul. Rymwida przewiduje sie z wyspg centralng z
pierszenstem przejazdu wzdtuz ul. Filaretow. Zrezygnowano ze zmiany na skrzyzowanie typu
rondo z uwagi na duzg dysproporcje natezenia ruchu na wlotach ul. Filaretdw w stosunku do
wlotu ul. Rymwida. Przewidziano korekte jezdni w obrebie skrzyzowania, proponujgc dwa
pasy na wlocie skretnym w ul. Rymwida (lewy pas do zawracania z uwagi na ,prawo
skretne” skrzyzowanie z ul. Kazimierza Wielkiego) oraz jeden pas relacji lewoskretnej na
taczniku wyjazdowym z ul. Rymwida. Wlot ul. Rymwida zaproponowano jako dwupasowy z
podziatem na relacje lewo i prawoskretna.
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Za skrzyzowaniem z ul. Rymwida jezdnie ul. Filaretéw zgodnie ze stanem istniejgcym
taczg sie w przekrdj jednojezdniowy w odlegtosci ok. 70 m od osi skrzyzowania. Na tym
odcinku wystepuje przekrdj 1x4 o szerokosci paséw 3,5 m kazdy. W rejonie skrzyzowan z ul.
Urmowskiego, Pana Tadeusza i Gtebokg zastosowano skosy paséw ruchu w celu uspokojenia
ruchu, z uwagi na bardzo mate odlegtosci miedzy skrzyzowaniami niespetniajgce warunkow
okreslonych w przepisach. W rejonie skrzyzowania z ul. Urmowskiego zastosowano wyspe
oddzielajgcg oba kierunki ruchu. Wyspa petni funkcje azylu z uwagi na przejscie dla pieszych.
Od skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza wprowadzono dodatkowy pas do skretu w lewo w ul.
Gteboka, ktdéry jest jednoczesnie pasem witgczania dla pojazdéw skrecajgcych w lewo z ul.
Pana Tadeusza w ul. Filaretéw. Od skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza wlot ul. Filaretéw w
kierunku do ul. Gtebokiej ma tgcznie trzy pasy ruchu, z czego dwa sg przeznaczone do skretu
w prawo w ul. Gteboka, a jeden do skretu w lewo. Z uwagi na warunki bezpieczenstwa ruchu
drogowego projektant sugerowat rezygnacje z relacji lewoskretnej z ul. Urmowskiego do ul.
Filaretow. Manewr skretu w lewo wigze sie z koniecznos$cig ustgpienia pierwszenstwa
przejazdu pojazdom poruszajgcym sie tgcznie po pieciu pasach ruchu w ciggu ul. Filaretow.
Inwestor zdecydowat o pozostawieniu relacji lewoskretnej. Projektant proponowat rowniez
rezygnacje z relacji lewoskretnej z ul. Filaretow do ul. Pana Tadeusza z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Powyzsza relacja wigzaé sie bedzie z ustgpieniem
pierwszenstwa przejazdu pojazdom na dwdch pasach ruchu poruszajgcych sie po tuku o
ograniczonej widocznosci na zatrzymanie. Z uwagi na poszerzenie przekroju ulicy w
stosunku do stanu istniejgcego co umozliwi osigganie wyzszych predkosci manewr skretu w
lewo w ul. Pana Tadeusza bedzie obarczony znacznie wiekszym ryzykiem zdarzenia
drogowego niz przy obecnym przekroju ulicy. Réwniez w tym przypadku inwestor
zdecydowat o pozostawieniu istniejgcej relacji.

Na poczatkowym odcinku wprowadzono osobno o$ gtéwng ulicy oraz dwie osie z
podziatem na poszczegdlne jezdnie w rejonie skrzyzowania z ul. Rymwida. Na pozostatym
odcinku o$ ulicy usytuowana jest na krawedzi dzielgcej dwa kierunki ruchu. tuki poziome
zastosowane dla poszczegdlnych osi rdznig sie promieniami i wynoszg od 100 do 250 m w
rejonie skrzyzowania z ul. Rymwida oraz minimalng wartos$¢ graniczng zgodng z przepisami
80 m w rejonie dojazdu do ul. Gtebokie;j.

5.4.Komunikacja zbiorowa

W projekcie przewidziano pozostawienie istniejgcych przystankéw zgodnie z
zatozeniami Zamawiajacego, korygujac ich geometrie w celu dostosowania do
obowigzujgcych przepisdw prawa. Z uwagi na czestotliwosci poruszajgcych sie pojazdéw
komunikacji zbiorowej przyjeto przystanki o dtugosci 30 m i szerokosci 3,0 m, ze skosami
wjazdowymi 1:8 oraz wyjazdowymi 1:4. W rejonie przystankéow przewidziano perony o
szerokosci 3,5 — 4,0 m. Lokalizacje oraz wymiary przystankéw uzgodniono z Zarzadem
Transportu Miejskiego w Lublinie.
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5.5.Ruch pieszy

Zgodnie z zasada segregacji poziomej ruchu, ruch pieszy prowadzony jest
wydzielonym chodnikiem usytuowanym po obu stronach jezdni oddzielonym od nich pasem
zieleni o zmiennej szerokos$ci. Z uwagi na odcinkowo projektowane S$ciezki rowerowe
chodnik jest dodatkowo odsuniety od jezdni, bed3c prowadzony po zewnetrznej stronie
pasa drogowego tak, aby umozliwi¢ pieszym tatwiejszy dostep do terendw przylegtych ulicy.
Z uwagi na skarpy wystepujace w wielu miejscach, chodnik (zgodnie ze stanem istniejgcym)
bedzie doprowadzony do istniejgcych schodéw, réwniez w rejonie dos¢ do kfadki dla
pieszych nad ul. Filaretow. Przy projektowanych réownolegle $ciezkach rowerowych chodnik
ma szerokos$¢ 2,0 - 3,0 m (wyjagtkowo 1,5 m pomiedzy ul. Rymwida i ul. Pana Tadeusza z
uwagi na wystepowanie licznych drzew), na pozostatych odcinkach posiada szeroko$¢ 3,0 m.
W obrebie przystankow wystepujg poszerzenia w zaleznosci od warunkéw miejscowych do
min. 3,5 — 4,0 m. Na wysokosci skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego planuje sie budowe
chodnika prostopadle do ul. Filaretéw az do potaczenia z chodnikiem wzdtuz ul. Wallenroda.
W rejonie skrzyzowania z ul. Urmowskiego proponuje sie zachowanie istniejgcego przejscia
dla pieszych przez ul. Filaretéw z azylem oddzielajacym przeciwne kierunki ruchu z uwagi na
poszerzenie jezdni do czterech paséw.

5.6.Ruch rowerowy

Podobnie jak w przypadku ruchu pieszego, organizujgc ruch rowerowy zastosowano
zasade segregacji poziomej. Projektuje sie sciezke rowerowg oddzielong od jezdni pasem
zieleni szerokosci 2,5 m na odcinku do ul. Zana do ul. Rymwida po lewej stronie ul. Filaretéw
wraz z przejazdem poprzecznym do ul. Filaretéw w rejonie ronda Mokrskiego. Na dalszym
odcinku po lewej stronie ulicy proponuje Sciezki rowerowej w znacznie wiekszej odlegtosci
od jezdni, w miejscu istniejgcego ciggu pieszego, szerokosci 2,0 m. Na ostatnim odcinku od
ul. Pana Tadeusza do ul. Gtebokiej proponuje sie kontynuacje sciezki rowerowej wraz z
przejazdem rowerowym przez ul. Filaretow na skrzyzowaniu z ul. Gtebokg oraz z
wyprowadzeniem do ul. Gtebokiej umozliwiajac jej przedtuzenie w perspektywie czasu. Po
prawej stronie ul. Filaretow zrezygnowano z prowadzenia $ciezki rowerowej z uwagi na
ograniczone mozliwosci terenowe, szczegdlnie w rejonie przystankéw, gdzie bezposrednio
za peronami znajduja sie skarpy ziemne, a dodatkowo w rejonie kfadki dla pieszych znajduja
sie schody prowadzgce do ktadki. Po prawej stronie jezdni proponuje sie Sciezke rowerowa
jedynie na odcinku miedzy ul. Urmowskiego i ul. Gteboka. Po zakonczeniu sciezki rowerowe;j
przed ul. Urmowskiego mozliwe jest kontynuowanie jazdy rowerem drogg réwnolegta do ul.
Filaretow zapewniajgcq obstuge dziatek sasiadujacych z ulica. W pozostatych miejscach,
gdzie nie warunki terenowe nie pozwalajg na wydzielenie Sciezki rowerowej ruch rowerowy
bedzie odbywat sie na zasadach ogdlnych.
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5.7.Rozwigzania wysokosSciowe

Z uwagi na uksztattowanie terenu, a w szczegdlnosci niwelete istniejgcej ulicy
Filaretow w ramach projektu dowigzano sie do stanu obecnego, jednoczesnie przyjmujac
pochylenia bedace w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Pochylenia podtuzne w ciggu ul. Filaretow przyjeto od 1 do 6% zgodnie ze stanem
istniejgcym. Wyjatkowo dla skrzyzowania z ul. Rymwida dokonano korekty w stosunku do
stanu istniejgcego, wprowadzajgc pochylenie wzdtuz ul. Filaretéw do 3,5%, z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania do obowigzujgcych przepisow.

Pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych przyjeto o wartosci 2%, na fukach
poziomych w zaleznosci od promieni zastosowano przechytki od 2 do 5%.

Wyniesienie kraweznika wynosi 12 cm ponad krawedz nawierzchni jezdni. W miejscu
przejsc dla pieszych i przejazdéw rowerowych kraweznik nalezy obnizy¢, z réznica wysokosci
max. do 2 c¢cm od rzednej nawierzchni, w celu dogodnego poruszania sie pieszych i
rowerzystow, a w szczegolnosci oséb o trudnosciach ruchowych.

5.8.Konstrukcja nawierzchni

Biorgc pod uwage prognozowane natezenia ruchu przyjeto konstrukcje nawierzchni
odpowiadajgca kategorii obcigzenia KR-4.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto wediug katalogu nawierzchni z
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43/99 poz. 430) oraz zarzadzenia Nr 102 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 19 listpada 2010 r. (WT-2), z nastepujacym podziatem na warstwy:

e warstwa Scieralnaz SMA 11 S PMB 45/80-55 gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z AC22 W PMB 25/55-60 gr. 8 cm,

e warstwa podbudowy zasadniczej z AC 22 P 35/50 gr. 11 cm,

e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 20 cm,

e podtoze doprowadzone do G1 - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa
gr. 15 cm.

Podtoze gruntowe zgodnie z dokumentacja geotechniczng odpowiada parametrom
G3.

Nawierzchnie dodatkowego pasa do skretu w prawo do ul. Gtebokiej, wykonana
zgodnie z projektem wykonawczym opracowanym przez AECOM Sp. z 0.0., nalezy sfrezowa¢é
na gr. 3-5 cm oraz wykonaé warstwe scieralng celem dostosowania rzednych do przyjetych
W hiniejszym opracowaniu.

Dla projektowanego chodnika przyjeto nastepujace warstwy konstrukcyjne:
e kostka brukowa betonowa koloru szarego grubosci 6 cm,
e podsypka grysowa 2/5 mm grubosci 3 cm,
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® piasek stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 10 cm.

Dla projektowanej Sciezki rowerowej przyjeto nastepujgce warstwy konstrukcyjne:
e warstwa $cieralna z AC5 S grubosci 3 cm,
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 12 cm,
® piasek stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 10 cm.

Nawierzchnie jezdni ograniczono kraweznikiem betonowym 20 x 30 cm na podsypce
cementowo piaskowej 1:4, gr. 3 cm i tawie betonowej C8/10 z oporem. Chodnik ograniczono
obrzezem betonowym 6 x 20 cm na podsypce cementowo piaskowej 1:4, gr. 3 cm. Sciezke
rowerowg ograniczono obrzezem betonowych 8 x 30 cm na podsypce cementowo
piaskowej 1:4, gr. 3 cm. W przypadku wspodlnej krawedzi chodnika i sciezki rowerowej
zastosowano kraweznik 15 x 30 utozony ,na ptask” na podsypce cementowo piaskowej 1:4,
gr. 3 cm i fawie betonowej C8/10 z oporem.

Istniejgce nawierzchnie oraz elementy ulic, chodnikéw nalezy rozebraé, a materiat z
rozbiorki wywies¢ na skfadowisko. Dopuszcza sie ponowne uzycie brukowej kostki
betonowej z istniejgcych chodnikéw, zatok przystankowych, za zgodg Zamawiajgcego.
Dopuszcza sie rowniez mozliwos¢ ponownego wbudowania kraweznikdw kamiennych
wystepujgcych odcinkowo na ul. Filaretow, za zgodg Zamawiajgcego. W przypadku nie
wykorzystania istniejgcych kraweznikdw kamiennych, materiat nalezy przekazaé
Zamawiajgcemu.

5.9.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Elementy stuzgce bezpieczenstwu ruchu drogowego zostaty przedstawione w
projekcie organizacji ruchu bedacym odrebnym opracowaniem.

6. Przyjete branzowe rozwigzania projektowe

6.1.Kanalizacja deszczowa

W zwigzku ze zmiang geometrii drogi wymianie podlegaja wszelkie wpusty
deszczowe wraz z budowg nowych przykanalikéw. Wody opadowe z jezdni odprowadzane
beda do istniejgcego uktadu sieci gtéwnych wraz ze studniami.

Uktad kanalizacji deszczowej (przykanaliki) projektuje sie z rur kanalizacyjnych
kielichowych PVC DN 200 SN 8 Lite. Sptyw wody deszczowej projektuje sie jako grawitacyjny.
Rurociagi nalezy uktadac na podsypce (20cm) i obsypce (20cm) z piasku ze spadkiem.

W projekcie ujeto dobudowe odcinka z rur GRP DN 400 SN 10000 wykonanych
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zgodnie z norma PN 14364.

Studnie nowoprojektowane nalezy wykonac jako studnie zelbetowe DN 1200 i 1500
zgodne z norma PN 1917. Komora robocza studzienki powinna by¢ wykonana z kregdéw
zelbetowych, taczonych na uszczelki gumowe.

Whtazy kanatowe nalezy wykonywac jako wfazy zeliwne klasy D400 o srednicy 600
odpowiadajgce wymaganiom PN-EN 124:2000.

Nalezy dokonac¢ regulacje poziomu wifazéw istniejgcych studni deszczowych,
wodociggéw oraz kanalizacji sanitarnej poprzez wymiane komindéw wtazowych. Nalezy
wymieni¢ wszystkie wtazy kanatowe na witazy Zzeliwne klasy D400 o S$rednicy 600
odpowiadajgce wymaganiom PN-EN 124 2000. Wszelkie ubytki oraz korozje nalezy usunac a
nastepnie uzupetni¢ zaprawg cementowa.

W nawigzaniu do przeprowadzonego monitoringu nalezy przeprowadzi¢ renowacje
kanatéw metodami bezwykopowymi.

Proponuje sie zastosowanie rozwigzania jako wciggniecie rekawa z wtékna szklanego
lub filcu nasgczonego zywicami epoksydowymi lub poliestrami i utwardzanego promieniami
UV, woda lub gorgca parg wodna.

Szczegdtowe opracowanie branzowe stanowi odrebny tom dokumentacji.

6.2.Trakcja trolejbusowa

Projektowana sie¢ trolejbusowa w ul. Filaretdw potgczy ze sobg dwa odcinki sieci
trolejbusowej. Odcinek sieci trolejbusowej w ul. Zana zaprojektowany wg dokumentacji
»Budowa trakcji trolejbusowej i modernizacja 5 skrzyzowan oraz budowa petli trolejbusowej
przy ul. Choiny w Lublinie” wg. opracowania ELEKTROPROJEKT o/Lublin zostanie potaczony z
istniejgca sie¢ trolejbusowa w ul. Gtebokiej.

Przebudowa trakgcji trolejpusowej na skrzyzowaniu ulicy Filaretow i ul. Gtebokiej oraz
w ul. Filaretow do rejonu skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza zostata ujeta w dokumentacji
»Przebudowa ul. Filaretéw w Lublinie polegajgca na budowie dodatkowego pasa do skretu w
prawo w ciggu ul. Filaretow do skrzyzowania z ul. Gteboka” opracowanie AECOM Warszawa.

Projektowana sie¢ trakcyjna stanowi pofaczenie komunikacyjne osiedli
mieszkaniowych zlokalizowanych w zachodniej czesci Lublina z centrum miasta.

Projektowana siec trolejbusowa spetnia wymogi polskiej normy PN-K-92002 ,Sie¢
jezdna tramwajowa i trolejbusowa”.

6.2.1. Tabela danych charakterystycznych

Lp. Wyszczegdlnienie Parametry
1 | Typ sieci trolejbusowej Wahadtowa
2 | Przewody jezdne Djp 100
3 | Przewody wyréwnawcze LYg 95mm’
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4 | Maksymalny naciag przewodu jezdnego 800 daN

5 | Typ zawieszenia ptaskie

5,5m

6 | Wysokos¢ toru jezdnego od poziomu jezdni (+0,1 m, -0,25 m)

7 | Odstep pomiedzy przewodami jednego toru 0,6m +0,05m

Elektroline Czechy

8 | Osprzet sieciowy lub kompatybilny

9 |lzolacja sieci podwdjna

6.2.2. Konstrukcje nosne i osprzet sieci trolejpbusowej

Jako  konstrukcje nosne sieci zaprojektowano zawieszenia  poprzeczne
z wykorzystaniem osprzetu firmy Elektroline Czechy lub kompatybilnego o poréwnywalnych
parametrach technicznych. Zawieszenia poprzeczne sieci zaprojektowano z linek stalowych
nierdzewnych o przekroju 25mm2 oraz z zastosowaniem wysiegnikdw izolacyjnych
wykonanych z petnego szktolaminatu o srednicy 55mm i maksymalnej dtugosci 9m.

Zawieszenia poprzeczne mocowane beda do projektowanych stupdéw trakcyjno-
oswietleniowych. Zastosowano podwieszenia wahadtowe przewoddéw jezdnych.
W zawieszeniach sieci zastosowano podwdjny stopien izolacji pomiedzy przewodami
jezdnymi i konstrukcjami wsporczymi sieci.

Na odcinkach prostych izatomach toru trolejpusowego do 2° standardem jest
zawieszenie typu DELTA wykonane z linki izolacyjnej typu MINOROC o $rednicy 9mm, zas na
zatomach okacie wiekszym od 2° zawieszenia wahliwe z prowadnicami jedno, dwu
i trzyuchwytowymi. Przy zawieszaniu przewodow jezdnych nalezy zachowaé odlegtosé co
najmniej 2m rzutu poziomego skrajnego przewodu trakcyjnego od kraweznika jezdni.

Dla podwieszenia sieci jezdnej pod ktadka dla pieszych w rejonie ul. Rymwida
wykorzystano istniejgce zawieszenia trakcyjne.

6.2.3. Shupy trakcyjno - oswietleniowe i fundamenty

Dobrano stupy trakcyjno—oswietleniowe opierajac sie na katalogach nastepujacych
producentdéw:
e KROMISS-BIS Sp. z 0.0. Czestochowa
e VALMONT POLSKA Sp. z 0.0. Siedlce
® ELGIS-GARBATKA Sp. z 0.0. Garbatka Letnisko
Dopuszcza sie zastosowanie stupdw innych producentéw o analogicznych
parametrach technicznych.
Moga by¢ zastosowane stupy stalowe, rurowe, teleskopowe (trzyelementowe) z
podstawg dostosowang do przykrecenia do elementéw kotwigcych . Wysokos¢ stupow
wynosi 10m.
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Konstrukcja stupdw zostata okreslona w warunkach technicznych nr IP-PI-
[.7011.57.2011 wydanych przez Wydziat Przygotowania Inwestycji Z. D. i M. w Lublinie
wymienionych w p. 1.5.

Maksymalna obcigzalnos¢ stupéw podana w dokumentacji okreslona jest na
wysokosci 8,0m od podstawy stupa.

Stupy musza by¢ przystosowane do mocowania zawieszen do maksymalnej
wysokosci stupa.

Zaprojektowano fundamenty zelbetowe, wylewane typu stupowego, betonowane w
wykopach. Dla stupdw o dopuszczalnym obcigzeniu P=12kN i 15kN, s$rednica fundamentu
(wykopu) wynosi 85cm.

Beton konstrukcyjny klasy B30 (C25/30) w/c<0,5. Stal klasy A-lll 34GS i A-l StOS.
Elementy kotwigce ptytkowe @36mm ze stali 18G2A wykonywane jako prefabrykat dla
osadzenia w fundamentach. Dopuszcza sie zastosowanie elementéw kotwigcych
oferowanych przez producenta stupdw. Géra fundamentu usytuowanego w trawniku
wyniesiona zostanie na wysokos¢ 5 — 10cm powyzej terenu. Géra fundamentu
usytuowanego w terenie zabrukowanym zagtebiona zostanie 15cm ponizej nawierzchni dla
umozliwienia utozenia kostki wokét stupa.Gtebokos¢ wykopu (wysokosé fundamentu) zalezy
od wytrzymatosci stupa oraz od warunkdw gruntowych posadowienia. Stupy nalezy
usytuowac wneka tabliczki bezpiecznikowe] od strony chodnika.

Szczegdtowe opracowanie branzowe stanowi odrebny tom dokumentacji.

6.3.08wietlenie uliczne i usuniecie kolizji energetycznych
6.3.1. Oswietlenie

Projektowane oswietlenie uliczne zrealizowane bedzie na oprawach w obudowie
aluminiowej w Il klasie ochronnosci, IP65 ze Zrdédtami sodowymi wysokopreznymi 250W.
Oprawy montowane na wysiegnikach jednoramiennych o wysiegu 1,5 i 2m zamocowane do
projektowanych stupdw trakcyjno-oswietleniowych. Zabezpieczenie opraw wytgcznikami
nadmiarowoprgdowymi montowanymi w ztgczach bezpiecznikowych z szyng TH-35 we
wnekach stupéw. Obwody oswietleniowe zasilane bedg z szafki SzO-255/2 kablami
energetycznymi YKY 5x25mm2 uktadanymi w rurach ochronnych DVR-75 w ziemi.
Skrzyzowania z istniejgcymi drogami wykona¢ bez naruszania nawierzchni metodg
przewiertu w rurach grubosciennych Arot SRS-G ¢110.

Projektowana szafka oswietlenia ulicznego Sz0O-255/2 w obudowie z tworzywa
termoutwardzalnego IP64 w Il klasie ochronnosci. W szafce zaprojektowano zainstalowaé;

e roztgcznik bezpiecznikowy z wktadkami bezpiecznikowymi zwtocznymi 40A
jako zabezpieczenie gtéwne
® licznik 3fazowy pomiaru energi elektrycznej
® zabezpieczenia obwodoéw oswietleniowych wytaczniki nadpragdowej o
charakterystyce C
Sterowanie zafgczaniem oswietlenia ulicznego zaprojektowano na sterowniku
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astronomicznym CPA 4.0. W szafce przewidziano mozliwo$¢ zamontowania regulatora mocy
sterowanego z sterownika astronomicznego.

6.3.2. Usuniecie kolizji energetycznych

Kolidujgce kable elektroenergetyczne z projektowang trakcja trolejbusowg w ulicy
Filaretow projektuje sie usungé poprzez przetozenie ich oraz ostoniecie rurami ostonowymi:
e Apl10PS kable NN,
e Apl160PS kable SN.

Szczegodtowe opracowanie branzowe stanowi odrebny tom dokumentaciji.

6.4.Projekt elektryczny sygnalizacji Swietlnej

6.4.1. Przeznaczenie, funkcja icharakterystyczne parametry
techniczne

Przeznaczeniem elektrycznej instalacji zasilajacej i odbiorczej sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu ul. Filaretow i Gtebokiej w Lublinie objetej zakresem niniejszego projektu s3
cele komunikacyjne — sterowanie ruchem drogowym na skrzyzowaniu.

Charakterystyczne parametry techniczne:
* Napiecie instalacji zasilajgcej — 230V,
* Napiecie obwoddéw sygnalizacyjnych — 230V,
® Rodzajitaczna liczba sygnalizatoréw — LED, 23 szt.,
® Rodzajitaczna liczba detektoréow pojazdoéw — indukcyjne, 8 szt., kamery 5 szt.,
® Rodzajitfaczna liczba detektoréow pieszych — przyciski dotykowe, 4 szt.,
® Rodzaj sterownika —akomodacyjny, dwuprocesorowy,
e Uktad sieciowy —TT,
® Rodzaj przytacza — kablowe (istniejgce — bez przebudowy).

6.4.2. Charakterystyka ogdlna

Zgodnie z zatozeniami projektu organizacji ruchu, zostata zaprojektowana na
skrzyzowaniu sygnalizacja swietlna skoordynowana ze skrzyzowaniem z ul. Sowinskiego,
akomodacyjna z detektorami:

e dla pojazdéw — petlami indukcyjnymi oraz kamerami wideodetekcji,
e dla pieszych — przyciskami dotykowymi.

Sygnalizacja Swietlna pracuje w oparciu o algorytmy sygnalizacyjne, zawarte

w zatwierdzonym projekcie ruchowym sygnalizacji Swietlnej (projekcie organizacji ruchu).

W stanie istniejgcym na skrzyzowaniu ul. Gtebokiej i Filaretéw w Lublinie funkcjonuje
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tréjparwna akomodacyjna sygnalizacja $wietlna skoordynowana zsygnalizacja na
skrzyzowaniu ul. Gtebokiej z ul. Sowinskiego przewidziana do demontazu.

6.4.3. Zasilanie w energie elektryczna

Przewiduje sie pozostawienie istniejgcego przytacza bez zmian. Zaprojektowano
wykorzystanie istniejacej szafki ztgczowo-licznikowej ZL-2a zlokalizowanej w sasiedztwie
istniejgcego sterownika sygnalizacji. Schemat potgczen w zfaczu przedstawiono w postaci
wyciggu z dokumentacji archiwalnej w projekcie architektoniczno-budowlanym.

6.4.4. Obwody odbiorcze sygnalizacji Swietlnej

a) Sterownik
Dla realizacji programu zgodnie z projektem organizacji ruchu, zaprojektowano
zastosowanie dwuprocesorowego, mikroprocesorowego sterownika sygnalizacji Swietlne;j.
W projekcie architektoniczno-budowlanym okres$lono podstawowe wymagania dla
sterownika.

b) Obwody odbiorcze sygnalizacji
Okablowanie odbiorcze nalezy wykonac:
® obwody sygnalizacji — kablem YKSYzo 48x1,5 mm? oraz YKSYzo 19x1,5 mm? —
petlowy ukfad kabla sygnalizacyjnego, 2 petle sygnalizacyjne z rezerwa zyt dla
potrzeb przysztej eksploatacji,
e obwody ochronne — przewodem LgYzo 10 mm?,
e potaczenia do detektoréw indukcyjnych — kablem XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?,
e pofaczenia do przyciskow i urzadzen akustycznych — kablem XzTKMXpw
5x4x0,8 mm?,
® pofaczenia w masztach do sygnalizatoréw oraz innego osprzetu na masztach —
przewodem YSTYzo 5x1,0mm.
Plan utozenia obwodoéw i urzadzen odbiorczych przedstawia rysunek projektu
zagospodarowania terenu. Schemat strukturalny okablowania przedstawiono na rysunku nr
2 w projekcie architektoniczno-budowlanym.

c) Kanalizacja kablowa

Obwody odbiorcze sygnalizacji Swietlnej zostang utozone w kanalizacji kablowej. Do
budowy instalacji kanalizacji swietlnej nalezy wykorzysta¢ rowniez studnie kablowe z
betonu. Zaprojektowano zastosowanie studni typu SK-1 i SKR-1.

Wszystkie kable sterownicze i detekcyjne nalezy prowadzi¢ w kanalizacji kablowej
wykonanej z rur ochronnych HDPE zgodnie z rysunkiem 1 oraz 2. Podziat funkcjonalny
kanalizacji:

® cigg 1: kable sterownicze oraz obwody ochronne,
® cigg 2: kable detektoréw indukcyjnych,
® cigg 3: kable przyciskéw dla pieszych i urzadzen akustycznych.
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Pod jezdniami przewidziano utozenie dodatkowej warstw rur ostonowych, jako
rezerwy. W przypadku, gdy wymagana krotnos¢ kanalizacji jest mniejsza niz 3 zastosowano
3 rury ostonowe. Podejscia do masztoéw zaprojektowano jako jednootworowe.

d) Detektory ruchu

W celu umozliwienia sterowania sygnalizacjg swietlng na wlotach skrzyzowania,
zlokalizowano detektory ruchu kotowego w postaci petli indukcyjnych, wykonanych
przewodem LgYc-2,5 mm?2/750 V, umieszczonych pod warstwg $cieralng nawierzchni jezdni
oraz kamery pracujgce w systemie wideodetekcji.

Nalezy zastosowac kamery kolorowe PAL 625 linii o wysokiej czutosci z przetgczaniem
dzien/noc. Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy o regulowanej ogniskowej
umozliwiajgce precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnej ostrosci pola widzenia kamery
dla okreslonych przez projekt stref detekcji (wymagana regulacja AUTO-IRYS).

Kazda z petli indukcyjnych jest zasilana feederem XzTKMXpw 6x2x0,8mm? (1 para zyt
na petle, 3 lub 4 pary zyt rezerwowych).

e) Przyciski dla pieszych
Dla wzbudzen inicjowanych przez pieszych, zaprojektowano wandaloodporne
przyciski dotykowe (w uktadzie stykdw zwiernym), z optycznym potwierdzeniem zgtoszenia
ze sterownika oraz funkcjami dla osdb niepetnosprawnych — sygnalizacja dzwiekowa z
wykorzystaniem zewnetrznego gtosnika, sygnalizacja wibracyjna, opis geometrii
skrzyzowania za pomocg alfabetu dotykowego (informacja dotykowa bierna). W projekcie
architektoniczno-budowlanym okreslono szczegdétowe wymagania dla przyciskéw.

f) Sygnalizatory akustyczne
Zaprojektowano wykorzystanie sygnalizatoréw akustycznych dla wszystkich grup
pieszych.

g) Sygnalizatory
Zaprojektowano zastosowanie sygnalizatoréow z elementami swietlnymi LumilLED o
Srednicach soczewek 300 mm (dla pojazdéw) i 200 mm (dla pieszych), o parametrach
okreslonych w projekcie architektoniczno-budowlanym.

h) Maszty sygnalizacyjne
Zaprojektowano uzycie 15 sztuk masztow sygnalizacyjnych mocowanych do
fundamentéw z kotwami, wedtug zestawienia zamieszczonego w projekcie architektoniczno-
budowlanym.

i) Fundamenty masztow wysiegnikowych
Do posadowienia masztow wysiegnikowych dobrano fundamenty typowe,
powtarzalne wedtug rozwigzania przewidzianego przez dostawce masztow wysiegnikowych,
wykonane wg aktualnej aprobaty technicznej.
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j) Koordynacja sygnalizacji

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ul. Filaretéw z ul. Gteboka powinna pracowac¢
jako skoordynowana z sygnalizacja na skrzyzowaniu ul. Gtebokiej z ul. Sowinskiego.
Sterowniki nalezy oprogramowaé zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
(projektem ruchowym sygnalizacji $wietlnej).

Przewidziano budowe kabla $wiattowodowego do potaczenia sterownikéw oraz szafy
transmisji sygnatu.

Szczegdtowe opracowanie branzowe stanowi odrebny tom dokumentacji.

6.5.Urzadzenia teletechniczne

Wozdtuz ulicy Filaretéw przebiega kanalizacja kablowa wielootworowa bedaca
wtasnoscig Telekomunikacji Polskiej z kablami sieci miejscowe;j i kablami swiattowodowymi,
kablami rozdzielczymi i kablami $wiattowodowymi innych wtascicieli, oraz kanalizacja
kablowa bedgca wtasnoscig Netia S.A. z kablami rozdzielczymi i kablami Swiattowodowymi.

Ponadto przy ulicy Filaretéw przebiega rurociag kablowy ktérego wspodtwiascicielami
jest Optotrakt Lublin, Exatel Warszawa i Urzad Miasta Lublin.

Powyzsze sieci telekomunikacyjne kolidujg z planowang przebudowg ulicy Filaretow
i w zwigzku z tym wymagajg przebudowy i zabezpieczenia.

Przebudowie podlega odcinek istniejacej kanalizacji kablowej Telekomunikacji
Polskiej kolidujgcy z planowang zatoka autobusowg zlokalizowang w rejonie skrzyzowania
ul. Filaretéw z ul. Gteboka.

Do przebudowanej kanalizacji kablowej przetozone bedg kable magistralne i
rozdzielcze, oraz kable swiattfowodowe bedgce wtasnoscig Telekomunikacji Polskiej i innych
wiascicieli sieci znajdujacych sie w kanalizacji kablowej TP.

Ramy witazéw istniejgcych studni kablowych Telekomunikacji Polskiej i Netia S.A.
zlokalizowane w obszarze robét drogowych zostang dostosowane do planowanych rzednych
terenu.

Ponadto istniejgca kanalizacja kablowa bedgca wtasnoscig TP i Netia S.A. bedzie
zabezpieczona na poszerzeniach istniejgcych jezdni tawg betonowg i rurami dwudzielnymi.

Istniejgce rurociagi kablowe przebiegajgce pod planowanym wjazdem na parking
zostang zagtebione i zabezpieczone rurami ochronnymi.

Prace projektowe obejmujg swym zakresem wykonanie nastepujacych roboét:
a) Przebudowa sieci telefonicznej TP S.A.:

e przebudowa kanalizacji kablowej 9-o0 otworowej m.- 66
® budowa studni kablowej typu SKMP-3 szt.- 3
e przebudowa kabli magistralnych m.- 140
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e przebudowa kabli rozdzielczych m. - 14

e przebudowa linii Swiattowodowej OKP 44410 24) km-0,711
e przebudowa linii Swiattowodowej OKP 44006 6J km-0,711
¢ przebudowa kanalizacji swiattowodowej OKT 44401 km - 0,157
® zabezpieczenie kanalizacji kablowej fawg betonowg m. - 40

e regulacja pionowa ram wtazéw studni kablowych szt.- 30

b) Przebudowa kabla telefonicznego ABW m.- 70

c) Przebudowa kabla telefonicznego KW Strazy Pozarnej m.- 70

d) Przebudowa kabla $wiattowodowego 24) Multimedia km -0,81
e) Przebudowa kabli swiattowodowych UPC

® budowa studni kablowej typu SKR-2 szt. -1

® przebudowa linii Swiattowodowej 48) km - 0,591
e przebudowa linii Swiattowodowej 144) km - 0,641
f) Przebudowa kabla swiattowodowego 12J I1zby Skarbowe;j km-1,105
g) Przebudowa kabla swiattowodowego 24) PKO BP km -0,29
h) Przebudowa kabla swiattowodowego 24J) Futuro Exito km - 0,86
i) Przebudowa sieci telefonicznej Netia S.A.:

® zabezpieczenie kanalizacji kablowej rurami dwudzielnymi m. - 14,4
e regulacja pionowa ram wtazéw studni kablowych szt.-6

e przestawienie stupka kablowego szt.-1

j) Przebudowa i zabezpieczenie rurociggu kablowego
(wspodtwtasnosé: Optotrakt, Exatel i UM Lublin) m. - 66

Szczegodtowe opracowanie branzowe stanowi odrebny tom dokumentaciji.

6.6.Zielen

Na terenie inwentaryzacji drzewostan ma charakter parkowy. Po stronie zachodniej
znajduje sie kompleks parkowy. Ponadto wzdtuz jezdni usytuowane sg szpalery drzew.
Gatunki drzew zaobserwowane na terenie inwestycji to:
® Jarzab pospolity (Sorbus aucuparia)
e Kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hippocastanum)
e Klon jawor (Acer pseudoplatanus)
e Klon srebrzysty (Acer saccharinum)
e Klon jesionolistny (Acer negundo)
e Lipa drobnolistna (Tilia cordata)
e Topola czarna (Populus nigra)
e Gtég dwuszyjkowy (Crataegus laevigata)
Wzdtuz wschodniej strony ul. Filaretow w szpalerze dominujg klony. Uzupetniaja je
lipy drobnolistne.Od strony zachodniej drzewa stanowig zadrzewienia o charakterze
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parkowym. Dodatkowym elementem jest szpaler gtogéw wzdtuz pdétnocno-zachodniego
naroznika skrzyzowania ul. Filaretéw i ul. Rymwida.

Celem zrealizowania przedmiotowej przebudowy przewiduje sie koniecznos¢ wycinki
32 drzew oraz licznych krzewdw znajdujgcych sie w poblizu jezdni, w szczegdlnosci tych
ktore ograniczaja widocznos¢ kierujgcym. Wycinka zostata ograniczona do niezbednego
minimum, natomiast drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do
wycinki, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz innymi zagrozeniami
bedgcymi wynikiem prac wykonawczych na terenie inwestycji. Wycinke drzew i krzewéw
trzeba przeprowadzac poza sezonem legowym ptakow.

Zgodnie z decyzjg Prezydenta Miasta Lublina na usuniecie drzew, nie zezwolono na
wycinke kasztanowca zwyczajnego w rejonie przystanku przy skrzyzowaniu ulicy Filaretéw z
ulicg Gteboka.

Projekt przewiduje obsianie trawg i pielegnacje terenéw nieutwardzonych.
Szczegdtowe opracowanie branzowe stanowi odrebny tom dokumentacji.

Opracowat

inz. Andrzej Malinowski
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III. OPINIE, UZGODNIENIA
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ul, Wianiawska 14, 20-071 Lublin, tel.. 81 466 5700, fax; 81 466 5701
e-mail: drogi@zdm. lublin.ey, www.zdm.lubtin.eu

IN-PI-1.7011.57.2011 Lublin, dnia 09.03.2012 .

AECOM

Warsaw Financial Center
ul. Emilii Plater 53
00-113 Warszawa

dot. Opracowanie kompleksows] dokumentacii projektowej wielobranzowej, w  stadium  projektu
budowlanego i wykonawczego, na przebudowe odeinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od
skrzyzowania ul. Filaretéw z ul, Gleboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretdw z ul. Tomasza Zana (rondo
im. por. Mariana Mokrskiego).

W nawigzaniu do otrzymanego pisma, znak: AECOM/T/LF/1/2012 z dnia
08.03.2012, w sprawie okreglenia warunkéow technicznych do projekiowania
przedmiotowej ulicy, Zarzad Drog i Mostow w Lublinie uprzejmie informuje, ze;

1). Ulica Filaretow, kategoria - droga powiatowa nr 2344L, klasa techniczna —
KDG, predkosci: projektows | miarodajng nalezy okresli¢ na podstawie Rozporzadzenia
Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr
43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.). Proponujemy przyjaé predkosé projektowg réwng
60 km/h.

2). Zgodnie z Opisem przedmiotu zamowienia (pkt. 1.1.3. Ogolna
charakterystyka projektowanej inwestycji | wymagania dla projektowanych obiektow),
Zamawiajacy przewidziat zachowanie typdw poszezegblnych skrzyzowan ul. Filaretéw 2
ulicami: Gieboka, Pana Tadeusza, Leona Urmowskiego, Rymwida, Kazimierza
Wielkiego i Tomasza Zana.

Dla wykonania projektu zaplanowano korekte uktadu geometrycznego skrzyzowania
(typu rondo} ul. Filaretéw i ul. Rymwida, dla wybudowania wyspy centralnej w ksztalcie
kota (istn. owal).

3). W ciggu ul. Filaretow, na odcinku od skrzyzowania z ul. Gteboka do
skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. T. Zana, nalezy przewidzie¢ wyodrebnienie czterech
pasow ruchu, po dwa dla kazdego kierunku jazdy. Szerokosci pasow ruchu nalezy
przyjac zgodnie z przytoczonym powyzej Dz. U. nr 43, poz. 430,

Majgc na wzgledzie wzrost przepustowosci ulic, a przede wszystkim poprawe
warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego, dla ul. Filaretéw proponujemy przyjac
szeroko4&¢ pasa ruchu rowng 3,50 m.

4}, Wymiary dotyczace projektowanych chodnikdw, powinny nawigzywaé do
lokalizacji | wymiardw geometrycznych chodnikow istniejgcych. Przebudowa
istnigjacych chodnikéw polega¢ ma na ich dostosowaniu do pofoZenia sytaucyjno-
wysokosciowego jezdni  ulic; Filaretow, Glebokiej, Pana Tadeusza, Leona
Urmowskiego, Rymwida, Kazimierza Wielkiego, Tomasz Zana,

Sciezki rowerowe (przylegajgce do chodnikéw) nalezy projektowaé jako cbustronne,
wzdiuz ul. Filaretow. o

Stronalz2
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Zarowno chodniki, jak i sciezki rowerowe powinny byé oddzielone pasem zieleni od
jexdni ul. Filaretow.

5). Wykonawca ma za zadanie opracowad dokumentacje techniczng na
przebudowe trakeji trolejbusowej wadtuz catego, przedmiotowego odcinka ul. Filaretow.
Zamawiajacy (w celu wzajemnego powiazania opracowan projektowych) udostepni
Wykonawcy kserokopie dokumentagji technicznej pn. Projekt budowlany na budowe
trakcji trolejpusowej, modernizacja skrzyzowan oraz budowa petli trolejbusowej przy
ul. Choiny w Lublinie. Trakcja trolejbusowa i zasilanie — odcinek 10; Filaretéw (od ul. T.
Zana do ul. Jana Pawta |1, ul. Zana (od ul. Filaretow do ul. Nadbystrzyckie))™.

6). Zgodnie z Opisem przedmiotu zamowienia, (pkt. 2.1.2. Zakres | metody
pomiaréw, badan, obliczen i ocen (ekspertyz) oraz oprogramowanie komputerowe),
Wykonawca wykona na wiasny koszt pomiary natezenia ruchu drogowego, na
podstawie ktérych okreslona zostanie min. kategoria ruchu.

Znak sprawy: IN-P1-1.7011.57.2011 T Lo T Lubling deia 09.03.2012 T
Strona 2z 2



Al Kraénicka 25, 20-718 Lublin
ZARZAD TRANSPORTU '
MIEJSQIEGO W LUBLINIE tel.: 81466 29 00, fax: 81466 29 01

e-mail: ztm®@ztm.lublin.eu

Lublin, dnia 21 sierpnia 2012 r.

PP.401-90a/12

AECOM Sp. z 0. o.
ul. Emilii Plater 53
00-113 Warszawa

W odpowiedzi na pismo znak: AECOM/T/LF/26/2012 z dnia 20 sierpnia 2012 r.
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie akceptuje przediozony poprawiony projekt
organizacji ruchu na ul. Filaretbw w Lublinie na odcinku od ul. Giebokiej
do ul. Tomasza Zana.

Otrzymuja:
1. adresat
2. Zarzad Drog i Mostow w Lublinie
3. ala

PP,
21.08.2012




Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

Wydziat Przygotowania Inwestycji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 57 00, fax: 81 466 57 01
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

IN-PI1-1.7011.57.2011 Lublin, dnia 27.08.2012 .

dot.:

AECOM

WARSAW FINANCIAL CENTER
ul. Emilii Plater 53, 26 pietro
00-113 Warszawa '

uzgodnienia dokumentacji projektowej w stadium projektu koncepcyjnego, na
przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul.
Filaretow z ul. Gteboka do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana
(rondo im. por. Mariana Mokrskiego).

W odpowiedzi na pismo, znak: AECOM/T/LF/21/2012 z dnia 31.07.2012

w sprawie uzgodnienia przedtozonej koncepcji "przebudowy odcinka ulicy Filaretow
w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Gfebokg do rejonu
skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego)’,
Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie przesyta nastepujgce uwagi i zastrzezenia do
przedtozonej dokumentag;ji.

1.
2.

2

Nalezy zaprojektowa¢ odsuniecie wysp od krawedzi paséw ruchu.

Szerokos¢ pas6w ruchu dla pojazdéw skrecajgcych na skrzyzowaniach jest
niezgodna z warunkami technicznymi.

Sciezke rowerowg nalezy rozpoczynac i koriczyé na wiaczeniach do drég na
zasadach ogéinych.

Skorygowa¢ wyjazdy ze $ciezki rowerowej na jezdnie pod katem zapewnienia
mozliwie najlepszych warunkéw wzajemnego widzenia sie obu rodzajéw
pojazdéw i ptynnosci jazdy rowerzysty.

Na wilocie ul. Filaretéw do skrzyzowania z ul. Zana nie projektowaé $luzy dla
roweréw. Sciezka rowerowa winna by¢ przeprowadzona przez ulice Filaretow
w kierunku ul. Zana i osygnalizowana. Bedzie to rozwigzanie zgodne
z planowang rozbudowg ciggdw rowerowych, bezpieczniejsze z uwagi na
natgzenia ruchu i sposéb sterowania sygnalizacjg.

Docelowo skrzyzowanie winno by¢ objete ciggami rowerowymi na wszystkich
wlotach i nalezy to uwzgledni¢ w zakresie opracowania.

Konieczne jest ujednolicenie szeroko$ci paséw ruchu na catym projektowanym
odcinku, tj. zaprojektowanie poszerzenia paséw ruchu do jazdy na wprost do
3,5m. Jedynie na odcinku od skrzyzowania z ul. Zana w kierunku ul. Kazimierza
Wielkiego dopuszcza sie zachowanie paséw ruchu o szer. 3,25m. Przy
skrzyzowaniu z ul Urmowskiego i ul. Pana Tadeusza dopuszcza sie zwezenie
paséw dla lewoskretéw do 3m.

Rozwigzanie sytuacyjne w rejonie projektowanego zjazdu do planowanego
parkingu nalezy projektowaé wg wariantu podstawowego (Rys. 2.1)-

s S . 2
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8. Projektowane stupy oswietleniowo - trakcyjne w miare mozliwosci lokalizowaé
w jednakowych odlegtosciach od krawedzi.

9. Korekty wymaga wyspa / azyl w ciggu ul. Filaretéw przy ul. Urmowskiego.
Ograniczy¢ powierzchnie P-21 do niezbednego minimum. Nawierzchnie wyspy
dzielacej wydtuzy¢ w kierunku ul. Urmowskiego (obejmujac powierzchnie
oznakowania P-21) i wykona¢ w catosci z kostki brukowej. Skorygowaé “famany"
przebieg kraweznika ul. Filaretéw na wysokoéci przejscia.

10.Warunkiem koniecznym, przedstawianym we wcze$niejszych pismach tut.
Wydziatu, jest poprawa obstugi komunikacyjnej na skrzyzowaniu Gteboka -
Filaretow i wydzielenie dwéch paséw dla relacji skretu w lewo z ul. Gfebokie;.

11. W obrebie skrzyzowania z ul. Gteboka zaprojektowaé kontynuacje chodnika do
istniejacego przejécia dla pieszych w ul. Gtebokie;j.

12. Elementy na planie sytuacyjnym i przekroje charakterystyczne nalezy doktadniej
zwymiarowag.

13. Nalezy przewidzie¢ ,wcinki” na potgczeniach z istniejacymi nawierzchniami.

Pozostate kwestie zwigzane =z oznakowaniem beda przedmiotem szczegobtowej
analizy na etapie projektu organizacji ruchu.

Dalsze prace projektowe prowadzi¢ z uwzglednieniem w/w uwag i zalecen. Do
zatwierdzenia nalezy przedtozy¢ rysunek planu sytuacyjnego w skali 1:500, na ktérym
uwzglednione beda rozwigzania zgodne z w/w uwagami.

Osoby wyznaczone do kontaktu w sprawie w/w zalecen:
p. Andrzej Matacz, tel. 466-25-81, .
p. Arkadiusz Niezgoda, tel. 466-57-70.

Ostateczna ocena projektowanych rozwigzan mozliwa bedzie po przedstawieniu
projektu branzy drogowej wraz z projektem projektem statej organizacji ruchu
i uwzglednieniu w/w uwag.

~ NACZELNIK
Wydzialu Przygof nia Inwestycji

mgr inz'.!A 1na Koper
upr. bud. sieci nr 1545/1,b/91
upr. bud. inst. nr 946/1 h/ga

Znak sprawy: iN-PI-1 7011 572011 Lublin_dnia 27 08 2012 r
Skensz 2=



Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

Wydzial Przygotowania Inwestycji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 57 00, fax; 81 466 57 01
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

IN-PI-1.7011.57.2011 Lublin, dnia 24.10.2012r.

AECOM

11 WARSAW FINANCIAL CENTER
'i ul. Emilii Plater 53, 26 pietro
- 00-113 Warszawa

dot. IN-PI-1.7011.57.2011 — dokumentacji projektowej na przebudowe odcinka ulicy Filaretow w

Lubliniew zakresie od skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania
ul. Filaretéw i ul. Tomasza Zana.

W odpowiedzi na pismo, znak: AECOM/T/LF/32/2012 dnia25.09.2012r. wraz
zataczong ,Dokumentacjg geotechniczng” dotyczace uzgodnienia projektowanych
konstrukcji nawierzchni drogowych przebudowywanego odcinka ulicy Filaretow
w Lublinie, w zakresie -od skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Glebokg do rejonu
skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Tomasza Zana, Zarzad Drég i Mostow zgtasza ponizsze
uwagi i zalecenia do projektowanych konstrukgii:

1. Nie okreslono kategorii ruchu dla przebudowywanego odcinka ulicy Filaretow,
2. Nie okreslono grupy noénosci podioza — z przyjetej ostatniej warstwy
konstrukcyjnej wynika ze jest to grupa G3.
3. Warstwy konstrukcyjne nalezy projektowaé zgodnie z WT-2. Wskazanym bytoby
projektowanie nawierzchni $cieralnej z SMA na odcinku ulicy Filaretow.
4. Zalecana konstrukcja $ciezki rowerowe;j:
3cm - w-wa scieralna z betonu asfaltowego AC5 S |
12em - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0 — 31,5mm,
10cm - piasek stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa.
5. Zalecana konstrukcja chodnikow:
6cm - kostka brukowa betonowa koloru szarego,
3cm - podsypka grysowa 2/5 mm,
10cm - piasek stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa.
Ograniczenie nawierzchni chodnikéw obrzezem betonowym 6x20 cm.
6. Brak konstrukcji zatok autobusowych.

Data wplywu O?ﬂ /]/{ ;2 )O |
siok. w systemie 05, :/ A / 22/0 [7
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Urzad Miasta Lublin me

Wydziat Ochrony Srodowiska

ul. Zana 38, 20-801 Lublin, tel.: 81 466 2600, fax; 81 466 2601
e-mall: srodowisko@lublin.ey, www.um.lublin.ay

sgumae 0S-08-11.6220.100,2012 Lublin, dnia 26.10.2012

T (72
R /) e

| Otrzymal

Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie
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ul. Krochmalna 13 j
20401 Lublin -~ WETL

J Adﬁotac;e

wych uwarunkowaniach dla inwestycji polegajacej na przebudowie ulicy Filaretéw w Lu-
blinie w zakresie skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Gleboka do rejonu skrzyzowania ui.

/ Filaretow z ul. Zana informuje, ze planowana inwestycja nie kwalifikuje sie do przedsie-
wzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko wymienionych w rozporzadze-
niu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych zna-
czgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397) oraz nie bedzie
miata wptywu na obszary chronione Natura 2000.

W zwigzku z powyzszym zgodnie z ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udo-
stgpnianiu informaciji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008r., Nr 199, poz
1227 ze zm.) dla planowarego przedsigwziecia nie ma koniecznoéci uzyskania decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko.
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Zarzad Drog i Mostow w Lublinie

Wydziat Przygotowania Inwestycji

ul. Krochmalna 13J, 20-401 Lublin, tel.: 81 466 57 00, fax: 81 466 57 01 .
e-mail: drogi@zdm.lublin.eu, www.zdm.lublin.eu

IN-PI-1.7011.57.2011 _i"""—#'\, Lublin, dnia 10.12.2012 r.
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" -ul. Emilii Plater 53, 26 pietro

dot.;

=" 00-113 Warszawa

uzgodnienia dokumentacji projektowsj na przebudowe odcinka ulicy Filaretéw w Lublinie, w
zakresie od skrzyzowania ul. Filaretdw z ul. Glebokg do rejonu skrzyzowania ul. Filaretéw
z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego).

W nawigzaniu do otrzymanych (wraz z pismem, znak: AECOM/T/LF/55/2012 z

dnia 19.11.2012 r.) rysunkdéw do projektu budowlanego przebudowy odcinka ulicy
Filaretdw w Lublinie, w zakresie od skrzyzowania ul. Filaretow z ul. Gteboka do rejonu
skrzyzowania ul. Filaretéw z ul. Tomasza Zana (rondo im. por. Mariana Mokrskiego),
Zarzad Drég i Mostow w Lublinie zgtasza nastepujgce uwagi:

1.

e o B

10.

11.

12,

Okreslic (pismo, znak: IN-PI-1.7011.57.2012 z dnia 24.10.2012 r.) grupe
nosnosci podtoza — z przyjetej ostatniej dolnej warstwy konstrukcyjnej wynika ze
jest to grupa G3.

Zaprojektowa¢ pakiet warstw asfaltowych 4+8+11 cm.

Konstrukcje zjazdu na parking zaprojektowac z betonu asfaltowego.

Kostke betonowa w konstrukcji zatoki autobusowej przyjaé typu Holland
utozong w sposdb umozliwiajacy wzajemne klinowanie sie (jodetka).

Nie okresla¢ ksztaftu kostki betonowej zastosowanej w konstrukcji chodnika i
wysp dzielacych.

Unika¢ projektowania chodnikow o duzej powierzchni, np. w miejscu
krzyzowania sie chodnikéw.

Sciezki rowerowe nalezy projektowaé z betonu asfaltowego barwionego na
kolor czerwony.

Pas ruchu przy wyspie trojkatnej na ul. Rymwida zaprojektowaé o szerokosci
4,5 m.

Profile podiuzne na koncach opracowania nalezy dowigza¢ do stanu
istniejacego (dotyczy drog bocznych).

Nie  projektowa¢  warstw  konstrukcyjnych  pod tawa  betonowsg
podkraweznikows.

Warunkiem koniecznym, przedstawianym we wczesniejszych pismach tut.
Wydziatu, jest poprawa obstugi komunikacyjnej na skrzyzowaniu Gteboka -
Filaretow i wydzielenie dwoch pasow dla relacji skretu w lewo z ul. Giebokiej —
nie uwzgledniono likwidacji wyspy kanalizujgcej. Uwzgledni¢ w projekcie — na
planie sytuacyjnym.

Zatoke przystankowa na ul. Filaretdw przy skrzyzowaniu z ul. Glebokg
.przesungc¢” w kierunku ul. T. Zana, zapewniajac tym samym krotsze drogi
ewakuacji pieszych oraz obnizy¢ krawezniki na catej szerokosci przejscia.

Strona1z 2
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13. Zaleca sig¢ zaprojektowanie $ciezki rowerowej o szerokosci 2,5 m z uwagi na
lepszg obstuge ruchu rowerowego. Bezwzglednie zachowaé warunki dotyczace
skrajni drogi i $ciezki rowerowej oraz poszerzen na lukach — wg pkt. 4
~Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin”
(zat. do Zarzadzenia nr 415/2010 Prezydenta Miasta Lublin, z dnia 10.06.2010
L)

Po uwzglednieniu uwag jw. przedtozy¢é projekt budowlany i wykonawczy do
uzgodnienia.

Przypominamy, ze zgodnie z zapisami Umowy oraz opisem przedmiotu
zamowienia, Wykonawca dokumentacji projektowej powinien opracowacC projekt
budowlany na aktualnej mapie do celow projektowych, w skali 1:500.

l?@rrektora
ds/Inwestycji

ariusz Kawa

Znak sprawy: IN-PI-1.7011.57.2011 Lublin, dnia 10.12.2012 .
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DOKUMENTACJA PROJEKTOWA UL. FILARETOW W LUBLINIE
1ll. PROJEKT BUDOWLANY, TOM 2 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY, TOM 2-1 DROG!

IV. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1 Plan orientacyjny skala  1:5000
Rys.2.1-2.2 Projekt zagospodarowania terenu skala  1:500
Rys.3.1-3.2 Plan sytuacyjno-wysokosciowy skala  1:500
Rys.4.1-4.5 Przekroje podtuzne skala  1:100/1000
Rys.5.1-5.2 Przekroje normalne, charakterystyczne  skala  1:50

Rys. 6.1 Konstrukcja nawierzchni skala 1:10

Rys.7.1-7.2 Zbiorcza plansza uzbrojenia skala  1:500



