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Oswiadczenie

Oswiadczamy, ze ,Projekt Budowlany na budowe trakcji
trolejbusowej i modernizacje skrzyzowadA w Lublinie -
Odcinek nr 8A: ul. Jana Pawla II {od ul. Armii Krajowej
do ul. Krochmalnej). Elementy konstrukcyjne dla trakcji
trolejbusowej i osSwietlenia ulicznego” zostal wykonany
zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

Projektant:

mgr inz. Tadeusz Matek
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Sprawdzajacy:

mgr inz. Andrzej Rapa
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. IASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
U WYDZIAE URBANISTYK! | ARCHITEKTURY

Wﬁrézawa, dnia’ 29 grudnia. 19.81 r

" Nr ewfdencyiny" St=586./81

'STWIERDZENIE POSIADANIA PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO

do peluienis samodzielnej funkeji techniczne] w budownictwie

- Na podstawie art. 18 ust. 5 1 ort. 57 ust. 3 ustawy z dnic 24 patdziernika
1974 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 38, poz. 229) oroz § ; ‘
2 ust.! pkt.1l, § 4 ust.2, 8 6 ust.3..8 7. B 13 . ust.l pkt.z"

" tozp. Ministra Gospodarki Terenowe] i Ochrony .Srodowiska z dnia 20 lutego 1975 .
w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 8, poz. 46).

CSTWIERDIZAM

“ 3¢ Ob._ TADEUSZ _ZDZISIAW. M A %L B K s.Franciszka..
) " magister inzynier budownictwa

. ~ vrodzony(g) dnia 11,0741951 x,. . Bychawa

posiada przygotowanie ,zawodowe do pelnienia samodzielnej funkcji '

proijektanta

W spec]clnpéci ek OnStrukeying - hnﬁnm'[lap_rgj

1/ de sporzadzania projektéw w sakresie rozwiazad kenstrukcyjno- - .
-budowlanych budynkéw oraz innych budewli, z wylgczeniem linii, =
wezldw i stacji kolejowych, drég oraz lotniskowych drdég star=
towych i manipulacyjnych, mostdéw, budowli hydrotechnicznych
i melioracji wodnych, ‘ - ' o -

2/ do sporzadzania w budownictwie osdb fizycznych projektdw w
zakresie rozwiazah architektenicznych: ' ' -

a/ budynkéw inwentarskich .i"gospodar'czych, adaptacji prqj’éktéw' '
typowych i powtarzalnych innych .budynkdéw oraz sporzgdzania

. “planéw. zagospodarowania dziatki zwiazanych z realizacja
.. tych budynkdw, . , '
b/ budewli nie bedacych budynkami., , '
3/ w budownictwie oséb fizycznych = do kierowania, nadzorowania
. i kontrolowania budowy, kierowania i kontrolowania wytwarzania

konstrukcyjnych elementéy budowlanych oraz oceniania i badania
stanu technicznego cbiektdw budewlanych. '
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LUBELSKA OKREGOWA IZBA INZYNIEROW BUDOW’NIC’IWA
: W LUBLINIE =

' ul. Bursaki 19, 20-150 Lublin
tel./fax (081) 534-78-12

Piscat Ieby Okregows) ‘ ‘ : . . : :

" Lubelska Okregowa Izba : : o : - . . -

- _Iniynieréw Budownictws ) ‘ . . LUbhn, dnia 2009-12"09
20-150 Lublin, ul. Bursaki 19 :

- telffax 534-78-12

ZASW%ADCZENEE

Pan Malek Tadeusz  nr emdencyjny LUBIBOH 402101

'adres zamaeszkanla 20-223 Lublin ul. Dezynkowa 21 dl3

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej [zby Inzynierow Budowmctwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpomedz:a[nosm cywilnej.

‘Niniejsze zaswiadczenie Jest wazne od 2010~ 01-01 do 2010- 12-31

Kopie dotaczone do akt osobowych. ' . '
7 . ' _ Przewodniczacy
‘ ’ ' Lubelskiej Oqug €j




URZAD WOJIEWODIKS
w Lublinie -

¢

s g

/piaczet/ Lublin dnia 27-18-19%4r

Nr 2763/Lb/94

. DECYZJA
0 STHIERDZEN!U PRIYGOTOWANIA ZA¥ODOWEGO

doe palnienia samodzielnyoh funikeji technicznych w. budownictwie

Na podstawie § 4 ust. 2, § €6 ust. 2, 8 7, & 43 ust, 1 pkt, 2
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Terenowe, . i Cechrony
Srodowiska z dnia 20 lutego 41375r w sprawis samodzielnyeh

funkeli technicznych w budownictiwie /Dz. U. Nr B poz. 48/; -
stwierdza sie., Za: '

Pan Andrzal Ragos
magister inzynier budowniciwa
urodzony dnia 19 listopada 196Er w Krasnymstawie
posiada przygotowanie zawodovws upowazniajace do wykonywania
samodzisinyeh funkejis A

PROJEKTAMTA
w spacialne$ci: kenstrukeyJjno-oudowlaned,

Pan Andrzal Rop s Jest upowaiaiony dor

s

T sporzgdzania orojskitow W Takresie rozwiazan
konstrukay ino-budowlanych - budynkdw i inmyeoh  budowli, =z
wytgczeniem limii, wezitdw | stacdi kolejowveh, drég |

nawierzchmi jotniskowyech, mostow, budow!i'hvdrotechnfcznych

i wadnome l i cracydnych,

& sporzgdzrania projekitcw w . zakresie  rozwiazan

architektonicznych budynkdéw inwentarskich i gospadarczych,

adaptacJi projekitéw powtarzainych innveh budynkdw oraz
sporzadzania pilandw zagospodérawsnia dziaiki zwiazanych =
realizacis tyveh budvakow.

3/ . w budownictwie Jednoredzinnym, zagrodewym orazx oraz innyeh

budynkoéw o kubaturze do 1000 m3 - do kierowania, na

dzorowania
i kontrolowania budowy, kierowania i

kentrolowanis
wytwarzania kon#trukcyjnych siemsntdw budow lanych oraz

cceniania i badania stanu technicznege obiektdw budow lanych

.,




LUBELSKA OKREGOWA 1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
' WLUBLINIE

ul. Bursaki 19, 20-150 Lublin
tel./fax (081) 534-78-12

Lubelska Okregowalzba  ~ " Lublin, dnia 2009-12-07

- Imzypieréw Budownictwa
20-150 Lublin, ul. Bursaki 19

- telffax 534-78-12

~ ZASWIADCZENIE

'Pan Rapa Andrzej nrewidencyiny. LUB/BO/405/01
adres zamiészkanié 20-142 Lublin Mariariska 27/8 - _
jest bzloﬁkiem Lubel_skiéj Okregowej Izby ‘Inzyhiéréw Budownictwa i posiada
| wymagane ubezpieczenie od .od;ﬁowiedzialnoéci cyWilnej._
Niniejsze zaéwi.adczenie jestwazne od 2010-01-01 do 2010-12-31
Kopie do’répzono do akt osobowych. | ' '
Przewodniczacy

' Lubelsklc_] Okreg owej
Izby Inzynierow Bij




OPIS TECHNICZNY — KONSTRUKCJA

1. Dane ogélne.

Niniejszy projekt nalezy rozpatrywaé lacznie z opracowamem branzowym:
trakeja trolejbusowa.

Opracowanie obejmuje trakcjg trolejbusowa w ulicy Jana Pawta II na odcinku
od kosciota Sw. Rodziny do ul. Krochmalnej (wraz z rejonem mostu na rzece Bystrzycy).

Dla podwieszenia trakeji trolejbusowej i o§wietlenia ulicy przyjeto stupy stalowe
montowane na fundamentach zelbetowych, wylewanych.

Typy stupéw w zaleznosci od dopuszcezalnego obciazenia poziomego na wysokoscei
8.0m: P=12kN; 15kN; 20kN i 25kN.

2. Warunki gruntowo — wodne,

2.1. Podstawa techniczna.

Dla potrzeb zaprojektowania fundamentéw korzystano z nastepujacej
dokumentacji:
Dokumentacja geotechniczna pod projektowane linie trolejbusowe w Lublinie
odcinek 8 i 7 linii trolejbusowej dlugosci 3,9+4,4=8,30km w ul Jana Pawla IT
(od ul. Krasnickiej do Armii Krajowej i od ul. Armii Krajowej
do ul. Nadbystrzyckiej) oraz ul. Krochmalna (od ul. Nadbystrzyckiej
do ul. Muzycznej opracowana przez Przedsigbiorstwo Projektowo — Badawcze
Realizacji i Nadzoru Inwestycji w Lublinie S.Z.G. Sp. z 0.0. — Lublin, grudziea
20009r.

2.2. Polozenie administracyjne.

Badany teren polozony jest w calo$ci w obrebie adm1n1stracy1nym miasta Lublina
w Jego zachoduniej i poludniowej czgéci. Dokumentacja podana w punkcie 2. obejmuje
cala dlugosé ulicy Jana Pawta Il oraz ulicy Krochmalnej. Dalsze punkty opisu dotyczg
calej dokumentacji geotechnicznej, a nie tylko odcinka 8A.

2.3. Teren i jego uzbrojenie.

Tereny w sasiedztwie w/w ulic w chwili obecnej sq roznie zabudowane. Znajduja
si¢ tam obiekty takie jak: koscioly , budynki mieszkalne wysokie i niskie, zabudowa
przemystowa oraz tereny zielone. Wickszos$¢ terenu posiada pelne uzbrojenie. Deniweleta
Scislego obszaru wynosi £ 60,00m ze wngQdu na duzg rozpietosé obszaru badan
obejmujaca 8,3km.




2.4. Polozenie geograficzne.

Pod wzglgdem geograficznym badany teren polozony jest w péinocno-wschodnie;
czgsci Wyzyny Lubelskiej. Rejon objety zakresem badan znajduje sie w obrebie
szczytowych partii Wyzyny Lubelskiej, majac $rednie wyniesienie rzedu 201m n.p.m.

2.5. Budowa geologiczna.

Starsze podioze buduja stropowe uktady tektonicznej kredowej Niecki Lubelskiej,
bedacej czescia skladowa duzej jednostki geologicznej tzw. Synklinarium Brzeznego, -
Kredowy strop niecki wyksztatcony jest nieregularnie w postaci wypietrzen, zaklgsnied
i réznokierunkowych uskokéw. W scistym terenie badan, na calym jego obszarze, pod
warstwg gleb brunatmych i nasyp6éw ziemnych zalegaja pyly lessopodobne oraz gliny
pylaste akumulacji eolicznej oraz piaski $rednie akumulacji wodnej.

2.6. Warunki gruntowe.

W wyniku przeprowadzonych polowych prac badawczych (odwiertow i sondowan)
stwierdza sig, Ze w podtozu pod projektowane fundamenty shupéw trakcyjnych linii
trolejbusowych zalegaja: ;
—  grunty organiczne (gleba, namut, torf) |
—  grunty nasypowe (nasyp niebudowlany)

—  grunty organiczne spoiste (pyly lessopodobne i gliny pylaste)
—  grunty niespoiste (piaski srednie)

Biorac pod uwage genezeg, rodzaj oraz stan gruntow, w podlozu wydzielono XV
warstw (podzespolow) geotechnicznych uwidocznionych na metrykach, przekrojach, a
przede wszystkim w ,,Zestawieniu parametréw geotechnicznych warstw” (zal. nr 121)
oznaczonych cyframi od I do XV, Szczegélowy podzial na warstwy geotechniczne oraz
wartosci wiodgeych parametrow geotechnicznych whasciwych dla kazdej wydzielonej
warstwy gruntowej zawiera zalgczone zestawienie.

Warstwa I - gleba brunatna o miazszosci od 0,20 do 0,30m

Warstwa I - nasyp gruzowo-ziemny i ziemny niebudowlany o miazszosci od 0,40
do 3,80m. :
Warstwa V - namut brunatny o miazszosci od 0,60 do 1,30m

Warstwa VIII-  torf brunatny o migzszosci 0,70m :
Grunty reprezentujace warstwy nr: I, I, V i VIII sa gruntami normatywnie nienosnyrmi.

Warstwa I - pyt lessopodobny bezowy twardoplastyczny o usrednionym stopniu
: - plastycznosei I, =0,10. Miazszo$¢ tej warstwy wynosi od 0,40
do 1,70m _
Warstwa [V - to glina pylasta brazowa twardoplastyczna o usrednionym stopniu

' plastycznosei I =0,09 i miazszosci 3,10 — 5,80m

Warstwa VI - ‘piasek $redni szary §rednio zageszezony o usrednionym stopniu
zageszezenia Ip=0,60. Migzszos¢ tej warstwy wynosi od 0,30
do 2,80m. _

Warstwa VII - piasek Sredni szary zageszezony o udrednionym stopniu zageszezenia
Ip=0,80. Migzszos¢ tej warstwy wynosi od 0,20 do 4,60m.



Warstwa IX - piasek Sredni szary $rednio zageszezony o usrednionym stopniu
zageszcezenia In=0,50. Migzszos¢ tej warstwy wynosi od 1,10
do 4,0m.

Warstwa nr X - to glina pylasta szara, glina pylasta brazowa twardoplastyczna
0 usrednionym stopniu plastycznosci I;=0,07 i migzszosci 2,80 —
3,90m.

Warstwa nr XI - pyl lessopodobny bezowy twardoplastyczny o usrednionym stopniu
plastycznoscei 1;=0,07. Miazszos¢ tej warstwy wynosi od 0,80

: : do 1,00m.

Warstwa nr XII - pyt lessopodobny bezowy polzwaity o usrednionym stopniu
plastycznosci I =0,00. Miazszos¢ tej warstwy wynosi od 3,40 do
3,50m.

Warstwa nr XIII -pyl lessopodobny bezowy migkkoplastyczny o usrednionym stopniu
plastycznosdci I; =0,80. Miazszo$¢ tej warstwy wynosi 3,60m.

Warstwa nr XIV-pyl lessopodobny bezowy twardoplastyczny o usrednionym stopniu

: plastycznosci 1, =0,20. Miazszo$é tej warstwy wynosi 0,60m.

Warstwa nr XV - pyl lessopodobny bezowy plastyczny o usrednionym stopniu

plastycznoscei 1;=0,45. Miazszo$6 tej warstwy wynosi 4,00m.
Ogolnie nalezy stwierdzi¢, iz warunki gruntowe badanego terenu z
geotechnicznego punktu widzenia uznaé nalezy za dobre do posadowien bezposrednich.

Na odcinku ul. Krochmalnej, gdzie wystepuja wody gruntowe warunki posadowienia bedg

utrudnione. '

2.7. Warunki wodne. _

W odwiertach nr 45 — 61 nawiercono wodg gruntows w postaci ustabilizowanego
zwierciadla wody gruntowej, a w odwiercie nr 47 nawiercono wodg gruntowa w postaci
swobodnego zwierciadia wody gruntowej. Woda gruntowa wystepuje na réznych
glebokosciach od 2,20 do 5,50m ponizej poziomu terenu. Uwidoczniona Jest na metrykach
sond i odwiertéw oraz na przekrojach geotechnicznych. Woda ta moze mieé wplywna -
posadowienie projektowanych stupéw trakeji trolejbusowej. Nalezy sig liczyé, iz w
okresie intensywnych opadéw poziom jej moze ulec podniesieniu +0,30m od
dotychezasowego jej zwierciadta.

W pozostalych odwiertach nie natrafiono na wode gruntowy. Woda ta wystepuje w
glebszych warstwach podloza i nie bedzie miata wplywu na posadowienie fundamentow,
W tym przypadku decydujace znaczenie maja wody opadowe i roztopowe. One to w
procesie filtracji poprzez tatwo przepuszezalne warstwy przypowierzchniowe
uplastyczniaja pyly w poziomie posadowienia i nizej, w znaczny sposob obnizajac ich
wartosci Wytrzymalosciowe. Szczegélnie ulatwiona jest infiltracja tych wéd w warstwach
nasypowych.

2.8. Warunki gruntowe oraz kategoria geotechniczna.

Zgodnie z norma PN-B-02479 z sierpnia 1998 r. oraz z Rozporzadzeniem ministra
Spraw Wewnetrziiych i Administracji z 24.09.1998 r. Dz. U. Nr 126 poz. 839 stwierdza
si¢, ze w badanym terenie wystepujg proste warunki gruntowe, a obiekty trakeji
trolejbusowej zalicza si¢ do drugiej kategorii geotechniczne;j.




2.9. Wnioski i propozycje.

Do przeliczen statycznych nalezy przyja¢ wartosci wiodacych parametrow
geotechnicznych podanych na metrykach i przekrojach oraz w ,,Zestawieniu
parametrow geotechnicznych warstw” traktujac je jako normatywnie
charakterystyczne wg PN-81/B-03020.

Projektowane shupy trakeji trolejbusowej proponuje si¢ posadowié na warstwie nr I,
IV, VL, IX, X, X1, XIV tj. na stropie pyléw lessopodobaych o usrednionym stopniu
plastycznoscei I;=0,10 (warstwa nr IIT), o 1,=0,07 (warstwa nr XI) i o I; =0,20
(warstwa nr XIV), na stropie glin pylastych o I;=0,09 (warstwa nr IV )i015=0,07
(warstwa nr X), na stropie piaskéw srednich o Ip=0,60 (warstwa nr VI) i o Ip=0,50
(warstwa nr IX). Jezeli w obliczeniach konstrukcyjnych warstwa piasku Sredniego
srednio zaggszczonego (warstwa nr VI i IX) pozwoli przenie$¢ obciazenie
fundamentu stupa, to nalezy na tej warstwie wykonaé posadowienie, Warstwy te sg
zaznaczone i opisane w tabeli parametréw gruntowych, metrykach odwiertow

i sondach oraz na przekrojach geotechnicznych.

W czasie prowadzenia prac fundamentowych pyly jako grunty makroporowate nalezy
chroni¢ przed dostgpem najmniejszych ilogci wod opadowych, ktdre moglyby
doprowadzi¢ do calkowitej utraty ich no$nosci. Ostatnia warstwe grubosci okoto
20cm proponuje si¢ zdjaé bezposrednio przed wylewaniem fundamentéw.

Stupy trakciji trolejbusowej moga by¢ posadowione na fundamentach wierconych, jak
tez na stopach fundamentowych opartych na warstwie nosnej gruntu.

W przypadku, gdy lustro wody wystepuje powyzej poziomu gruntéw noénych
(odwiert nr 47), nalezy wykonaé fundament palowy, ktéry powinien by¢ posadowiony
ponizej zwierciadta wody 2,5 — 3,0m.

Projektowane fundamenty stupéw nalezy zabezpieczy¢ przed naplywem wéd
powierzchniowych.

Prace fundamentowe winny byé prowadzone pod bezposrednim nadzorem
geotechniczno-konstrukcyjnym w celu uniknigeia najmniejszych niedoktadnosci.

2.10. Podsumowanie:

Na calej dlugosci odcinka nr 8A (za wyijatkiem skrzyzowania: Jana Pawta II,
Krochmalna, Nadbystrzycka) warunki gruntowe sg jednorodne i korzystne dia
fundamentéw pod shupy trakeyjno — oswietleniowe.

Na ww. skrzyzowaniu warunki gruntowe sq zdecydowanie gorsze. Pod warstwa
nasypow zalegaja jeszcze namuly i torfy.

Lokalizacj¢ odwiertéw geologicznych naniesiono na plan sytuacyjny.

Inwestor winien udostepnié Wykonawcy ~1Jokumentacj¢ geotechniczng” na czas
prowadzenia robot,




3. Opis konstrukeji.

3.1. Shupy trakeyjno — oSwietleniowe i trakcyjne.

Dobrano stupy trakcyjno — oswietleniowe opierajac si¢ na katalogach nastgpujacych

producentow.
—  ,KROMISS-BIS” sp. z 0.0. Czestochowa
— ELGIS-GARBATKA?” Sp. z 0.0. Garbatka Letnisko

Dopuszcza sig zastosowanie stupéw innych producentéw o analogicznych
parametrach technicznych.

Moga by¢ zastosowane shupy stalowe rurowe Iub wiclokatne z podstawa
dostosowana do elementéw kotwiacych stosowanych w ostatnich latach w Lublinie.
Biorac pod uwagg cigzar dla danego typu slupa oraz jego estetyke (zbiezny ksztalt
odwzorowujacy wytezenie stupa) zaleca sie zastosowanie stupéw 12-katnych.

Jedynie slupy podtrzymujace wysiegniki dla sygnalizacji ulicznej powinny by¢
rurowe. Wysoko$¢ stupéw oraz dopuszczalne obcigzenie poziome na wysokosci 8,0m
podano w czgsci trakcyjnej niniejszego opracowania.

3.2. Wykenanie wykopéw.

Projektuje si¢ wykonanie wykopéw wiertnicy samojezdna. Pod fundamenty
W rejonie skrzyzowania z ul. Nadbystrzycka oraz w rejonie mostu na rzece Bystrzycy,
wykopy nalezy wykonywaé wiertnica w stalowej rurze ostonowej ze wzgiedu na
niestabilno$¢ gruntéw stabonosnych i nasypéw oraz piaskow przy jednoczesnym wysokim
poziomie wody gruntowej. Rurg ostonowa nalezy wyciagnaé w miare wypelniania
wykopu betonem. Ze wzgledu na spodziewane trudnosci z odpompowaniem wody z
wykopu nalezy zastosowaé technologie betonowania pod woda.

W gruntach spoistych (czyli na pozostatym odcinku) dopuszcza si¢ wiercenie
wykopu bez rury ostonowe;.

Wykonanie fundamentu w miejscu istniejgcege stupa es$wietleniowego.

Stup o$wictleniowy stalowy nalezy zdemontowaé. Fundament usungé przez
wyciagnigcie Zurawiem stosujac odpowiedni uchwyt dostosowany specjalnie do $rub .
fundamentowych. Wykop pod projektowany fundament wykonaé wiertnica. Nalezy liczy¢
si¢ Z tym, Ze w gbrnej czgsci nastapi obsypanie gruntu jezeli fundament stupa
oswietleniowego byt montowany w wykopie na rozkop. Wobec tego gorna czesé
fundamentu nalezy betonowaé w szalunku.

3.3. Konstrukeja fundamentéw.

Pod stupy stalowe z podstawa zaprojektowano fundamenty zelbetowe, wylewane
typu stupowego, betonowane w wykopach wierconych.

Dla stupéw o dopuszezalnym obciazeniu na wysokoscei 8,0m; P=12 i 15kN érednica
fundamentu (wykopu) 85cm. _

Dia stupéw o dopuszczalnym obciazeniu P=20 i 25kN érednica fundamentu
(wykopu) 90cm. '




6

Gora fundamentu usytuowanego w trawniku wynicsiona 5 — 10cm powyzej terenu.
Gora fundamentu usytuowanego w terenie zabrukowanym zaglebiona 15¢m ponizej
nawierzchni dla umozliwienia ulozenia kostki wokot stupa.

Przed betonowaniem fundamentu nalezy w wykopie zamontowaé szkielet
zbrojeniowy, element kotwiacy oraz rury ochronne dla wprowadzenia kabli
oswietleniowych. _

Giebokos¢ wykopu (wysoko$¢ fundamentu) zalezy od nosnosci stupa oraz od
warunkéw gruntowych.

Generalnie na odcinku nr 8A mozna wydzieli¢ dwa obszary pod wzgledem
warunkéw gruntowo — wodnych:

A - trudne warunki grantowo — wodne w rejonie skrzyzowania Jana Pawda Il —
Nadbystrzycka — Krochmalna oraz w rejonie mostu na Bystrzycy (otwory geologiczne

- 4547 oraz 106)

B - srednio dobre warunki na pozostalej czesci odcinka (otwory geologiczne nr 35 — 44).

W obszarze A projektuje si¢ tzw. fundamenty , glebokic”. Wykopy wiercone
wykonywane w stalowej rurze ostonowej (usuwanej w trakcie betonowania). Zaglebienie
fundamentu w piaskach $rednich nawodnionych minimum 1,0m, Niezaleznie od typu
(obcigzenia dopuszezalnego) stupa wysokosci fundamentéw wyniosg od 4,0 do 6,5m.

W obszarze B, gdzie warstwa gleby i nasypow jest niezbyt duza tj. ok. 1,0m (max.
do 1,5m), wysokosci fundamentéw zalezg gléwnie od typu shupa:
~  dla slupéw 12kN wysokosé fundamentéw 2,6 — 2.8m
~  dla stupéw 15kN wysoko$é fundamentéw 2,8 — 3,0m
- dla shupow 20kN wysokos¢ fundamentéw 2,7 — 2,.9m
—  dla shupéw 25kN wysokosé fundamentow 2,9 — 3,1m

Wysokos¢ fundamentu nalezy zwickszyé w przypadku jego usytuowania obok
gleboko polozonego kanatu — spéd fundamentu na rzednej dna kanahu.

3.4. Materialy na wykonanie fundamentéw.

Beton konstrukeyjny klasy B30 (C25/30) w/c<0,5. Stal klasy A-III 34GS. Prety
glowne, pionowe sztuk 16; #12; #14 1 #16 w zaleznosci od typu shupa. Strzemiona #6
co 201 10cm.

3.5. Elementy kotwigce.

Elementy kotwiace oznaczone EK-12, EK-20 i EK-25, spawane na warsztacie -
wykonywane jako prefabrykat dla osadzenia w fundamentach. Kotwy fundamentowe
plytkowe 30 i &36mm ze stali 18G2A. Dopuszcza sie zastosowanie elementéw
kotwigcych oferowanych przez producenta stupow.

3.6. Rozpory betonowe. _ :

Dla stupéw usytuowanych w gruntach stabonosnych, a jednoczesnie w poblizu
krawgznikéw jezdni przyjeto dodatkowe ich podparcie w czesci goérnej rozporami
betonowymi. Rozpory z betonu klasy B20 (C16/C20) o przekroju 60x20cm wykonaé




pomiedzy podbudowa krawgznika, a przedmiotowym fundamentem. Gora rozpory 15cm
ponizej rzednej terenu zaréwno w zieleni jak i w chodniku,

4. Most przez rzeke bystrzyce w ciggn ul. Krochmalnej w Lublinie.

4.1. Charakterystyka techniczna istniejgcego mosti.

Ulica Krochmalna posiada dwie oddzielne jezdnie z pasem rozdziahi. Most
zlokalizowany jest ukosnie w stosunku do rzeki Bystrzycy i sklada sie z dwoch
oddzielnych obiektéw dla kazdej jezdni. Sytuacyinie obie jezdnie przebiegaja na
odcinkach prostych. Odleglosé w $wietle pomiedzy obydwoma obiektami wynosi 4,1 Im.

Most jezdni poludniowej skiada sig z 3 przeset uciaglonych
Lt=14,49+14,78+14,49m, wykonanych z belek strunobetonowych typu ., Plofisk”
zmodyfikowanych o catkowitej rozpigtodci Le=14,70m.

Most jezdni polnocnej skiada si¢ z 3 przesel uciaglonych Lt=16,29+16,58+16,29m,
wykonanych z belek strunobetonowych typu ,,Ploask” zmodyfikowanych o calkowitej
rozpigtosci Le=16,50m.

Podpory obiektu usytuowane sg w dwdch roéznych skosach: 65° — w jezdni
potudniowej i 80° w jezdni p6tnocnej. '

Podporami skrajnymi mostu sg zelbetowe przyczélki sciankowe z podwieszonymi
skrzydtami trojkatnymi z plyta odciazajaca. Korpus przyczolkow ma forme oczepu
zelbetowego zwienczajacego glowice pali fundamentowych i jest wtopiony w walach
regulacyjnych rzeki. Skrzydelka zelbetowe podwieszone db. 3,0m. Scianka czolowa
grubosei 30cm z ostroga od strony nasypu, na ktérej jednym koncem opiera si¢ zelbetowa
plyta przejciowa diugosci od 3,30 do 3,53 m. Posadowienie przyczotkéw na Zelbetowych
prefabrykowanych palach wbijanych o przekroju 35x35 cm i dhugosci 10,50m — szt. 12 w
kazdym przyczotku. _

Podporami posrednimi sa zelbetowe filary w postaci ramownic ztozonych z 3
stup6w o przekroju prostokatnym wzmocnionym 130x75 cm utwierdzonych w lawach
fundamentowych o wymiarach 2,00x150,50 m i zwieficzonych ryglem gornym o

przekroju trapezowym (géra 1,20 m i dofem 0,75 m o catkowitej wysokosei 1,00m). Rygle

gorne wykonane sg w spadku podiuznym dostosowanym do spadku poprzecznego jezdni i
chodnikéw na moscie. Na ryglach ustawione sa tozyska elastomerowe (po 7 szt. na
podporze), na ktérych oparty jest ustréj nosny mostu. _

Lawy fundamentowe wykonane zostaly w stalowych $ciankach szczelych.
Posadowienie filaréw na zelbetowych prefabrykowanych palach whijanych o przekroju
35x35cm i dlugosci 6,50 m ~ szt. 22 w kazdej podporze. '

Ustrdj nosny z belek Plonsk 3-przestowy, pierwotnie swobodnie podparty, po
ostatnim remoncie uciagiony i zespolony z nadbetonem plyty pomostu o rozpigtosciach
teoretycznych jw.

W przekroju poprzecznym ustroju nosnego, wystepuje 10 szt. belek typu Plofisk w
rozstawie 1,50m. Belki zwigzane sq zamkami w poziomie polek gémych i sg zespolone z
warstwa, nadbetonu wspélpracujacego klasy B35 o grubosci od 12 cm w przesle do 15¢m
nad podporami. '

Nad podporami wystgpuja monolityczne poprzecznice, za posrednictwem ktérych
przekazywane sa reakcje z przesta na podpory.




W przekroju poprzecznym kazdy obiekt ma jezdnie 3-pasmowa o szerokosci 10,50

m oraz jednostronny zewnetrzny chodnik dla pieszych o catkowitej szerokosci 4,20m

(uzytkowej 3,14m), oraz chodnik technologiczny od strony pasa rozdziahi o szerokosci

0,98m. '

Rzeka pod mostem plynie korytem uformowanym w trakcie ostatnicj przebudowy

mostu w postaci koryta jednodzielnego zwartego. Brzegi koryta glownego w rejonie

mostu i poza mostem sa umocnione gabjonami kamiennymi. Skarpy powyzej koryta

gléwnego zostaly umocnione materacami kamiennymi. Pod przestem skrajnym od strony

ul. Diamentowej usytuowany jest ciag picszo-rowerowy o nawierzchni z kostki |

betonowe;j. | |

Przebudowa mostu jezdni poludniowej zostala zrealizowana w 2008 r., zas jezdni
pélnocnej w 2009 r. Po remoncie, no$nos¢ obiektu w obu jezdniach zostata podniesiona do
~ klasy B wg. PN-85/8-10030 tzn. dopuszczono przejazd pojazdéw o masie nie

przekraczajacej 42 ton. S

W ramach przebudowy mostu zrealizowane zostaly nastepujace zalozenia
wyjsciowe:

~ przebudowa konstrukeji ustroju nosnego i podp6r wykonana zostala w takim zakresie,
ktory umozliwil osiagnigcie klasy B obcigzenia ruchomego weg PN 85-8/10030,

— parametry przekroju poprzecznego mostu dostosowane do przekroju ulicy na
dojazdach 4. jezdnia szer. 10.50 m i chodnik ok. 3.0 m z uwzglednieniem
zamontowania barier ochronnych z obu stron jezdni,

— niweleta nawierzchni po remoncie zostata podwyzszona o 10 cm w stosunku do stanu
pierwotnego, '

Podstawowe dane techniczne istniejgcego mostu w ciggu jezdni poludniowej
od strony gérnej wody.

- rozpigtos¢ teoretyczna przeset 16,29+16,58+16,29m
- dlugos¢ mostu mierzona migdzy $ciankami zwirowymi  44,67m

- catk. dlugo$¢ mostu wraz ze skrzydlami 50,67Tm -

- calk. dlugos¢ mostu wraz z plytami przej$ciowymi 51,77m

- calkowita szerokos¢ mostu ' 15,68m

- szerokos¢ jezdni na moscie: _ 10,50m

- chodnik dla pieszych na moscie 4,20m (3,14m)

- chodnik technologiczny 0,98m

- wysokos¢ konstrukcyjna przesta 1,15m

- niweleta jezdni w poziomie ( 0.00 %)

Podstawowe dane techniczne istniejacego mostu w ciggu jezdni poinocnej od strony
dolnej wody. -

~ rozpigtos¢ teoretyczna przgsel 14,49+14,78+14,49m
— diugos¢ mostu mierzona migdzy $ciankami zwirowymi  50,10m
— calk. dlugo$¢ mostu wraz ze skrzydtami 56,10m
— catk. dlugo$¢ mostu wraz z plytami przejSciowymi 57.83m
~ catkowita szeroko$é mostu : . 15,68m
— szerokosé jezdni na moscie: _ 10,50m

— chodnik dla pieszych na modcie ' 4,20m (3,14m)




chodnik technologiczny 0,98m
wysoko$¢ konstrukeyjna przesia 1,05m
niweleta jezdni w poziomie ( 0.00 %)

Nawierzchnia na moécie.

na jezdni nawierzchnia bitumiczna; warstwa $cieralna SMA gr. 4 cm oraz warstwa
wiazaca BA gr. S5em
na chodnikach — izolacjonawierzchnia gr. 6mm z zywic epoksydowych i poliuretanu
izolacja przesta — z papy zgrzewalnej z systemem drendw i saczkéw odwadniajacych
ukiad poprzeczny jezdni: spadek jednostronny 2 %, jezdnia ograniczona
kraweznikami kamiennymi

uklad poprzeczny chodnikéw: spadek jednostronny 2.5 %,

Wyposazenie mostu.

balustrady stalowe H=1100 mm na zewnetrzne] krawedzi chodnikéw

bariera ochronna typu SP-06/2.0 m na chodniku od strony jezdni

barieroporgcz mostowa sztywna bezprzekladkowa H=1100 mm na krawedzi mostu od

strony pasa rozdziatu o

dylatacja bitumiczno-elastomerowa na obu koficach ustroju nosnego w polaczeniu 2

nasypem.

odwodnienie mostu odbywa si¢ poprzez system zlozony z:

—  wpustow mostowych przykraweznikowych WM-150 mm

—  Sciekéw przykraweznikowych z ksztattek polibetonowych

—  systemu rur odwadniajacych d 150 mm zamocowanych do konstrukcji przesta i
filara za pomocy obejm stalowych z plaskownikéw i kotew

stalowe slupy o$wietleniowe na gzymsach zewnetrznych kap chodnikowych (po 2 szt.

na dlugosci mostu w przestach skrajnych), naprzeciw stupa studzienka rewizyjna

przykryta pokrywa

w chodnikach pozostawiono liczne otwory z rur ochronnych PCV na okablowanie

urzadzefi obcych: o$wietleniowych, teletechnicznych itp.

4.2. Uwarunkowania techniczne mocowania shupéw trakeji trolejbusowej na obiekcie

Istniejace stupy o$wietleniowe nie sg przystosowane do obcigzenia trakcjg

trolejbusowa. Kwadratowe podstawy stupéw mocowane sa W gzymsach za pomoca
czterech kotew M16, co jest daleko niewystarczajace do zamocowania stupa trakcyjno-
oswietleniowego typu KRO/Rp - 8 kN. Niezbedne byloby rozebranie czesciowe
chodnikéw i przebudowanie wezla zelbetowego mocowania stupa na wsporniku
chodnikowym przgsta mostu. Na takie rozwiazanie nic wyraza zgody Wydziat Drog i
Mostéw Urzedu Miasta Lublina — pismo DM.UD.11.5548-16/09 z dnia 16.11.2009 .

Trakcja trolejbusowa zostanie zamocowana na stupach trakcyjnych ustawionych

poza konstrukcja mostéw na indywidualnych fundamentach.

Plan usytuowania stupéw trakeyjnych pokazano w czesci graficznej projekiu

branzy: trakeja trolejbusowa




5. Materialy konstrukcyjne.

— Beton klasy B30 (C25/C30), w/c<0,5.

— Stal zbrojeniowa A-III 34GS.
— Stal profilowa 18G2 i St38X.

6. Wytyczne wykonaweze i przepisy bhp.
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Roboty ziemne i budowlano - montazowe prowadzi¢ z zachowaniem warunkow
zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r.
w sprawie warunkow BHP podczas Wykonywama robot budowlanych (Dz. U. Nr 47

poz. 401).

—  Niniejszy projekt nalezy rozpatrywa¢ tacznic z opracowamem branzy elektrycznej.
— Rysunki szczegblowe fundamentéw dla poszezegdlnych stupOw zostang opracowane

w Projekcie Wykopawczym.

— Fundamenty nalezy wykonywaé w oparciy o Pgoj ekt Wykgngwcgy,
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