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Uwzgledniajgcy zmiane z dn. 5.04.2016 r. i 14.04.2016 r.

Zalacznik nr 1
do umowy nr .......
z dnia .............

Warunki techniczno-eksploatacyjne autobuséw

Lp.

Cecha, parametr,
zespol, instalacja

Wymagania Zamawiajacego

Wymagania
ogolne
autobusu

1.1.

Spetniajacy warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (DZ.U. z 2013 r. poz. 951 ze zm.).

Zamawiajacy nie dopuszcza $wiadczenia ushug przewozowych autobusami
zbudowanymi przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy
konstrukcji wlasnej, ktorych marke okresla si¢ jako ,,SAM”.

1.2.

Norma czystosci spalin: wszystkie pojazdy muszg spetnia¢ minimum norme
EURO VI i by¢ wyprodukowane nie wcze$niej, niz w 2016 r.

1.3.

Dhugosc¢ autobusu:

a) klasy maxi: od 11,50 do 13,50,
b) klasy mega: od 17,50 do 18,75 m.

Szerokos¢ autobusu: od 2,5 m do 2,55 m.

1.4.

Niska podtoga na catej dlugosci autobusu, bez stopni poprzecznych
wewnatrz pojazdu oraz bez stopni we wszystkich drzwiach autobusu.
Wysokos¢ podtogi od powierzchni ziemi nie wigksza, niz 340 mm (zgodnie
z Regulaminem nr 107 EKG ON2Z).

1.5.

Wyposazenie w tzw. ,,przyklek”, umozliwiajacy obnizenie poziomu podtogi
prawej strony pojazdu o ok. 70 mm. Funkcja musi by¢ uruchamiana ze
stanowiska kierowcy oraz posiada¢ mozliwo$¢ uruchomienia przykleku
zaréwno przy otwartych jak i zamknietych drzwiach pojazdu oraz
mozliwo$¢ utrzymania autobusu w stanie przykleku rowniez po wytaczeniu
silnika.

1.6.

Wyposazenie w pochylni¢ dla wozkow w I drzwiach spetniajaca
wymagania okreslone w zalaczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

1.7.

Wyposazenie w hamulec przystankowy, uniemozliwiajgcy ruszenie pojazdu
z otwartymi drzwiami pasazerskimi, zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG
ONZ.

1.8.

Skrzynia biegdw automatyczna.

1.9.

Wyposazenie w urzadzenie do samoczynnego (automatycznego)
wykrywania i gaszenia ognia w komorze silnika, uruchomienie funkcji
gaszenia musi by¢ sygnalizowane na stanowisku kierowcy optycznie i
sygnalem dzwigkowym.

1.10.

Wyposazenie w ostony na nadkolach kot chronigce boki pojazdu przed
nadmiernym zabrudzeniem wydobywajacym si¢ spod kot autobusu.
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Drzwi
pasazerskie

2.1.

Liczba drzwi dla pasazeréw (uruchamianych mechanicznie, zdalnie
sterowanych przez kierowce, otwieranych do wewnatrz lub na zewnatrz) w
autobusie:

a) klasy maxi: 3

b) klasy mega: 4.

2.2.

Uktad drzwi pasazerskich w autobusie:

a) klasy maxi: pierwsze przed I osia, drugie pomiedzy I i II osia,
trzecie za II osig pojazdu.

b) klasy mega: pierwsze przed I osia, drugie pomigdzy | i Il osia,
trzecie przed III osia, czwarte za I1I osig pojazdu.

Wszystkie drzwi dwuskrzydtowe.

2.3.

Minimalna szeroko$¢ przejscia w drzwiach autobusu 1200 mm (wymiar
mierzony w $wietle drzwi przy otwartych drzwiach). Dopuszcza sig
zastosowanie pierwszych drzwi o szerokos$ci przej$cia (wymiar mierzony w
$wietle drzwi przy otwartych drzwiach) minimum 1090 mm, przy
zastrzezeniu ze cala szeroko$¢ przejScia zostanie udostgpniona dla
pasazerow (kabina kierowcy poOlzamknigta, nie obejmuje drzwi
wejsciowych).

2.4.

W przypadku umieszczenia miejsca na wozek po prawej stronie pojazdu,
drzwi wejsciowe umozliwiajace dostep do tego miejsca otwierane na
Zewnatrz.

2.5.

Akustyczny sygnat ostrzegawczy przy wszystkich drzwiach, automatycznie
sygnalizujacy w odstepie 2 sekund zamykanie drzwi przed kazdym ich
zamknigciem.

2.6.

Funkcja otwierania drzwi przez pasazeroéw, dzialajaca alternatywnie do
sterowania drzwiami przez kierowce:

a) dostepna po jej aktywacji przez kierowce,

b) drzwi otwarte przez pasazerow musza zamykaé si¢ automatycznie po
uplywie 2-5 sekund od ich otwarcia, jezeli w strefie otwierania drzwi
nie znajduje si¢ zaden pasazer,

c) kierowca musi mie¢ mozliwos¢ sterowania drzwiami, niezaleznie od
funkcji otwierania drzwi przez pasazeréw i automatycznego
zamykania, bez powodowania dezaktywacji dziatania funkcji
otwierania drzwi przez pasazerow,

d) wykrycie przez uktad detekcji obecno$ci pasazera w kontrolowanej
strefie musi powodowac przerwanie zamykania drzwi oraz pelne ich
otwarcie, a nastgpnie ponowienie powyzszej procedury
automatycznego zamykania. Zasada dziatania uktadu detekcji musi
opierac si¢ na identyfikowaniu obecnosci pasazera w kontrolowane;j
strefie (rowniez stojacego nieruchomo), a nie wylgcznie jego ruchu,

e) dezaktywacja uktadu przyciskiem przez kierowce musi powodowac
zamknigcie wszystkich drzwi otwartych w tym momencie, bez
potrzeby uzywania innych przyciskow oraz z pomini¢ciem
automatycznego uktadu detekcji kontrolujacego strefe drzwi,

f) uklad detekcji obecnosci pasazera w kontrolowanej strefie drzwi nie

moze by¢ aktywny przy korzystaniu z podstawowego uktadu
otwierania i zamykania drzwi przez kierowce.
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Siedzenia
pasazerskie

3.1

Liczba miejsc siedzacych, nie liczac miejsca kierowcy (zgodna z danymi w
Swiadectwie Zgodnosci WE) w autobusie:

a) klasy maxi: minimum 25 niesktadanych,

b) klasy mega: minimum 38 niesktadanych.

Nie dopuszcza si¢ stosowania siedzen sktadanych.
Nie wigcej, niz 4 siedzenia typu 1%.

3.2.

Catkowita liczba miejsc dla pasazerow (zgodna z danymi w Swiadectwie
Zgodnosci WE), stanowigca sume liczby migjsc stojacych i siedzacych w
autobusie:

a) klasy maxi: minimum 90,

b) klasy mega: minimum 137.

3.3.

Liczba miejsc pasazerskich dostepnych z niskiej podtogi (bez
podestow) W autobusie:

a) klasy maxi: nie mniej, niz 6,

b) klasy mega: nie mniej, niz 8,

Powyzsza liczba miejsc zawiera 4 migjsca siedzace wykonane jako
siedzenia specjalne dla pasazeréw niepetnosprawnych, spetniajace
wymagania Zalacznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,
zlokalizowane w rejonie drugich drzwi dla pasazeréw.

Do liczby miejsc dostgpnych z niskiej podlogi wliczane sa wylacznie
miejsca niesktadane.

3.4.

Zaleca si¢ usytuowanie jednego Iub dwdch siedzen bezposrednio za |
drzwiami na prawym nadkolu, przodem do kierunku jazdy.

3.5.

Siedzenia typu miejskiego z miekkg wktadka na siedzisku i oparciu.

3.6.

Wykonane z materiatdw o wysokiej jakosci, odpornych na uszkodzenia,
zabrudzenie, akty wandalizmu, tatwe do czyszczenia.

3.7.

Wktadki tapicerskie siedzen posiadaja wykonany trwatla technika motyw
graficzny, ktorego kolor i wzor zostat okreslony w zataczniku nr 3 do
Zatacznika nr 1 — Wzor tapicerki

3.8.

Na fotelach umieszczonych na podestach zastosowane ograniczniki
biodrowe od strony przejscia srodkowego

3.9.

Wszystkie porecze przeznaczone dla pasazeréw wykonane w kolorze
z6ttym RAL 1004,

Kolor uchwytdw, podtokietnikow, ogranicznikow biodrowych itp.
przeznaczonych dla pasazerow zostanie uzgodniony z Zamawiajacym.

Okna
przestrzeni
pasazerskiej

4.1.

Minimum 50% okien bocznych po kazdej stronie pojazdu posiada gorng
czg$¢ otwierang przesuwnie. Do tej wartosci nie wlicza si¢ okien o
szerokosci mniejszej, niz 700 mm.

4.2.

Czes¢ przesuwna okna zabezpieczona przed samoczynnym przesuwaniem
si¢ jej podczas jazdy. Wysoko$¢ czgsci przesuwnej nie mniejsza, niz 30%
wysokosci okna i nie wigksza, niz 50% wysokosci okna.

4.3.

Okna rozmieszczone rownomiernie, niedopuszczalne jest umieszczenie
otwieranych okien tylko w przedniej lub tylko tylnej czesci pojazdu.
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4.4,

Okna otwierane przedziatu pasazerskiego z mozliwoscia blokady zamkiem
na klucz kwadratowy przez kierowce w przypadku zataczenia klimatyzacji.

Wnetrze
autobusu

5.1.

Wydzielona przestrzen przeznaczona do przewozu wozka dziecigcego lub
wozka inwalidzkiego, usytuowana pomiedzy I i II osia, o wymiarach
minimum 1800 mm x 750 mm, wyposazona w urzadzenia przytrzymujace
spelniajgce wymagania okreslone w zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107
EKG ONZ.

Wydzielona przestrzen przeznaczona do montazu automatu biletowego nie
moze zmniejsza¢ wymiaré6w minimalnych przestrzeni do przewozu wozka
dziecigcego lub inwalidzkiego.

W przestrzeni przy drugich drzwiach przeznaczonej dla pasazeréw
stojacych oraz na wozek dziecigcy lub inwalidzki nie moze by¢ zadnych
porgczy ograniczajagcych manewrowanie wozkiem.

5.2.

W autobusie klasy mega wydzielona przestrzen przeznaczona dla
pasazerow stojacych usytuowana w drugim cztonie autobusu przy $cianie
bocznej, o wymiarach minimum 1000 x 750 mm

5.3.

Wyposazenie w urzadzenia oswietlajace wnetrze pojazdu — w warunkach
niedostatecznej widocznosci zapewniajace oswietlenie catego przedziatu
pasazerskiego.

54.

Wyposazenie w porty USB (typ A) w przestrzeni pasazerskiej autobusow:

a) klasy maxi: jeden podwoéjny i jeden pojedynczy w kabinie

kierowcy,

b) klasy mega: dwa podwdjne i jeden pojedynczy w kabinie kierowcy,
umozliwiajace tadowanie baterii telefonow, tabletow i innych urzadzen
mobilnych. Zabudowa podswietlona, z zatyczka zabezpieczajaca gniazdo,
kolor z6tty z czarnym pierscieniem wokot gniazda.

Szczegblowe  rozmieszczenie portdw USB  do  uzgodnienia z
Zamawiajacym..

5.5.

Oznaczenie wngtrza pojazdu piktogramami i dodatkowymi komunikatami
zwigzanymi z obstugg pasazerska, ktorych wzor zostanie dostarczony przez
Zamawiajacego.

Umiejscowienie piktogramow i komunikatéw zostanie uzgodnione z
Zamawiajacym.

5.6.

Podloga pokryta wyktadzing antyposlizgowa, fatwo zmywalna.

5.7.

Przy drzwiach zastosowanie pasa wyktadziny w jaskrawym zottym kolorze
o0 szerokosci min. 300 mm - od krawedzi progu, w strefie ruchu skrzydet
drzwi oraz w strefach wydzielonych, np. strefie ograniczania widoczno$ci
przy kabinie kierowcy.

5.8.

Krawedzie progow zewngtrznych, stopni i podestow pod miejsca siedzace —
oznaczone w formie naprzemiennych zotto-czarnych trojkatow,
dopuszczalna inna forma oznaczenia z zachowaniem przemiennos$ci
kolorow zottego i czarnego.

5.9.

Krawedzie zabudowy wnetrza (nadkola, zabudowa silnika) — w kolorze
jaskrawozoltym.
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5.10.

W przypadku istnienia technicznej mozliwosci na przednich nadkolach
poiki na bagaz podreczny.

Kabina
kierowcy

6.1.

Kabina kierowcy wyposazona w drzwi z szyba oddzielajaca
przestrzen pasazerska od kierowcy:
a) siegajaca do osi podluznej pojazdu. Zastosowanie poreczy
oddzielajacej przejscie za pierwszymi drzwiami dla pasazerow i dla
kierowcy (z zastrzezeniem pkt. 2.3).

lub

b) zabudowana na pelnej szeroko$ci autobusu, oddzielajaca pierwsze
skrzydto pierwszych drzwi od przestrzeni pasazerskiej. Wyjscie
kierowcy z kabiny zapewnione jest zarowno od strony przestrzeni
pasazerskiej, jak 1 przez pierwsze skrzydlo pierwszych drzwi do
kabiny kierowcy.

W obu rozwigzaniach:

a) zastosowanie drzwi z szyba oddzielajaca przestrzen
pasazerska od kierowcy, wyposazone w potke i zamykane
okienko do sprzedazy biletow.

b) Pierwsze skrzydto pierwszych drzwi nicudostepnione dla
pasazerdw, sterowane osobno 1 niezaleznie od skrzydta drzwi
dla pasazerow.

6.2.

Wyposazona w rami¢ z mocowaniem do tabliczki wielko$ci A5 z
rozktadem jazdy, z indywidualnym o$wietleniem tabliczki, instalacje
nagtasniajaca umozliwiajaca przekazywanie informacji pasazerom,
kasetke na pienigdze 1 bilety, podreczng kieszen badz schowek na
dokumenty formatu A4.

6.3.

Posiadajgca dwie rolety przeciwstoneczne (boczna z lewej strony i
przednia).

6.4.

Zabezpieczona przed powstawaniem odblaskow oraz refleksow poprzez
odpowiednie oklejenie wybranych szyb kabiny kierowcy specjalng folig
antyrefleksyjna.

Ogrzewanie i
wentylacja

7.1.

Wyposazenie w niezalezny uktad ogrzewania przestrzeni pasazerskiej
wyposazony w piec grzewczy, zapewniajacy ogrzewanie przestrzeni
pasazerskiej uruchamiane przez kierujacego, o mocy grzewczej
dostosowanej do warunkow panujacych w polskiej strefie klimatycznej
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7.2.

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej autobusu:

a) klasy maxi: skladajagca si¢ z co najmniej jednego agregatu
chlodniczego z rownomiernym rozprowadzeniem chilodzonego powietrza
wewnatrz pojazdu,

b) klasy mega: sktadajaca si¢ z co najmniej dwoch agregatow
chlodniczych z réwnomiernym rozprowadzeniem chilodzonego powietrza
wewnatrz pojazdu.

Urzadzenie  realizuje  funkcj¢  chlodzenia-ogrzewania  przestrzeni
pasazerskiej, automatycznie we wspolpracy z ukltadem ogrzewania
autobusu.

Wydajnos¢ chlodnicza dostosowana do wymiarow autobusu:

a) klasy maxi: minimum 25 kW,

b) klasy mega: minimum 44 kW.

a) Podczas pracy klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej, na
wewnetrznych wyswietlaczach informacji pasazerskiej
umieszczonych za kabing kierowcy, a w pojazdach klasy maxi
rowniez w drugim czlonie prezentowany jest dodatkowy komunikat
(pomigdzy sekwencja komunikatow opisanych w tabeli 1):
,.Klimatyzacja wlaczona, prosimy nie otwiera¢ okien”.

7.3.

W przypadku zintegrowania urzadzen do klimatyzacji kabiny kierowcy i
przestrzeni pasazerskiej, funkcja niezaleznego sterowania i regulacji
temperatury.

7.4.

Wentylacja wymuszona w autobusie:
a) klasy maxi: minimum 2 wentylatory mechaniczne nawiewno-
wyciggowe zabudowane w przedniej i tylnej czeséci pojazdu,
b) klasy mega: minimum 4 wentylatory mechaniczne nawiewno-
wyciggowe zabudowane w przedniej i tylnej czesci pojazdu
lub dla autobuséw klasy maxi i mega:
system wymiany powietrza, ktory polega na intensywnej wymianie
powietrza, wyposazony we wlot powietrza z przodu autobusu oraz
wentylatory wyciagowe o duzej wydajnosci z przodu i tylu autobusu.
Liczba wentylatoréw dostosowana do wielko$ci pojazdu.

7.5.

W przestrzeni pasazerskiej zamontowane sg nagrzewnice w sposob
chronigcy pasazerow przed przypadkowym zranieniem itp.

7.6.

Liczba uchylnych wywietrznikow dachowych (klap dachowych) w
autobusie

a) klasy maxi: co najmnigj 2,

b) klasy mega: co najmniej 3.
Sterowanie otwieraniem i zamykaniem wywietrznikoéw dachowych z kabiny
kierowcy. Funkcja automatycznego zamykania wywietrznikow w
przypadku wiaczonej klimatyzacji przestrzeni pasazerskie;j.

Porecze,

uchwyty

8.1.

Kolor porgczy pionowych i poziomych oraz porgczy na ptatach drzwi —
z6tty - RAL1004, porecze malowane proszkowo.

8.2.

Porgcze poziome wyposazone w uchwyty wiszace do trzymania si¢ dla
pasazerow stojacych, wykonane jako elastyczne i bezpieczne dla pasazerow,
w kolorze zottym RAL 1004 lub zbliZonym, zamontowane w sposob
wykluczajacy przesuwanie si¢ ich na porgczach podczas jazdy.
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8.3.

Rozplanowanie porgczy w sposob umozliwiajacy przytrzymywanie si¢
przez pasazeroOw opuszczajacych miejsca siedzace.

8.4.

W obrgbie miejsc siedzacych, przed ktérymi nie znajdujg si¢ inne miejsca
siedzace (wzglgedem siedziska, a nie autobusu), zamontowane porecze lub
uchwyty ulatwiajace opuszczenie miejsca siedzacego.

Kasowniki

9.1.

Wyposazenie w kasowniki, co najmniej jeden przypadajacy na kazde drzwi
dla pasazerdow (z uwzglednieniem kasownikéw dostarczonych przez
Zamawiajacego) umozliwiajace wydruk m.in. 16 znakéw, w tym kolejno:
pierwsze sze$¢ znakow w uzgodnieniu z zamawiajacym, dwucyfrowa
koncéwka numeru bocznego pojazdu, dzien (dd), miesigc (mm), godzina
(gg), minuta (mm)oraz umozliwiajace wspotprace z autokomputerem.
Kasowniki wyposazone w zegar elektroniczny widoczny dla pasazerow.

Zamawiajacy wyraza zgode (w przypadku posiadania przez Wykonawce
odpowiedniej wiedzy i doswiadczenia, potwierdzonej przez producenta
sprzetu) na podigczenie i sterowanie kasownikami wykonawcy poprzez
uzyczony autokomputer.

9.2.

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy kasowniki dwusystemowe: po jedne;j
sztuce na kazdy autobus. Miejsce montazu — przy drugich drzwiach w
kazdym pojezdzie.

9.3.

Dostarczone w ramach poktadowego systemu biletowego rozwigzanie musi
by¢ jednorodne i kompatybilne z realizowanym i wdrazanym réwnolegle
projektem p.n. ,,BUDOWA SYSTEMU ZARZADZANIA
TRANSPORTEM PUBLICZNYM - DOSTAWA I MONTAZ
KASOWNIKOW 2-FUNKCYJNYCH ORAZ URZADZEN
STERUJACYCH ICH PRACA WRAZ Z SYSTEMEM
INFORMATYCZNYM JE OBSLUGUJACYM” NR SPRAWY : DZ.381-1-
11/11, ktérego dostawcg jest firma R&G PLUS Sp. z 0.0. z Mielca.

Zamawiajacy wymaga wspotpracy Wykonawcy niniejszego zamowienia z
Wykonawcg i dostawcg powyzszego systemu, celem zapewnienia
kompatybilnosci i wspolpracy urzadzen poktadowych pojazdu z istniejgca
infrastrukturg Zamawiajacego, dostarczang przez firm¢ R&G PLUS Sp. z
0.0. z Mielca lub dostarczenia rozwigzania kompatybilnego do rozwigzania
jak ponizej.

W ramach wyposazenia pojazdu zgodnie z wymaganiami DZ.381-1-11/11
sg instalowane:

1) Kasowniki dualne.

Sterownik (uzyczony przez Zamawiajacego) potaczony jest z kasownikami
taczem RS-485. Za posrednictwem modemu GPRS tadowane sg dane
»wrazliwe”, ktore musza by¢ aktualizowane on-line, zgodnie z wymogami
SIWZ, opisanymi w DZ.381-1-11/11.

W ramach wyposazenia systemu centralnego Zamawiajacego zgodnie z
wymaganiami DZ.381-1-11/11 jest instalowane oprogramowanie
Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z Mielca. Zamawiajacy wymaga, by
obstuga kart i wszelkie struktury, dane i rozliczenia byly zgodne z
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wdrazanym/istniejagcym u Zamawiajacego systemem biletowym lub z nim
kompatybilne.

W szczegblnosci wymagany jest kasownik dualny typu KRG-8 lub
roOwnowazny.

Kasownik jest urzadzeniem z wbudowanym czytnikiem zblizeniowym kart
bezkontaktowych zgodnych z ISO1443 typ A umozliwiajacym pobieranie z
kart wybranych przez pasazera z dostgpnych na KBE biletéw za przejazd.
Oprogramowanie kasownika ma mozliwo$¢ wyboru jezyka (polski,
angielski).

Po zblizeniu karty KBE do kasownika karta jest weryfikowana. W
przypadku, gdy karta znajduje si¢ na liscie kart zastrzezonych (tzw. czarna
lista kart) w bazie sterownika kasownika, kasownik wyswietla stosowna
informacj¢ i na state nanosi informacje na karcie, ze jest ona zablokowana.
Przy pozytywnej weryfikacji karty nastepnie pobierany jest bilet zgodny z
wyborem pasazera. Pomys$lne zakonczenie operacji potwierdzane jest
sygnatem dzwigckowym. Niepomy$lne zakonczenie operacji Spowodowane
np. zablokowaniem karty lub brakiem biletoéw na karcie zostanie
zasygnalizowane sygnatem dzwigkowym oraz stosownym komunikatem na
wys$wietlaczu. Ponowne pobranie oplaty z karty jest mozliwe po uplywie
okreslonego czasu (parametr regulowany, uzgodniony z Zamawiajacym na
etapie wdrozenia). Przy drugim kasowaniu nalezy nacisna¢ specjalnie do
tego przeznaczony przycisk umieszczony na ekranie dotykowym
kasownika. Oprogramowanie kasownika jest przystosowane do
wprowadzenia taryf bedacych w obecnej i przysztej ofercie Zamawiajacego.
W stanie czuwania kasownik wy$wietla aktualng datg oraz czas. Szata
graficzna wygladu ekranu do uzgodnienia z Zamawiajacym. Kasownik
moze by¢ zablokowany w dowolnym momencie przez sterownik
kasownika. Brak komunikacji kasownika ze sterownikiem lub jego awaria
powoduje, ze kasownik nie realizuje zadnych operacji na kartach. Kasownik
pozwala na skasowanie dodatkowych biletow.

94.

Kasownik pozwala, za posrednictwem dodatkowego przycisku, na
sprawdzenie zawartos¢ KBE oraz waznos¢ biletu okresowego. Istnieje
mozliwos¢ rejestracji biletow okresowych przy wejsciu i wyjsciu (opcja) z
pojazdu. Opcja rejestracji biletow okresowych jest programowalna i
mozliwa do wlaczenia/wytaczenia przez Administratora systemu.

9.5.

Kasownik umozliwia rejestracje zapisanych na karcie elektroniczne;j
bezstykowej biletéw jednorazowych i okresowych zgodnie z obowigzujaca
taryfa przewozowa.

9.6.

Kasownik posiada dodatkowg funkcje sprawdzenia stanu karty i zapisanych
na karcie biletow, informacje sg wyswietlane na ekranie kasownika.
Kasownik umozliwia skasowanie biletéw jednorazowych papierowych
przez umieszczenie na nich nadruku zawierajacego informacje o
organizatorze transportu, numerze bocznym pojazdu, dacie i czasie
skasowania biletu lub innych danych ustalonych z Zamawiajacym.

9.7.

Kasownik dualny (z obstuga karty i biletu papierowego) obstugujacy
istniejgce karty KBE w ramach niniejszego zaméwienia spetnia¢ musi
opisane ponizej wymagania:

1) Zasilanie: 16,8 do 36 VDC.

2) Zabezpieczenie przed przepi¢ciami.

3) Temperatura pracy: - 20°C do 60°C.
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4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

13)
14)

15)
16)
17)
18)
19)

20)
21)
22)
23)
24)

25)

26)
27)

28)
29)

30)

Temperatura w stanie pasywnym: -30°C do 70°C.

Wilgotno$¢ wzgledna:5 do 95% przy 45°C bez kondensacji.
Posiada zegar czasu rzeczywistego.

Interfejsy komunikacyjne: RS- 485 i LAN/Ethernet 10/100 Mbit/s.
Posiada 2 sloty SAM zgodne z ISO 7816.

Posiada otwarty system operacyjny oparty na Linuksie.

Realizowana jest pelna wymiana potrzebnych informacji ze
sterownikiem kasownikéw, w tym listg biatych i czarnych kart.
Podczas operacji generuje sygnaly dzwigkowe i §wietlne
(potwierdzajace, negujace, alarmy).

Obudowa kasownika jest wandaloodporna, metalowa, z odlewu
ciSnieniowego.

Obudowa umozliwia przytrzymanie karty w polu czytnika.

Stopien ochrony nie mniejszy niz [P=20 zgodnie z norma EN 60529
4:1992.

Kasownik bedzie malowany i wykonany w kolorze ustalonym z
Zamawiajacym.

Posiada kolorowy wyswietlacz dotykowy TFT o przekatnej 7,125 i
rozdzielczosci min. 800 na 480 pikseli.

Klawisze zdefiniowane na ekranie dotykowym pozwalaja na wybor
funkcji INFO oraz funkcji optacenia przejazdu za pomoca
bezstykowej karty elektronicznej.

Programowane przyciski sg zdefiniowane na ekranie dotykowym.
Ekran zabezpieczony jest kilkumilimetrowa szyba hartowana, odporng
na uszkodzenie i zarysowanie.

Posiada wbudowany czytnik kart bezkontaktowych Mifare, zgodnych
z ISO 14443 typ A. Wbudowany czytnik ma mozliwos¢ akceptowania
kart bezkontaktowych — MifarePLUS, Desfire i Smart MX.

Czytnik kart bezkontaktowych akceptuje karty z numerem
unikatowym zapisanym zaréwno na ID 4 bajtowym, jak réwniez na
ID 7 bajtowym.

Odczyt kart mozliwy z odleglo$ci maksymalnie do 8 cm.

Umozliwia skasowanie biletu papierowego i posiada szczeling do
wprowadzania biletow o szeroko$ci 35 mm (+ 2 mm).

Igtowa drukarka kasownika umozliwia wydruk co najmniej 16
znakow (litery cyfry, znaki specjalne).

Realizowane jest w trakcie wydruku niszczenie struktury biletu
papierowego poprzez naktucie.

Wysoko$¢ drukowanych znakéw wynosi 3,2 mm.

Ta$ma barwigca jest zamontowana wewnatrz kasownika w sposob
umozliwiajacy tatwa jej wymiane.

Kasownik posiada mozliwo$¢ konfiguracji znakow i nazw wiasnych
operatora linii, drukowanych na biletach papierowych.

Spos6b montazu/zawieszenia kasownika gwarantuje mozliwosc¢
szybkiej wymiany/zamiany kasownika w przypadku awarii.
Kasownik musi zosta¢ wyposazony w modulty SAM przechowujace
klucze szyfrujace umozliwiajgce odczyt i zapis danych zapisanych na
KBE. (Moduty SAM zostang dostarczone przez Wykonawce do
Zamawiajacego w celu ich zaprogramowania poprzez wgranie kluczy
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transportowych przed rozpoczeciem ushugi przewozu).

9.8.

Sterowniki (uzyczone Wykonawcy) obstugujace dostarczone w ramach
niniejszego zamowienia kasowniki, spetniajg opisane ponizej wymagania:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

Napigcie zasilajace 16,8 +~ 36 VDC.

Temperatura pracy: -20°C + 60°C.

Temperatura w stanie pasywnym -30°C + 70°C.
Wilgotno$¢ wzgledna 5+95% przy 45°C bez kondensacji.

Stopien ochrony nie mniejszy niz [P=20 zgodnie z normg EN 60529
4:1992.

Pami¢¢ RAM 64 MB.

Pami¢¢ FLASH minimum 2032 MB.

Wyswietlacz 5,77, TFT, kolorowy, podswietlany LED.

Klawisze zdefiniowane na ekranie dotykowym pozwalaja na wybor
funkcji i nawigowanie w menu sterownika.

10) Klawisze obok ekranu umozliwiaja wybor najczesciej uzywanych

funkcji.

11) Interfejsy komunikacyjne LAN/Ethernet 10/100 Mbit/s, RS-485,

USB.

12) Otwarty system operacyjny.
13) Wspotpraca z modemem GPRS (przekaz danych do aplikacji

oprogramowania Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z Mielca).

14) Wspotpraca z modemem WiFi IEEE 802.11 a/b/g (przekaz danych do

aplikacji oprogramowania Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z
Mielca).

Sterownik kasownikow:

1)

2)

3)

4)

5)

Steruje pracg urzadzen poktadowych podrzednych tj. kasownikow i
modutoéw tacznosci GPRS , prowadzi diagnostyke urzadzen
poktadowych z nim wspdtpracujacych w tym weryfikuje komunikacje¢ z
kasownikiem, sprawnos$¢ czytnika kart, sprawnos¢ drukarki.

Przekazuje dane o awariach kasownikow (brak komunikacji z
kasownikiem, wylaczony kasownik, niesprawny czytnik kart,
niesprawna drukarka) do/z systemu centralnego za posrednictwem
modemu GPRS lub w przypadku obecnos$ci w zajezdni sieci Wi-Fi
(czestotliwos¢ przesylania danych do serwera systemu centralnego jest
konfigurowalna w systemie).

Rejestruje historie wszystkich transakcji dokonanych w kasownikach, w
tym numer karty, rodzaj skasowanego biletu, datg i godzing transakcji,
identyfikowalny numer pojazdu, liczbe skasowanych biletow
papierowych.

Przekazuje co najmniej jeden raz dziennie lub w okre$lonych przez
Zamawiajacego odstepach czasu, dane o transakcjach z kasownikow, do
serwera systemu centralnego za posrednictwem modemu
GSM/GPRS/EDGE lub w przypadku obecnos$ci w zajezdni sieci Wi-Fi
(czestotliwos¢ przesylania danych do serwera systemu centralnego jest
konfigurowalna w systemie).

Pobiera z serwera centralnego dwa razy dziennie lub w okreslonych
przez Zamawiajacego odstepach czasu, dane wejsciowe (W
szczegodlnosci: liste numerdw kart zastrzezonych, liste numerow kart z
rodzajem zakupionych przez Internet przez pasazera biletow
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umozliwiajacych dotadowanie karty (tzw. biata lista kart), nowe
oprogramowanie kasownikow oraz ustawienia konfiguracyjne systemu),
za posrednictwem modemu.

6) GSM/GPRS/EDGE lub w przypadku obecnos$ci w zajezdni sieci Wi-Fi
(czestotliwos¢ przesylania danych do/z serwera systemu centralnego jest
konfigurowalna w systemie).

7) Dystrybuuje nowe dane wejsciowe (np. cenniki optat za przejazdy, lista
zablokowanych kart i oprogramowanie) do kasownikow.

8) Umozliwia blokowanie/odblokowywanie kasownikow w pojezdzie za
pomocg przycisku u kierowcy. Przycisk u kierowcy musi sygnalizowac
kierujgcemu pojazdem stan kasownikow za pomocg odpowiedniej
sygnalizacji $wietlnej. Sygnalizacja §wietlna powinna wskazywa¢ co
najmniej 3 stany kasownikow: wiaczone, zablokowane, awaria
kasownika.

9) Umozliwia odbior i przesyt danych za posrednictwem kanatow Wi-Fi i
GPRS.

Systemy komunikacji sterownika kasownikow infrastruktura
Zamawiajgcego:

Komunikacja pojazdu z systemem centralnym musi odbywac si¢ poprzez
infrastrukture zajezdniowa, a w przypadku jej nieobecnos$ci poprzez
modem GPRS. W tym celu utworzony jest prywatny APN w sieci
komoérkowej operatora GSM. W ramach wydzielonej struktury APN
poprzez stacji bazowych telefonii komorkowej musi nastgpowac
przesytanie danych do i z pojazdow komunikacji miejskiej do Centrum
systemu (oprogramowania Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z
Mielca).

9.9.

Doktadne rozmieszczenie kasownikéw do uzgodnienia z Zamawiajacym.




Nr sprawy DZ.381-1/16

Zalacznik nr 1 do umowy

Warunki techniczno-eksploatacyjne autobuséw
Uwzgledniajacy zmiane z dn. 5.04.2016 r. i 14.04.2016 1.

10.

Informacja
pasazerska

1. Autobus musi by¢ wyposazony w sterownik systemu informacji
liniowej zamontowany w kabinie prowadzacego pojazd w miejscu
zapewniajgcym tatwy dostep oraz kontrole prezentowanych na
sterowniku tresci

2. Sterownik powinien posiada¢ zaprogramowane tresci, tj. informacje
o trasach, przystankach, odlegtosciach miedzyprzystankowych,
rozktady jazdy, pliki zapowiedzi gtosowych. Rozwigzanie
sugerowane — wgranie plikow zawierajacych informacje o
wszystkich liniach komunikacyjnych

3. Sterownik musi umozliwia¢ prowadzacemu pojazd wprowadzenie
tresci (oznaczenia linii) niezaprogramowanej w pamigci sterownika
lub korekte wyswietlanych tresci.

10.1. 4. Zmiana wys$wietlanych tresci, np. zmiany kierunkéw na koncowym
przystanku powinny odbywac si¢ automatycznie. Zalecana jak
najwigksza automatyzacja pracy systemu - np. automatyczne
przej$cia migdzy liniami w przypadku pojazdéw obstugujacych
kilka linii.

5. Funkcje wyboru informacji powinny by¢ tatwo dostepne dla
kierowcy. Wymagany jeden sterownik do kontroli wszystkich
elementow systemu informacji liniowe;.

6. Zamawiajacy wyraza zgode (w przypadku posiadania przez
Wykonawce odpowiedniej wiedzy i do§wiadczenia potwierdzonego
przez producenta) na podtaczenie tablic do uzyczonego
autokomputera na ktory rozktady jazdy wgrywane sg automatycznie
za posrednictwem sieci GSM/GPRS/EDGE.

Kontrastowe tablice kierunkowe LED, posiadajgce uktad ciagtej regulacji
natgzenia Swiecenia w zaleznos$ci od warunkéw o§wietlenia zewngtrznego,
0 wysokos$ci co najmniej 16 punktow:

1. Przednia o dtugo$ci co najmniej 200 punktow, rozstawienie
punktow swietlnych 9-10 mm.

2. Boczna o dtugos$ci co najmniej 160 punktdw, rozstawienie punktow
swietlnych 6-8 mm:

a) jedna w autobusie klasy maxi,

b) dwie w autobusie klasy mega, umieszczone w pierwszym i drugim
cztonie autobusu.

10.2.

3. Tylna o dtugosci co najmniej 40 punktdéw, rozstawienie punktow
$wietlnych 9-10 mm.

4, Wewnetrzne o dtugosci co najmniej 120 punktow:

a) jedna w autobusie klasy maxi,

b) dwie w autobusie klasy mega, umieszczone pod sufitem: pierwsza

za kabing kierowcy, druga w drugim czlonie autobusu.

Tablice powinny wspotpracowac z przekazywanym przez Zamawiajacego
do autokomputerow rozktadem jazdy, badz Wykonawca powinien zapewni¢
mozliwo$¢ przestania i wygenerowania na tablice przekazanych przez
Zamawiajacego do Wykonawcy rozktadow jazdy w plikach dbf
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generowanych z oprogramowania BUSMAN 100.

Zamawiajacy wyraza zgode (w przypadku posiadania przez Wykonawce
odpowiedniej wiedzy i doswiadczenia, potwierdzonej przez producenta
sprzetu) na podiaczenie tablic kierunkowych i wewnetrznych do
uzyczonego autokomputera, na ktory rozktady jazdy wgrywane sa
automatycznie za posrednictwem sieci GSM/GPRS/EDGE.

Doktadne rozmieszczenie tablic zostanie uzgodnione z Zamawiajacym

Tablice informacyjne wewnetrzne (monitory LCD o przekatnej min. 38"),
przeznaczone do prezentowania informacji o trasie przejazdu danej linii:

a) jednaw autobusie klasy maxi,
b) dwie w autobusie klasy mega.

Monitor umieszczony nad oknami bocznymi lub w gornej czgsci okna
bocznego. Doktadne umiejscowienie monitora do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

Minimalne parametry urzadzen:

a) panel LCD wizyjnej informacji pasazersko-reklamowej:

e jasno$¢ nie mniejsza niz 250cd/m2,

e kontrast nie mniejszy niz 1000:1,

katy widzenia nie mniejsze niz 170 stopni horyzontalnie i 160
stopni w pionie,

e zastosowany rodzaj podswietlenia - diody LED,

e  zakres temperatur pracy - od -20 do + 40 stopni Celsjusza

e zakres napigcia zasilajacego - od 16V DC do 48V DC,

¢ zdalna diagnostyka stanu pracy panelu LCD w systemie

10.3. informacyjnym,

o interfejsy RS485. RS422, CAN, do wspotpracy z jednostka
sterujgcg - sterowanie i diagnostyka,

e automatyczna regulacja jaskrawo$ci wyswietlanego obrazu w
zaleznosci od natgzenia Swiatta zewngtrznego lub ustawienie
jaskrawosci na statym okre$lonym poziomie,

e regulacja parametrow pracy (jaskrawos¢, kontrast, nasycenie
kolordw, itp.) wyswietlacza LCD za pomoca bezprzewodowego
interfejsu (brak elementow regulacyjnych dostepnych na zewnatrz
obudowy panelu LCD),

e wandaloodporna obudowa.

b) Komputer sterujacy wizyjna informacja pasazersko-reklamowa:

o  zakres temperatur pracy: od -20 do + 40 stopni Celsjusza,
zakres napiecia zasilajacego - od 16V DC do 48V DC,

e zdalna diagnostyka stanu pracy komputera sterujacego w systemie
informacyjnym,

e wgrywanie danych (plikéw w formacie MPEG4, MPEG?2),

e interfejsy RS485, USB, ETHERNET, AUDIO.

104. Przejazdy bez pasazerow z oznaczeniem ,,Przejazd techniczny” lub bez

oznaczenia.
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10.5.

W przypadkach okreslonych przez Zamawiajacego, informacja o linii
dodatkowo z oznaczeniem ,,Trasa zmieniona”, ,, Trasa skrocona”, , Kurs
skrocony” (z przodu pojazdu) — na wyswietlaczu elektronicznym lub w
postaci zottej tablicy, umieszczanej za szybg pojazdu, ktorej wzor zostanie
dostarczony przez Zamawiajacego.

10.6.

Szczegdlowe wymagania dotyczace funkcjonalnosci systemu informacji

pasazerskiej opisane sg w Zataczniku nr 2 do Zatgcznika nr 1 do umowy-
Szczegdtowe wymagania dotyczace funkcjonalnosci Systemu Informacji
Pasazerskie;j.

10.7.

Komputery pokladowe:

1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w komputery poktadowe - urzadzenia
rejestrujace wybrane informacje dotyczace pracy pojazdu.

2. Komputer musi rejestrowac nastepujace parametry:

a) czas przybycia na przystanek,

b) przekroczenia predkoscei,

C) przejechana droga miedzy przystankami,

d) gwaltowne hamowanie i przyspieszanie,

e) wilaczenie/wylaczenie silnika,

f) wiaczenie/wylgczenie oswietlenia wewngtrznego,

g) uzycie przykleku,

h) uzycie przycisku ,,inwalida”,

1) uzycie przycisku ,,matka z dzieckiem”,

J) uzycie przycisku ,,stop”,

k) otwarcie drzwi,

I) czas dziatania klimatyzacji i utrzymywana temperatura
przestrzeni pasazerskiej (probkowanie co minimum 60 sekund),

m) czas dzialania ogrzewania.

3. Informacje okreslone w pkt. 2 powyzej musza by¢ rejestrowane w
sposob ciagly, a nastepnie przechowywane przez wykonawce przez
okres 6 miesigcy.

4. Wykonawca bezptatnie udostgpni Zamawiajacemu aplikacje
umozliwiajgce odczyt informacji zarejestrowanych przez komputery
oraz tworzenie na podstawie tych informacji raportow.

5. Komputer musi wspotpracowaé co najmniej z kasownikami oraz

sterownikiem systemu informacji pasazerskie;.

Komputer powinien posiada¢ panel kierowcy.

7. Komputer powinien przechowywac wszystkie informacje potrzebne do
wys$wietlenia na panelu kierowcy informacji o aktualnej trasie
przejazdu, prezentowang jako lista nastgpnych przystankow oraz
aktualnego odchylenia od rozktadu jazdy, wyliczanego na podstawie
aktualnego potozenia na trasie przejazdu wzglgdem planowanego
rozktadu jazdy.

o
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10.8.

Gabloty przeznaczone do zamieszczania materiatow informacyjnych
zamawiajacego tj. cennika, wykazu ulg w przejazdach, przepisow
porzadkowych itp.:

1. Trzy aluminiowe gabloty (ramki) informacyjne w przestrzeni
pasazerskiej umozliwiajace tatwa wymiane materialow, zabezpieczone
przed otwarciem przez osoby niepowotane - jedna formatu A2 (uktad
poziomy), dwie formatu A3 (uktad pionowy).

2. Jedna ramka formatu A5 (uktad poziomy) umieszczona u dotu
szyby przedniej na wprost kierowcy, umozliwiajaca tatwa wymiane
materiatow.

Rodzaj zastosowanych ramek i ich szczegdlowa lokalizacja w pojezdzie
podlega akceptacji przez Zamawiajacego.

11.

Oznakowanie
i kolorystyka
zewngtrzna

11.1.

Lakierowanie zgodnie z kolorystyka Zamawiajacego (kolory biaty, zielony,
czerwony) oraz naniesienie oznakowania graficznego. Logo miasta i adres
www wykonane metoda ploterowa. Dach i obudowy urzadzen
zamontowanych na dachu w kolorze czerwonym.

Wymalowanie zewngtrzne pojazdu, numery boczne, logo miasta, herb
miasta, nazwa/logo przewoznika itp. - zgodnie z zatacznikiem nr 1 do
zalacznika nr 1 do umowy Rysunek 1 i Rysunek nr 2. Szczegotowe
wymalowanie poszczegolnych typoéw pojazdow oraz rozmieszczenie
elementow graficznych zostanie zatwierdzone przez Zamawiajacego.

11.2.

Oznaczenie pojazdu numerem bocznym czterocyfrowym, nadawanym przez
Zamawiajacego.

Numer naniesiony na zewnatrz w miejscach oznaczonych na zataczniku nr
1 do zatacznika nr 1 do umowy Rysunek 1 i Rysunek nr 2 oraz dodatkowo
wewnatrz w sposob widoczny dla pasazerow:

a) przy kabinie kierowcy,

b) naprzeciwko drugich drzwi dla pasazerow,

c) naprzeciwko trzecich drzwi dla pasazerow,

d) naprzeciwko czwartych drzwi dla pasazerow lub na tylnej Scianie
pojazdu.

Szczegblowe  umiejscowienie numerdéw  zostanie  uzgodnione @z
Zamawiajacym.

11.3.

Oznaczenie pojazdu piktogramami, ktorych wzoér zostanie dostarczony
przez Zamawiajacego.
Umiejscowienie piktogramow zostanie uzgodnione z Zamawiajagcym.

11.4.

Oznaczenie numeru brygady w formacie poziomym A5 umieszczone w
sposob widoczny za przednia szyba.

Wz6r informacji z numerem linii zostanie przekazany przez
Zamawiajacego.

12.

System
nagtasniajacy

12.1.

System nagtasniajgcy pojazdu sktadajacy sie z mikrofonu dla kierowcy, 1
glosnika w kabinie kierowcy i glosnikow sufitowych w przestrzeni
pasazerskiej autobusu:

a) klasy maxi: co najmniej 6 szt.,

b) klasy mega: co najmniej 8 szt.

Ponadto 1 glo$nik zewnetrzny informacyjno-lokalizacyjny dla oséb
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niedowidzacych umieszczony w okolicy I drzwi (dostosowany do
wspotpracy z systemem informacji pasazerskiej).

Sposob rozmieszczenia glosnikow wewnetrznych zapewnia dobra
styszalno$¢ z kazdego miejsca w przestrzeni pasazerskie;j.

13.

Przyciski dla
pasazerow

13.1.

Przyciski wewngtrzne do otwierania drzwi przez pasazerow (tzw. cieply
guzik):

1. Dwufunkcyjne (dzialajace dodatkowo jako przycisk ,,stop”).

2. Mechaniczny czujnik zadziatania — element naciskany przez
pasazerow (wyraznie wyczuwalny skok przycisku po jego naci$nieciu).

3. Mocowane na rurze pionowej w obszarze drzwi: przy drzwiach

pierwszych jeden przycisk, przy pozostatych drzwiach dwa przyciski
rozmieszczone po obu stronach.

4, Z funkcja dwukolorowego podswietlenia przycisku:

a) przy aktywnej funkcji otwierania drzwi przez pasazerow
podswietlenie w kolorze zielonym, dzialajace od momentu aktywowania
przez kierowce ukladu otwierania drzwi przez pasazeréw do momentu
otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania uktadu otwierania drzwi
przez pasazerdw bez ich otwarcia. Pod$wietlenie zmienia kolor na
czerwony od momentu nacisnigcia przez pasazera do momentu otwarcia si¢
drzwi na przystanku,

b) podczas otwierania si¢ drzwi kolor czerwony migajacy,
C) w pozostatych sytuacjach bez podswietlenia.
5. Wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamigtanie faktu

naci$nigcia danego przycisku i skutkuje otwarciem drzwi, przy ktérych
zostal nacisnigty.

6. Sygnalizacja nacisnigcia przycisku ,,przystanek na zadanie” przez
pasazera, zgodnie z Regulaminem 107 EKG ONZ:

a) dla kierowcy na desce rozdzielczej i sygnatem dzwigkowym
nadawanym przez ok. 1-2 sekundy od momentu naci$ni¢cia przycisku przez
pasazera,

b) dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na osobnych
od informacji pasazerskiej wyswietlaczach wewngtrznych za kabing
kierowcy (w autobusie klasy mega rowniez w drugim cztonie pojazdu),
umieszczonych w miejscu widocznym dla pasazerow, prostopadle do osi
pojazdu. Zakonczenie wyswietlania napisu ,,STOP” w momencie otwarcia
drzwi na przystanku.

7. Oznaczony na przycisku lub na obudowie piktogramem w formie
dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,,< >”, symbolem drzwi, napisem
»STOP” oraz dodatkowo - w alfabecie Braille’a.

8. Kolorystyka obudowy i przycisku do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
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Przyciski zewnetrzne do otwierania drzwi przez pasazerow (tzw. cieply

guzik):

1. Stuzace do otwierania tylko tych drzwi, przy ktérych sg umieszczone
po uaktywnieniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez
pasazerow.

Przycisk w kolorze biatym, obudowa przycisku w kolorze czerwonym.

Przyciski typu sensorycznego (dotykowe).

4. Dzialajace od momentu aktywowania przez kierowce uktadu
otwierania drzwi przez pasazeré6w do momentu otwarcia drzwi lub do
momentu dezaktywowania ukladu otwierania drzwi przez pasazerow
bez ich otwarcia.

5. Z funkcja dwukolorowego podswietlenia przycisku:

a) w kolorze zielonym, dziatajace od momentu aktywowania przez
kierowce ukladu otwierania drzwi przez pasazerow do momentu
otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania uktadu
otwierania drzwi przez pasazerow bez ich otwarcia,

b) w kolorze czerwonym, dziatajgce od momentu nacis$nigcia do
momentu otwarcia si¢ drzwi na przystanku,

C) w pozostatych sytuacjach bez pod$wietlenia.

wmn

13.2. . . ; . -
6. Liczba i rozmieszczenie przyciskow:

a) w autobusie klasy maxi: przy drzwiach dwuskrzydtowych
otwieranych do wewnatrz pojazdu: I drzwi — jedna sztuka z lewej
strony, 1l drzwi — z obu stron po jednej sztuce, Il drzwi — z prawej
strony jedna sztuka (zaleca si¢ rOwniez umieszczenie przycisku z
lewej strony przy Il drzwiach),

b) w autobusie klasy mega: przy drzwiach dwuskrzydtowych
otwieranych do wewnatrz pojazdu: | drzwi — jedna sztuka z lewej
strony, Il drzwi — z obu stron po jednej sztuce, Il drzwi — z obu
stron po jednej sztuce, IV drzwi — z prawej strony jedna sztuka
(zaleca si¢ rowniez umieszczenie przycisku z lewej strony przy IV
drzwiach),

C) przy drzwiach jednoskrzydtowych otwieranych do wewnatrz
pojazdu: z lewej strony jedna sztuka,

d) przy drzwiach otwieranych na zewnatrz — jedna sztuka.

7. Przy drzwiach otwieranych na zewnatrz przyciski umieszczone
bezposrednio na skrzydtach drzwi.

8. Oznaczony na przycisku lub na obudowie piktogramem w formie
dwdch przeciwnie skierowanych strzatek ,,<>" i symbolem drzwi.
Przyciski wewnetrzne przy siedzeniach specjalnych dla pasazerow

niepetnosprawnych:
a) spetniajace wymagania Zatacznika nr 8 do Regulaminu 107 EKG
ONZ,

13.3. | b) nacisnigcie przycisku skutkuje krotkotrwalym pod$wietleniem
przycisku na czerwono,
)] sygnalizacja nacis$niecia przycisku jak w przypadku przyciskow
wewngtrznych do otwierania drzwi przez pasazerow (pkt. 13.1).
Kolorystyka obudowy, przycisku do uzgodnienia z Zamawiajacym..
Wyposazenie w przyciski umozliwiajace zasygnalizowanie kierowcy

134 potrzeby obnizenia poziomu podtogi i ewentualnie uzycia pochylni:

a) na zewnatrz (przy drzwiach umozliwiajgcych wjazd wozkiem):

- w przypadku drzwi otwieranych do wewnatrz pojazdu - po prawej stronie
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drzwi,
- w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz — na prawym skrzydle drzwi,

Kolor przycisku biaty z symbolem woézka inwalidzkiego, obudowa
przycisku niebieska. Przycisk pod$wietlany na zielono w momencie
otwarcia drzwi pojazdu lub gdy prowadzacy pojazdu uaktywni system
otwierania drzwi przez pasazerow.

b) wewnatrz przy miejscu przeznaczonym na wozek.

Kolor przycisku biaty z symbolem wozka inwalidzkiego, obudowa
przycisku niebieska.

Nacisniecie przycisku:
a) skutkuje krotkotrwatym podswietleniem przycisku na czerwono,

b) dezaktywuje funkcje¢ automatycznego zamykania IT drzwi.

Sygnalizacja naci$nigcia przyciskow wewnetrznych jak w przypadku
przyciskow wewnetrznych do otwierania drzwi przez pasazerow (pkt. 13.1).

13.5.

Wyposazenie w przyciski ,,przystanek na zadanie” (STOP) wewnatrz do
sygnalizacji zamiaru opuszczenia pojazdu przez pasazerow

a) jeden przycisk na kazde 4 miejsca siedzace (do liczby przyciskow
nie wlicza si¢ przyciskow dwufunkcyjnych przy drzwiach),

b) rownomiernie rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej (na
poreczach i innych powierzchniach). Zaleca si¢ umieszczenie
przyciskéw na wszystkich porgczach pionowych.

c) kolor przycisku czerwony, z napisem ,STOP” i dodatkowo
oznaczeniem w alfabecie Braille’a (na przycisku lub obudowie
przycisku), kolor obudowy szary,

d) sygnalizacja nacis$niecia przycisku jak w przypadku przyciskow
wewnetrznych do otwierania drzwi przez pasazerow (pkt. 13.1).

13.6.

Szczegbdlowe rozmieszczenie przyciskow, w tym wysokosé, na jakiej sa
montowane, podlega akceptacji przez Zamawiajacego.

14.

System
monitoringu

14.1.

Wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciggtym po wlaczeniu stacyjki
oraz w trybie cigglym przez okres 30 min. po wylaczeniu stacyjki. Obraz z
kamer musi zawiera¢ nastepujgce informacje: numer autobusu, numer linii i
kierunek jazdy, date 1 godzing, przystanek oraz predkos¢ jazdy.

14.2.

Zapis obrazu musi by¢ trwale zabezpieczony przed modyfikacja, w celu
mozliwosci wykorzystania jako dowodu w postepowaniu dochodzeniowym
i sadowym. Wykonawca zobowigzany jest do przechowywania nagran z
monitoringu przez okres 30 dni od momentu rejestracji obrazu.

14.3.

System musi obejmowac nastepujace elementy:

1. Pojazdowy rejestrator danych - rejestrujacy obraz ze wszystkich
zamontowanych w pojezdzie kamer w jakos$ci zapewniajacej
identyfikacje osob. Minimalne wymagania dotyczace rejestratora
danych:

a) twardy dysk o pojemno$ci co najmniej 1TB (mozliwosé
rejestracji obrazu z min. 14 dni pracy pojazdu po zastosowaniu
kompresji obrazu) umieszczony w wyjmowanej kasecie
umozliwiajacy jego szybka wymiang,

b) nagrywanie ciagle: rozdzielczos¢ do 1280 x 1024, min. 10 kl/s
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dla pojedynczej kamery, Mozliwo$¢ konfiguracji nagrywania
dla poszczegodlnych kamer,

C) opcje nagrywania: z detekcji ruchu/  harmonogram
nagrywanie/alarmowe,

d) minimum 4 wejscia USB, w tym 2 wejscia USB 3.0,

e) minimum 1 port HDMI lub VGA,

f) minimum dwa wejscia mikrofonowe,

g) wbudowany switch,

h) minimum 1 port Ethernet,

i) mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie 4 dyskow twardych o
pojemnosci minimum 1TB,

j) zasilanie: 16-36 V,

k) obudowa bezwentylatorowa,

[) mozliwos¢ obstugi poprzez WiFi lub LAN,

m) temperatura pracy w zakresie -20°C + 70°C,

n) wbudowany uktad stabilizacji temperatury,

0) oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku
polskim,

p) start systemu do pelnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 3
minuty,

g) mozliwo$¢ aktualizacji oprogramowania rejestratora przez port
USB.

2. Pie¢ (dla pojazdéw maxi) i siedem (dla pojazdéw mega) kamer
zapewniajacych widocznos$¢ takze po zmroku bez dodatkowego
o$wietlenia w tym: 3 wewnetrzne dla pojazdow maxi i5
wewngtrznych dla pojazdow mega umozliwiajacych podglad
przestrzeni pasazerskiej i rejonu wszystkich drzwi oraz 2
zewnetrzne: tylna zamontowana w goérnej czgsci tylnej §ciany
pojazdu, umozliwiajgca podglad obszaru znajdujgcego si¢
bezposrednio za pojazdem oraz przednia umozliwiajaca podglad
obszaru znajdujacego si¢ bezposrednio przed pojazdem.

3. System komputerowy umozliwiajacy przegladanie zgromadzonych
nagran, mikrofon umieszczony w kabinie kierowcy w sposob
umozliwiajacy nagrywanie rozmow kierowcy z pasazerami,
monitor kontrolny zamontowany w kabinie kierowcy.

14.4.

Pojazdowe rejestratory danych muszg zapewniac:

1. Rejestracje obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojezdzie
kamer.

2. Mozliwos¢ dostosowania aplikacji pod konkretne wymagania
Zamawiajacego (automatyczne przelgczenie podgladu obrazu z
tylnej kamery w momencie wlgczenia biegu wstecznego). Na
zarejestrowanym materiale musi znalez¢ si¢ informacja o dacie,
numerze linii, kierunku i przystanku, otrzymana z autokomputera
systemu informacji pasazerskiej.

3. Rejestrator cyfrowy powinien mie¢ ztagcze USB umozliwiajace
skopiowanie danych na zewnegtrzny no$nik, przegladanie
materiatow wedlug roéznych kryteriow: daty, czasu, numeru
kamery; mozliwo$¢ przegladania obrazu w przedziale czasu;
przewijania obrazu do tylu i do przodu z réznymi pr¢dkosciami;
zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku;
mozliwos¢ ogladania obrazéw z pojedynczej kamery jak i ze
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wszystkich kamer jednoczes$nie. Aplikacja oprogramowania w
jezyku polskim.

4. Rejestrator monitoringu musi by¢ umieszczony w oddzielnym
schowku niedostepnym dla kierowcy, zamykanym na klucz
patentowy.

14.5.

Kamery rejestrujace obraz w kolorze muszg by¢ wytrzymate i niezawodne
oraz dostarcza¢ obraz wysokiej jakosci i1 dostosowywaé si¢ do
zmieniajgcego si¢ natgzenia Swiatla.

Kamery musza by¢ odporne na wibracje charakterystyczne dla pojazdow
komunikacji miejskiej. Miejsce montazu kamer do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

Kamery musza spetniac nastgpujace wymogi:
1. Kamery wewng¢trzne i tylna:

a) rozdzielczos¢ min. 1.3MPix (min. 1280x1024) przy min.10

KI./s,

b) przetwornik 1/3",

) zintegrowany obiektyw,

d) stata ogniskowa w przedziale od min. 2.1 do 2.8 mm,

e) zakres temperatur pracy od -20 do +50 stopni C.

2. Kamera przednia:
a) rozdzielczos¢ min.1.3MPix (min.1280x1024) przy min. 10 Kkl./s,
b) zintegrowany obiektyw z automatycznie sterowang przestong
(auto-iris),
€) zmienna ogniskowa 3 - 9 mm,
d) zintegrowane diody IR,
e) zakres temperatur pracy od -20 do +50 stopni C

3. Zasilanie kamer z rejestratora lub innych zrodet, kamery musza by¢
zamontowane Ww obudowach charakteryzujacych si¢ duza
wytrzymato$ciag mechaniczna.

4. Mocowanie kamer musi uniemozliwia¢ samoczynng zmian¢ pola
widzenia kamery, w wyniku drgan wystgpujacych podczas jazdy
autobusu lub w wyniku ingerencji 0s6b nieuprawnionych.

Szczegdtowa lokalizacja kamer w pojezdzie zostanie uzgodniona z
Zamawiajacym.

14.6.

Wyswietlacz LCD podgladu rejestrowanego obrazu.

Ciektokrystaliczny kolorowy wyswietlacz LCD, typu TFT - dotykowy, o
przekatnej min. 8" powinien posiada¢ adaptery umozliwiajagce montaz w
kabinie kierowcy w miejscu dogodnym dla Kkierujacego pojazdem z
mozliwoscig plynnej regulacji monitora w ptaszczyznie pionu i poziomu,
podglad obrazu dzielonego. Monitor musi peli¢ funkcje panelu
informacyjnego przekazujacego kierowcy o bigdach i awariach systemu
monitoringu jak np. brak nagrywania itp.
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14.7.

System komputerowy przystosowany do przegladania zgromadzonych
nagran musi by¢ wyposazony w oprogramowanie umozliwiajace:
przenoszenie danych z rejestratorow do systemu komputerowego,
dynamiczne przegladanie obrazéw ze wszystkich kamer jednocze$nie oraz
kazdej z osobna, ekstrakcj¢ danych z rejestratora, z uwzglednieniem czasu i
kamery, z ktorej zarejestrowano obraz, wydruk zatrzymanego obrazu oraz
zapis w jednym ze standardowych formatow (np. jpg, tif), przewijanie
obrazu do tytu i do przodu z r6znymi predko$ciami, przekazanie
zarejestrowanego materiatu dowodowego wraz z niezbednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem uruchamiajacym
odczyt.

Odtwarzanie zapisu powinno by¢ mozliwe przy pomocy powszechnie
dostepnych bezptatnych aplikacji lub aplikacji bezptatnie udostgpnione;j
Zamawiajacemu przez Wykonawce przez minimum 8§ lat.

14.8.

Zastosowane w systemie rozwigzania technologiczne muszg zapewnic
bezawaryjna i stabilng prace w warunkach drgan wystepujacych podczas
jazdy pojazdow komunikacji miejskiej, urzadzenie rejestrujace musi by¢
umieszczone w zamykanym na klucz schowku w sposob zapewniajacy
swobodny dostep dla wykonania czynno$ci obstugowych, spos6b montazu
poszczegdlnych urzadzen wchodzacych w sktad systemu musi zapewniaé
skuteczne zabezpieczenie ich przed dostgpem 0sob nieuprawnionych,
kradzieza, dewastacjg itp.

14.9.

Ponadto nalezy dostarczy¢:

1. Licencje na uzytkowanie na nielimitowanej liczbie stanowisk
komputerowych.

2. Dokumentacje techniczng systemu w jezyku polskim zawierajaca:
instrukcje obstugi rejestratora i kamer, kompletng dokumentacje
elektryczna obejmujaca schematy ideowe instalacji, rysunki
montazowe oraz rysunki rozmieszczenia poszczegdlnych
elementow systemu, instrukcje oprogramowania do konfiguracji
rejestratora oraz instrukcje oprogramowania obstugujacego system.

15.

Automat
biletowy

15.1.

=

Pojazd musi by¢ wyposazony w automat do sprzedazy biletow

2. Lokalizacja automatu: w przestrzeni przeznaczonej dla pasazerow
stojacych znajdujacej si¢ w poblizu Il drzwi pojazdu. W taki sposéb
aby nie utrudniat pasazerom, a szczeg6lnie osobom poruszajacym
si¢ na wozku inwalidzkim lub z wozkiem dziecigcym zajecia
wyznaczonego dla nich miejsca

3. Ostateczna lokalizacja, wyglad oraz interfejs automatu musi by¢
uzgodniony z Zamawiajagcym

4. Automat powinien spetnia¢ nastgpujgce wymagania:

a) mozliwos¢ sprzedawania wszystkich bedacych aktualnie w
ofercie biletow do kasowania,

b) mozliwos¢ zaprogramowania minimum dwoch zestawow
cennikow oraz mozliwos$¢ automatycznego przelaczania si¢
miedzy nimi np. w okreslonym czasie — wejscie w zycie
nowej taryfy,

€) mozliwo$¢ zakupu wiecej niz jednego biletu w czasie
transakcji,

d) interfejs powinien by¢ dostosowany do 0séb stabo
widzacych, z tatwa mozliwo$cig rozbudowy i uzupetnienia o
nowe informacje.
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o

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

a)
b)

c)

18.

a)
b)
c)
d)
€)
f)

Urzadzenie powinno by¢ zabezpieczone przed aktami wandalizmu
Zdalna obstuga, konfiguracja automatéw oraz raportowanie o
sprzedazy musi odbywac¢ si¢ poprzez dostarczony wraz z pojazdami
system centralny skupiajacy wszystkie automaty biletowe.
Obstuga przynajmniej 3 jezykoéw obeych w tym angielskiego i
niemieckiego
Automat powinien wyswietla¢ dodatkowe komunikaty np. automat
nieczynny
Automat musi obstugiwac ponizszy rodzaj papieru:
a) gilza 0 @ 25 mm, $rednica rolki 150 mm, nawini¢cie: warstwa
termoczuta z nadrukiem na zewnatrz, szeroko$¢ papieru 80 mm,
gramatura 100 g/m2 (+/- 5 g/ m2).
Druk biletu nastepowac bedzie przy uzyciu szybkiej drukarki
termicznej wyposazonej w urzadzenie do obcinania papieru (cigcie
biletu nastgpowac bedzie w poprzek papieru, z rolki o szerokosci 80
mm).
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do zmiany wygladu
graficznego tre$ci drukowanych na bilecie z automatu.
Wydane przez automat bilety muszg mie¢ mozliwos¢
wykorzystania rowniez w innych pojazdach komunikacji miejskiej,
tzn. drukowany bilet nie bedzie rownoczesnie kasowany przez
automat.
Automat realizowac bedzie funkcj¢ przyjmowania monet w co
najmniej 6 r6znych nominatach oraz wydawania reszty.
Automat musi by¢ wyposazony w panel informacyjny (monitor
LCD o przekatnej min. 9”’) wyswietlajacy aktualng taryfe i katalog
uprawnien do bezptatnych i ulgowych przejazdow srodkami
komunikacji miejskiej.
Automat musi by¢ przystosowany do zmiany waluty na EURO.
Automat musi umozliwia¢ przenoszenie danych ze sprzedazy oraz
generowac raporty sprzedazowe w formie wydruku z automatu, w
formacie plikéw o strukturze uzgodnionej z Zamawiajgcym (pliki
XML, CSV) dodatkowo musi posiada¢ mozliwos¢ zgrywania
danych przy uzyciu zewnetrznej pamigci przenosnej typu pendrive
oraz raportowa¢ wszystkie transakcje do systemu centralnego.
Automat musi realizowa¢ transmisje on-line do systemu
centralnego dostarczonego wraz z pojazdami w zakresie co
najmnie;j:

Sprzedazy biletow,

asortymentu biletow,

informacji o bledach automatu (zacigcie papieru, niesprawna

drukarka, brak papieru, sygnalizacji zlego dziatania automatu,

logébw sprzedazy i obiegu finansowego — wrzucone monety,

wydawane monety, rezygnacja z zakupu itp.).
System centralny musi pokazywac aktualny status automatu
(sprawny/niesprawny) i musi umozliwia¢ co najmniej:

podglad ostatnich transakcji,

status automatu,

status czytnika monet,

status drukarki,

status papieru,

ilos¢ srodkéw finansowych w automacie (zard6wno w kasecie
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koncowej, jak rowniez w zasobnikach do wydawania reszty) —
sygnalizacja niskiego stanu $rodkow pienig¢znych w zasobnikach
do wydawania reszty.

Dopuszczalne wytacznie wewnatrz pojazdu:

umieszczanie komunikatow i reklam wewnatrz pojazdu wytacznie w
przygotowanych do tego gablotach (bez naklejania reklam bezposrednio na
szyby pojazdu), reklamy umieszczane w sposob nie zastaniajacy
widoczno$ci pasazerom (maksymalnie 20% powierzchni szyby), wielko$ci
A3, maksymalnie 2 gabloty na jednej szybie dopuszczalna liczba reklam w

16.1. | autobusie:
a) klasy maxi: 4 sztuki,
b) klasy mega: 6 sztuk.
Niedopuszczalne jest:
a) umieszczanie reklam na szybach, na ktorych znajduja si¢ tablice z
16. Reklamy trasg przejazdu (tzw. koraliki),
a) b) umieszczanie reklam na tylnej szybie pojazdu.
Dopuszcza si¢ wylacznie reklamy oparte na wizji — przekaz foniczny jest
zabroniony:
1. W kazdym przypadku oraz czasie system musi umozliwiaé
prezentacje materiatow skierowanych do pasazerow,
16.2. przygotowanych przez Zamawiajacego.
2. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do akceptacji uktadu
przestrzeni informacyjnej i reklamowej na monitorze.
3. Inne formy reklamy wewnatrz pojazdéw wymagaja zgody
Zamawiajacego.
1. Umozliwienie montazu autokomputerow (1 szt. na kazdy pojazd),
ktoére zostang przekazane przez Zamawiajgcego.
e 2. Umozliwienie montazu odbiornikow GPS oraz elementow do
Umozliwienie o ; .
. komunikacji GPRS, ktore zostang przekazane przez Zamawiajacego (1
17. q montazu 17.1. szt. na kazdy pojazd).
odatkowych e e % . . .
urzadzen 3. Umozliwienie montazu elementow systemu sFe.royvgma ruchem: modgi
MR-ARF oraz ARF868 LP TNC umozliwiajagcego przesylanie
komunikatéw krotkiego zasiggu do sygnalizatorow $wietlnych (1 szt.
na kazdy pojazd).
Wyposazenie ~w  urzadzenia  zapewniajace  biezacg  tgcznosé
18. Lacznosé 18.1. | telefoniczng/radiowg pomiedzy kierujgcym pojazdem a punktem

dyspozytorskim Wykonawcy, policjg i pogotowiem ratunkowym.




