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DZ.381-1-7/13 Lublin, dnia 10 kwietnia 2013 r.

Informacja o zamiarze przeprowadzenia dialogu technicznego

Dotyczy: przygotowywanego postgpowania na ,Zakup i1 dostawe 12 sztuk nowych
niskopodtogowych trolejbuséw miejskich klasy mega”

Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie, zwany dalej ZTM w Lublinie al. Krasnicka
25, 20-718 Lublin, informuje, ze w zwiagzku z przygotowywanym postepowaniem na ,,Zakup i
dostawe 12 sztuk nowych niskopodtogowych trolejbusow miejskich klasy mega” zamierza
przeprowadzi¢ na podstawie art. 31a ust. | w zw. z art. 31b ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. nr 113 poz. 759 z pdézn. zm.) dialog
techniczny.

ZTM w Lublinie nie przewiduje wynagrodzenia dla podmiotow bioracych udziat w
dialogu technicznym. Dialog techniczny prowadzony bedzie w jezyku polskim.

Podmioty przystepujace do dialogu technicznego, zobowigzane sa do przedtozenia
dokumentéw potwierdzajacych, ze osoba/y udzielajaca/e informacji jest/sa upowazniona/e do
reprezentowania podmiotu.

Celem dialogu technicznego jest uzyskanie przez ZTM w Lublinie wiedzy uzytecznej
przy formutowaniu zapiséw specyfikacji istotnych warunkow zamdwienia, opisu przedmiotu
zamOwienia I UMOWY W przygotowywanym postgpowaniu na ,,Zakup i dostawe 12 sztuk
nowych niskopodtogowych trolejbuséw miejskich klasy mega” w temacie okreslenia dla
trolejbusu przegubowego z bateryjnym uktadem jazdy autonomicznej o dtugosci catkowitej
ok. 18 m ponizszych parametréw i danych tj.:

1. Jaka jest dopuszczalna catkowita liczba miejsc pasazerskich, calkowita liczba miejsc
siedzacych, liczba miejsc siedzacych dostgpna z niskiej podlogi w przypadku
zastosowania:

- bateryjnego ukladu jazdy autonomicznej umozliwiajagcego jazde¢ awaryjng z pelnym
obcigzeniem na odcinkach do 2,5 km,

- bateryjnego uktadu jazdy autonomicznej umozliwiajagcego jazde liniowa z pelnym
obcigzeniem na odcinku minimum 5 km?

2. Jakie sg parametry techniczne i rozwigzania konstrukcyjne nastepujacych uktadow w
przestrzeni pasazerskiej:

a) ogrzewania: wydajnos¢ i liczba nagrzewnic, rodzaj nagrzewnic (elektryczne,
wodne) itp.,

b) klimatyzacji (przy dopuszczeniu dwoch rozwigzan: jako schtadzacza powietrza i
pelnej klimatyzacji umozliwiajgcej temperatury o zadang wielko$¢): rodzaj, moc
chtodnicza, rozmieszczenie itp.,
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c) wentylacji: liczba wentylatorow itp.?

3. Z jakich elementow powinien sktadaé si¢ system sterowania zwrotnicami VETRA
zastosowany w trolejbusie?

4. lle wynosi $rednie zuzycie energii przez trolejbus w warunkach ruchu miejskiego przy
wylaczonym ogrzewaniu i klimatyzacji. Zuzycie energii stanowi rdéznic¢ energii
pobranej z sieci i energii rekuperowane, tj. energii oddanej do sieci?

5. W jakim miejscu mozliwa jest zabudowa silnika trakcyjnego 1 jakie sg zalety
stosowanych rozwigzan? Jaka jest zalecana moc silnika trakcyjnego? Ktora o$ (osie)
moga by¢ napedowymi?

6. Wykonawca nowej zajezdni trolejbusowej zapewnit, ze mozliwy jest przejazd
trolejbusow o promieniu skretu 12 m. Czy oferowane trolejbusy spetniajg ten
warunek?

7. Jaka jest charakterystyka bateryjnego uktadu jazdy autonomicznej umozliwiajgcego
jazde awaryjng z pelnym obcigzeniem na odcinkach do 2,5 km:

a) zalecany rodzaj baterii (Ni-Cd, Ni-MH, Li-ion lub inne),

b) mozliwe miejsce zabudowy baterii ze wskazaniem na najkorzystniejszg lokalizacje¢
(na dachu, na tylnym zwisie itp.),

C) parametry techniczne baterii (minimalna pojemno$¢ w Ah, minimalna pojemnos¢
energetyczna w kWh, maksymalny czas tadowania baterii od 70% do 90% przy
optymalnym dla trwato$ci akumulatorow cyklu tadowania),

d) minimalna trwatos$¢ (zywotnos$¢) akumulatorow, jesli:

- ich pojemnos$¢ w okresie zywotnosci zmaleje nie wigcej niz o 20 %,

- maksymalna liczba cykli taduj/roztaduj wyniesie nie mniej niz 15000 przy
zatozeniu, ze w okresie ZywotnoS$ci baterii gtgbokos¢ roztadowywania nie bedzie
spada¢ ponizej 20% przy temperaturze baterii 20°C,

- maksymalna liczba cykli taduj/roztaduj wyniesie nie mniej niz 10 rocznie (60 w
okresie zywotnosci akumulatoréw), przy zatozeniu, ze ich glebokos¢
roztadowywania nie begdzie spada¢ ponizej 40% przy temperaturze baterii 20°C.

e) maksymalna liczba cykli taduj-roztaduj. Ile wynosi graniczny spadek pojemnosci
(okreslony procentowo) decydujacy o trwato$ci baterii?

8. Jaka jest charakterystyka bateryjnego ukladu jazdy autonomicznej umozliwiajacego
jazde liniowa z pelnym obcigZeniem na odcinku minimum 5 km:

a) zalecany rodzaj baterii (Ni-Cd, Ni-MH, Li-ion lub inne),

b) mozliwe miejsce zabudowy baterii ze wskazaniem na najkorzystniejsza lokalizacje
(na dachu, na tylnym zwisie itp.),

C) parametry techniczne baterii (minimalna pojemno$¢ w Ah, minimalna pojemnos¢
energetyczna w kWh, maksymalny czas tadowania baterii od 70% do 90% przy
optymalnym dla trwato$ci akumulatoréw cyklu tadowania),

d) minimalna trwato$¢ (zywotno$¢) akumulatorow, jesli:

- ich pojemno$¢ w okresie Zzywotnosci zmaleje nie wigcej niz o 20 %,
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- maksymalna liczba cykli taduj/roztaduj wyniesie nie mniej niz 15000 przy
zatozeniu, ze w okresie zywotnos$ci baterii glgbokos$¢ roztadowywania nie bedzie
spadac ponizej 20% przy temperaturze baterii 20°C,
- maksymalna liczba cykli taduj/roztaduj wyniesie nie mniej niz 10 rocznie (60 w
okresie zywotnosci akumulatoréw), przy zalozeniu, ze ich glebokosé
roztadowywania nie bedzie spada¢ ponizej 40% przy temperaturze baterii 20°C.

e) maksymalna liczba cykli faduj-roztaduj. Ile wynosi graniczny spadek pojemnos$ci
(okreslony procentowo) decydujacy o trwatosci baterii?

Informujemy, iz dialog techniczny w zakresie, o ktorvm mowa powvzej bedzie
prowadzony za posrednictwem faksu w dniach 10.04.- 17.04. 2013 r.

Prosimy o sktadanie informacji udzielajgcych odpowiedzi na powyzsze zapytania dotyczace

wskazanych parametrow i danych, faksem na nr 81-466-29-01 w terminie o ktorym mowa
powyzej.

Niniejsza informacja o zamiarze przeprowadzenia dialogu technicznego nie stanowi
ogloszenia 0 zamowieniu publicznym w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. nr 113 poz. 759 z p6zn. zm.) ani
zaproszenia do sktadania ofert w rozumieniu art. 66 Kodeksu cywilnego.

Przystapienie podmiotu do dialogu technicznego jest rownoznaczne z udzieleniem
bezwarunkowej zgody na wykorzystanie przekazanych informacji na potrzeby ZTM w
Lublinie, w celu przygotowania postgpowania, jak rowniez jest zezwoleniem na
rozporzadzanie 1 korzystanie z opracowan oraz stanowi zapewnienie ze strony podmiotu
uczestniczacego w dialogu technicznym, ze wykorzystanie przekazanych informacji nie
bedzie naruszato praw osob trzecich.

Podmioty przystepujace do dialogu technicznego automatycznie udzielaja zgode na
wykorzystanie uzyskanych przez ZTM w Lublinie informacji w tresci przysztych specyfikacji
istotnych warunkéw zamoéwienia i innych dokumentow wynikajacych z procedur udzielania
zamoOwien publicznych.

Jednocze$nie informujemy, iz w przypadku gdy podmiot bioracy udziat w dialogu
technicznym przewiduje uzna¢ informacje zawarte w przedstawionych rozwigzaniach
bedacych efektem odpowiedzi na zapytania, jako objete tajemnicg, ktore stanowig tajemnice
przedsigbiorstwa w rozumieniu art. 11 ust.4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993r. o zwalczaniu
nieuczciwej konkurencji (Dz.U. z 2003r. Nr 153, poz. 1503 z pdzn. zm.), powinien W
udzielnej informacji zawrze¢ zapis, ktora tre$¢ nie moze by¢ ujawniona do wiadomosci
publicznej.

ZTM w Lublinie zastrzega sobie prawo do zakonczenia dialogu technicznego na
kazdym etapie bez podania przyczyn.
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