UCHWALA NR .../.../12019
RADY MIASTA LUBLIN

z dnia ... stycznia 2019 .

w sprawie aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Lublin i gmin sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarla porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2018 r. poz. 994 z p6zn. zm.) oraz art. 9 ust. 3, art. 11 ust. 2, art. 14
W zwigzku z art. 10, art. 11 ust. 1 pkt 3, art. 12 ust. 1, ust. 1a, ust. 2, ust. 2a, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 z p6zn. zm.),
przy uwzglednieniu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
Nr 117 poz. 684) i art. 2 ust. 1, art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogloszeniu aktow
normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1523 z p6zn. zm.) — Rada
Miasta Lublin uchwala, co nastgpuje:

§1.

W uchwale Nr 674/XXVII/2013 Rady Miasta Lublin z dnia 17 stycznia 2013 r. w sprawie ,,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin
sasiadujacych, z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego” w zataczniku nr 1 wprowadza si¢ aktualizacj¢ w nastgpujacym zakresie:

1) w rozdziale 1. ,,Cele planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego” w podrozdziale
1.2. ,,Metodologia tworzenia planu transportowego”, na stronie 3 w akapicie rozpoczynajacym
sie¢ od zdania ,,W planie wykorzystano nastepujace zrodta danych i informacji” po wyrazach
,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci w Lublinie (2015 r.);”” dodaje si¢ wyrazy w brzmieniu:
»Analize kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zero emisyjnych przy
$wiadczeniu przez Gming Lublin ustug komunikacji miejskiej;”;

2) w rozdziale 10. ,Kierunki rozwoju transportu publicznego” na stronie 140 dodaje si¢
podrozdziat 10.1. zatytutowany ,,Analiza kosztow i korzysSci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusow zero emisyjnych przy $wiadczeniu przez Gmin¢ Lublin ustug komunikacji
miejskiej” w nastepujacym brzmieniu:

,Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w art. 36 wskazuje,
ze jednostka samorzadu terytorialnego z liczba mieszkancow wyzsza lub rowng 50 000, $wiadczy lub
zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 2136 i 1371 oraz z 2018 r. poz. 317)
podmiotowi, ktérego udzial autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na
obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%. Artykul ten wchodzi
w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Wedhug przepiséw tej ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego zapewnia udzial autobusow
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow wynoszacy:

1) 5% od dnia 1 stycznia 2021 r.;

2) 10% od dnia 1 stycznia 2023 r.;

3) 20% od dnia 1 stycznia 2025 r.

W 2018 r. wykonane =zostalo opracowanie pn. ,,Analiza kosztow 1 KkorzySci zwigzanych
z wykorzystaniem autobus6w zero emisyjnych przy S$wiadczeniu przez Gmine Lublin ustug
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komunikacji miejskiej”. Analiza powstala w zwigzku =z realizacja przepisOw ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.2018.317 z dnia 7 lutego 2018 r.).

Zakres Analizy obejmowat w szczegdlnosci:
. analize finansowo-ekonomiczna;
. oszacowanie efektow srodowiskowych zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji dla
srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi;
. analize spoteczno-ekonomiczng uwzgledniajacg wycene kosztow zwigzanych z emisja
szkodliwych substancji.

Analiza objela dwa warianty inwestycyjne zaktadajace rozwoj transportu zeroemisyjnego w miescie

Lublin. Oba warianty przewiduja w réwnym stopniu rozwdj komunikacji trolejbusowej, natomiast
w zakresie rozwoju komunikacji opartej o autobus elektryczny (bateryjny) rozpatrywane byty dwa
warianty rézniace si¢ skala (wariant W1 - uzupetniajacy wdrozenia zapoczatkowane w wariancie W0
oraz wariant W2 zakladajacy szybki rozwoj do poziomu podstawowego Srodka transportu).

Szczegdlowy opis wariantow:

Lp. Wariant

Opis wariantu

Utrzymanie w posiadanej flocie komunikacji miejskiej niewielkiej
przewagi liczbowej autobuséw napedzanych silnikami o zaplonie
samoczynnym zasilanych olejem napedowym (229 autobuséw, co stanowi
57% udzialu) nad autobusami zeroemisyjnymi (33 autobusy elektryczne,
140 trolejbuséw, co stanowi 43% udzialu).

Docelowo, liczba autobusow zeroemisyjnych bedzie wynosi¢ 173 szt.,
natomiast autobusow zasilanych olejem napedowym 229 szt.

W 2019 roku, zgodnie z zawartym kontraktem, dostarczonych bedzie 10
trolejbusow 12 metrowych (MAXI).

Ponadto, w wariancie tym przewiduje si¢ zwigkszenie liczby autobusow
zeroemisyjnych. Zgodnie z realizowanymi projektami dofinansowanymi
z funduszy Unii Europejskiej ujetych na licie podstawowej Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 — 2020 planuje si¢ zakup 15
trolejbuséw przegubowych (MEGA), a takze 32 autobusow elektrycznych
o standardowej wielkosci (MAXI). W miare dostaw nowych pojazdow, planuje
si¢ wycofywanie autobusow zasilanych olejem napedowym — najstarszych
i spelniajacych najnizsze normy emisji zanieczyszczen.

L Bazowy
' W0
) Rozszerzony 1

w1

Utrzymanie réwnowagi liczbowej autobuséw napedzanych silnikami
o zaplonie samoczynnym zasilanych olejem napedowym oraz autobuséw
zeroemisyjnych.

W uzytkowaniu bedzie 210 autobuséw zeroemisyjnych (140 trolejbusoéw, 70
autobusow elektrycznych) i okoto 207 autobusow zasilanych olejem
napgdowym.

Osiagniecie takiego poziomu zaklada dodatkowo (wzgledem wariantu WO)
zakup 36 autobusow elektrycznych o standardowej wielkosci, a takze
1 autobusu elektrycznego przegubowego. Realizacja zakupéw w ramach
projektow dofinansowanych z funduszy Unii Europejskiej ujetych na listach
podstawowej i rezerwowej Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 —
2020. Ponadto, obejmuje autobusy zakupione w ramach projektu we
wspotpracy z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju.

W rozpatrywanym wariancie, znacznemu ograniczeniu ulegnie rowniez liczba
autobusow zasilanych olejem napedowym o standardowej wielkosci (12 m),
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gdyz konieczne bedzie utrzymanie dotychczasowego udziatu autobusow klasy
mega w calo$ci eksploatowanego taboru.

Znaczace zwiekszenie przewagi liczbowej taboru zeroemisyjnego nad
autobusami napedzanymi silnikami o zaplonie samoczynnym zasilanymi
olejem napedowym.

W uzytkowaniu bedzie 320 autobusow zeroemisyjnych (140 trolejbusow, 180
autobusow elektrycznych) oraz 70 autobusow zasilanych olejem napedowym.
Rozszerzony 2 Obejmuje zakup pojazdéw w ramach projektow dofinansowanych z funduszy
w2 Unii Europejskiej, ujetych na listach podstawowej i rezerwowej (znacznie
zwigkszony zakres wzgledem W1) Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014 — 2020 oraz okresu programowania 2021-2027. Ponadto, obejmuje
autobusy zakupione w ramach projektu we wspotpracy z Narodowym Centrum
Badan i Rozwoju.

Realizacja tego wariantu zaklada, ze w taborze komunikacyjnym beda
wylacznie autobusy zeroemisyjne i autobusy niskoemisyjne spetniajace norme
min. EURO 6.

Analiza floty pojazdow uzytkowanych w lubelskiej komunikacji publicznej pod katem udziatu
autobusow zeroemisyjnych potwierdza, ze juz w momencie opracowywania analizy Gmina Lublin

wypetiata wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, gdyz udziat pojazdéw
zeroemisyjnych wynosit 30,7%. Wskaznik ten jest na bardzo wysokim poziomie w odniesieniu do
innych miast w kraju.

We flocie podmiotu wewngtrznego Gminy Lublin (MPK Lublin Sp. z 0.0.) znajdowalo si¢ 211
autobusow napedzanych silnikami o zaptonie samoczynnym zasilanymi olejem napedowym oraz 124

autobusy zeroemisyjne. Zatem, autobusy zeroemisyjne stanowig ok. 37% catego taboru MPK.

Przeprowadzona Analiza wskazala na nastepujace wnioski i zalecenia:

1.

Przewyzszenie kosztow nad korzy$ciami wynikajacymi z zakupu taboru zeroemisyjnego
w przypadku petnego finansowania inwestycji z budzetu gminy,

Realizacja projektow wdrazania autobusu zeroemisyjnego z dofinansowaniem ze srodkow UE
w wysokosci 85% spowoduje obnizenie kosztow inwestycji, co wskazuje na optacalnosé
inwestycji w tabor zeroemisyjny,

Nowe pojazdy zeroemisyjne powinny zastapi¢ najbardziej wyeksploatowane autobusy
o napgdzie konwencjonalnym, gwarantujac wcigz dopasowanie wielko$ci pojazdow do popytu
efektywnego na przewozy w komunikacji miejskiej.

Rozwoj autobusu zeroemisyjnego (np. do poziomu z wariantu rozszerzonego W2) przed
realizacja powinien by¢ poprzedzony calosciowymi badaniami napelnienia w celu
dostosowania struktury wielko$ciowej taboru.

Rozwoj elektromobilno$ci wplywa na poprawe jakosci zycia mieszkancow poprzez
zmniejszenie emisji zanieczyszczen (niska emisj¢) oraz zmniejszenie emisji halasu.
6. Polityka rzadu powinna wspiera¢ badania i rozwdj transportu opartego na paliwie
wodorowym, ktorego eksploatacja wptynie na zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.
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$ & Lokalizacja punktow tadowania autobusoéw elektrycznych

ZEGLARSKA ® tadowarki duzej mocy
l . Jeciss ® Ladowarki matej mocy

Lokalizacje punktow tadowania wraz z opisem przytaczy

Lp Lokalizacja Geograficzne polozenie Miej sczgsrtzr };/lng:;ljl;i}jdo stect
" | punktu ladowania infrastruktury ladowania -
elektroenergetycznej
1 Choiny ul. Choiny (_pegtla_ k_omunikacji zgodnie z uzgodnionymi
miejskiej) warunkami przylgczenia
pomigdzy ulicami Gazowa,
5 Dworzec Mtiynska i Dworcowa (teren zgodnie z uzgodnionymi
Metropolitalny Zintegrowanego Centrum warunkami przytgczenia
Komunikacyjnego)
ul. Granitowa (petla komunikacji zgodnie z uzgodnionymi
3 Os. Porgba miejskiej) warunkami przylgczenia
. , ul. Wrébla (petla komunikacji zgodnie z uzgodnionymi
4 Weglin Wrobla miejskiej) warunkami przylgczenia
. ul. Zbozowa (pe¢tla komunikacji zgodnie z uzgodnionymi
> Zbozowa miejskiej) warunkami przylgczenia
6 Zeglarska Ul Zeglarska_ (pe;tl_a_komunikacji zgodnie z uzgodnionymi
miejskiej) warunkami przylgczenia
7 Zajezdnia Zajezdnia autobusoyva przy ul. zgodnie z uzgodnionymi
Grygowej warunkami przylgczenia

Obowiazujaca koncepcja zaklada, Zze autobusy elektryczne beda obshugiwaty linie, ktérych
przynajmniej jeden przystanek koncowy znajduje si¢ na petli wyposazonej w punkt




tadowania. Na dzien 1 stycznia 2019 r. do grupy linii potencjalnie mozliwych do obstugi
autobusami elektrycznymi naleza miedzy innymi: 1, 6, 7, 13, 23,29.”.

§ 2.
Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lublin.

§3.
Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Lubelskiego.



